VOZILI SMO

N od
pm; enega letodnjih

dni je
zazvonil telefon;
wZivijo! Jefra tukajl=
Jefra je ljubljanskl dir-
kaé Franc Jeranéi®. MNag
nanec, prijatel]. Za vola-

nom hiter, prl besedah je-
drnat.

»Te zanima lola-
porsche?s

Le koga ne bi? Zanima-
Ia me ja!

=Tore] v ponedeljek, na
Grobnikul=

Reteno - storjeno! Saj pra-
vim: Jarantié je odloden moi.
Mehanik, dirkat. Ve, kaj hode.
Sa ne trka po prsih. Zna zgrabi-
ti za delo. In ve, kako se redéem
sireze. Ob sabi je zbral zagnano
in uteteno ekipo: Drago Lazié,
poslovni sekretar; Boris Zgave,
mehanik; ing. Luciano Jugovac,
mehanik-konstruktor (ki se je
kalil nikjer drugje kot pri Ferra-
riju); Gustl Kladu$ek, mehanik-
tehnik; in ign. Drago Leskov-
ek, strokovnjak za motorje.

Grobnidka proga je bila praz-
na in suha: spihana od moéne
burje. In lola-porsche, bela, s
tankim &mim karom, je 2a &etrti
dirkalnik, ki nam ga j& Jefra -
rokosréno ponudil za preskus-
no voinjo, Na isti dan, ko ga je
prvié preskusil tudi sam. Kaiji,
bil ja £as za likof. Fantje so ved
mesecev zapored tetasko gara-
li, da se je tisti ponedeljek lola
zapodila v svoje prve dirkalise-
ne Kroge,

Namrec: ta dirkalnik je origi-
nalno zasnovan za Cosworthav

Lola-porsche

Visoki

C

Najnovejsi projekt »jefra racing« se uresnicuje

motor. Ampak takini motorji so
dragi, ob&utljivi in zahtevni. Ja-
fra se je odlodil za zamenjavo.
Vsadil j@ Porschejev Sestvaljnik.

[ ——

In si nakopal delo. Fante 5o éa-
kali prilagoditey motorja k osta-
lemu prenosu modi; ojacitev Sa-
sije., ker mora bili ta bokser

vpel neviralno, proé od nevar-
nih udarcev; podaljfanje me-
dosne razdalje (za 20 milime-
trov) v Korist motornega prosto-
ra; prenovitev izpunega siste-
ma in’ prastavnega mehanizma;
nova aerodinamika prednjega
karoserijskega dela (ker porsc-
he ne potrebuje vodnega hladil-
nika); ter podaljfanje plastike
za zadku, prav tako rezanju zra-
ka v korist. Pa, jasno, S8 cela
vrsta drobnih in na moé zamud-
nih opravkoy.

Za sreen zadetek na progi
&0 odprli kar tri kartone micka
in potisnili vozilo: vwwvrrrraaaa-
aaauuuulUUUMMMMMMI

Potem j& Jafra ogrel gume in
maotor ter ml odstopil prostor za
volanom. Sem rekel prostor?
Prostoréek za volanom! Fantje
se relijo. Moja obramba: tudi
Stuck in Rohri sta pri dveh me-
trih. Fantje pa: da, ampak sta
vitka!

Celada gor, éeviji dol! Se bosi
nogi komaj stlatim v ozek nos
vozila; preskusim skiopko; str-
gam nogavico. Skiopka je
znamke Borg&Beck, s tremi ko-
luti, narejena za formulo 1. Gib
je kratek in surov, zahteva pa
odloéno nogo. Prestavna rodi-
ca: za desnico, s skoraj milime-
trskimi gibi. In volan: z nepol-
nim zavrtljajem od ene do dru-
ge strani. Sledi razlaga od lave
na desno: sprofilec gasiinega
aparata, pogreznjenega v tla;
voltmeter, pritisk goriva v érpal-
kah; motorni vrtljaji (nikar éez
stevilko 7500, da te ne presene-
ti prekinjevalnik vZiga); tempe-
ratura olja; pritisk olja; tempe-
ratura v motornem prostoru;




glavna opozorilna lué; glavno
stikalo] utripalke; zaganalnik;
érpalke; viig. Pa $e: voda za &i-
po, zadnja rdeta lué, dolgi in
kratki Zarometi, brisalnik, var-
nostne utripalke. :

In navodilo: dobro opazuj vse
skupajl

Potern me privelejo in zapre-
jo vrata. V&e& so mi te redi, Rad
seam utesnjeno zleknjen, rad sti-
skam majhen in zajeten volan-
ski obrog, rad’ primem kratko
prestavno rofico in rad slisim
silni trusé tristotridesetih jekle-
nih konj za hrbtom. Ni¢ hude-
ga, ¢& me naslonjalo ige v hr-
bet, && me zebe v noge in fe
zrak, ki ga diham motno smrdi
po bencinu. Zaradi odduska,
pojasnijo.

rpalkel Vkljuteno! WViig!

Vkljuéeno! Druga prestaval OK!
Gremo. Fantje potisnejo. Spu-
stim sklopko: motor vzdrhti, za-
grgra in se sprodi. Vozim pota-
si’od boksov do proge, previd-
no v prvi ovinek, ved plina, tret-
ja prestava, previdno v drugi
ovinek, pa v tretji, tetrti in peti,
vse do konca polnega kroga.
Potasi se zradéam z vozilom,
lovim prestave, zaviram uiva-
$ko pozno pred ovinki. In e
vnaprej vem: vsega tega z bese-
dami ne bom znal opisati.

Takien avtomobil zatutis v

=1 .

VOLKE

Plastika nad monocoquem: éim hitrefe do drobovja

Kokpit: dirkanje ne pozna udobja

rokah in nogah. Vsak trenutek v
njem je dragocen. Zato si zbra-
nejsi, kot bi bil na cesti. Bojim
se za avio, saj ni moj, pa vendar
najraje sploh ne bi ved ustavil.
Lola deluje brezhibno. Tudi
porsche v njej deluje brezhib-
no. In gume sa tistijo k asfaltu
kot klopi h kodi. Nevtralna lega.
Brezhibno uéinkovite zavore,
Zdrava pesem 3eslih, v bokser
nameséenih valjev. In vse manj
sekund za vsak prevoleni krog.

Zal je lepega vedno prekmalu
konec. Moram ustaviti. Ne mo-
rem voziti v nedogled. Skoda
avial

Fantje pravijo, da sem bil hi-
ter. Zelo hiter. Me vem, oni so
merili, jaz nisem. Hiter jo predv-
sem aviomobil. Odliten je, In to
je dobra vest. Da vsi meseci ga-

Tehnicni podatki

Motor: §astvalini — Stiritaktni — bokser — names-
éen vzdolfno pred zadnjo premo — vitina in gib
87,05 74,4 mm - gibna prostorning 3299 kubikoy
— kompresija 10,5:1 — najvedja moc 243 kW (330
KM} pri 7500/min - rodiéna gred v 8 laajih - po
ena odmicna gred v vsaki glavi (veriga) — blok in
glava [z lahke kovine — mehansko vbrizgavanje
goriva (bosch) — 4+1 elektricne Erpalke za gorivo
= rraéno hlajenje — akumulator (vesna) 12 V, 50
Ah - alternalor (bosch) 850 W dvajna elektricna
napeljava z dvojnim varovanjem.

Prenos moéi: sredinski mofor poganja zadnji
kolesi = trikolutna suha sklopka (borgdbeck) —
petstopenjski menjalnik (hewland DG 300), olino

hiajen - lahka platiééa (dymag), spredaj 11x13,
zadaj 16x15 — gume michelin SB11. .

Voz in obese: fasija (monocoque) lola (izvedba
=lg mans= — plasiiéna karoseriia — vsa 3tiri kolesa
na posamiénih obesah — spredaj vzmeatni nogi,
dvojna preéna vodila, stabilizator = zadaj vzmetni
nogi, trikotna predéna vodila, dvojng vzdolina vo-
dila, stabilizator — Stirtkrat ‘knfurm ;’avﬁrr&, r{;ﬂl{fi{'—
no hlajene (lockhead), po 4 zavorni valjl za
kolo -H:rna#an z robato letvijo, 0,75, zavriljaja od
ena do druge skrajne focke. .

Mere in tefe: doldina 4,500 m dirina 1,800 m
vidina 1,050 m - :e;f:"prmwa vozila 800 kg -

oda za gorivo 1 trow.
W.gmogﬂivgsﬂ: najvadia hitrost 240 — 300 km na
uro (glede na menjalnik) — pospedek 0 — 100 km
uro: 4,0 — 6,0 8 (glede na menjainik] - poraba
goriva 29 =35 litra na 100 km.

Ve v radku: pod krilom lole je porsche

|- S
Sleden nos: doslepl oo

padalov in Iﬂﬂﬂrhvafj'ev. zrak z.lr

ranja niso bili zaman. Da je likof
takéen, kot je trebal

Franc Jeranéié bo za tekmo-
vanja vgradil &e zmogljivejsl
Porschejev motor. Potem bo —
v kategoriji C-2 — nastopil na
timvet dirkah prototipov v pri-
hodnjem letu. In, seveda, na
»24 urah Le Mansa=. Tam za-
gotovo. 5 sovoznikoma Dra-
gom BoZiéem iz Ljubljane in
Fritzem Millerjem iz MUncha.
Dirka v Le Mansu bo 31. maja.
Tam bo priloZnost za visoki C.
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