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Porsche turbo

Tekst Martin Cesenj,
Cestni dirkalnik

Avto, ki ga
ne boste imel

Pocutil sem se kot play-
boy s Havajev. Manfred Jan-
the od Porscheja mi je odprl
vrata kovinsko modrega
kupeja, mi pomagal zateg-
niti varnosini pas in mi po- g
vedal, koliko ta avto stane.
Razumel sem, da bo zelo
lepo, ée bo lurbo ostal cel.

Potem pa sem pretaknil v
prvo in potisnil pedal za plin

otal...

Porsche turbo ne pozna fale:
pribilo me je ob sedeZ, da sem
komaj sledil kazalcu, ki je Stel
vriljsje motorja in je posko€il
kot sproZena vzmet. Na zgornji
dovoljeni meji, pri 6800 vrtljajih
oziroma pri hitrosti naksj nad
B0 km na uro, sem prestavno
rodico bliskovito premaknil v
drugo prestavo. Pri 140 km na
uro v tretjo. In pri 210 km na
uro v Eetrto. Tovarnidki pro-
spekt ne lafe: ta avto doseie
220 km na uro, & preden voz-
nik presteje do trideset!

Posodili so mi ga za dva
kroga, in &eprav so Porschejevi
mozje zelo strogl in natanéni,
sem jih prevozil osam. Proga
hockenheimskega dirkalr;cné‘e
bila skoraj povsem prazna.
pa sem moral sredi ovinka pre-
hiteti drug avto, je bilo to
prijetno opravilo: porsche tur-
bo je tudi na vijugestem asfaltu
mnogo hitrejsi od vsakdanjih,
povprednih aviomobilov. To ja
— za zdaj — najhitrejsi nem3ki
avtol

Izdelali so ga z zeljo, da bi iz
osnovnega modela 911 naredili
wrhunski porsche. Pa je celo
carrera ostala v njegovi senci . . .

Glavna drs? je pod zadnjim
pokrovom: destvaljni bokser s




tremi litri gibne prostornine so
opremili s kompresorjem na
izpuine pline. To je zdaj zelo
moderen na&in  za veanje
zmogljivosti bencinskih motor-
jev, ki se je presslil z miz
dirkalnitkih konstruktorjev. De-
lovanje turbo kompresorja je
zalo preprosto: vrodi, stisnjeni
izpusni plini sugejo majhno tur-
bino, na isti osi kot turbina pa
se vrti turbinski polnilnik, ki
sasa in predzgolZa zrak ter ga
potiska v valje. Specifi&na go-
stota in tela zraka se povedata,
izgorevanje ve&jih kolidin go-
riva se tako izboljls. Mo& mo-
torja pa naraste.

Zgornja meja vriljajev turbine
je pri porscheju priblitno
90 000 vrtljajev v minuti. Tur-
bina se ogla3a s Sumedim Evilge-
njem, zato v tem porscheju ni
sligati robatega izpuhe, ki pri
ostalih modelih navdui ljubite-
lje Sportno glasnih aviomobiloy.

Kompresijsko razmerje v mo-
torju je razmeroma nizko, mo-
tor pa vseeno zshteva visoko-
oktansko gorivo, Teoretiéno
vzeto je kompresija precej ved-
ja, saj je najvegji pritisk, ki ga

dosele turbo komprasor,
0.8 atm.
Motor zmore 260 KM pri

5500 vrtljajih v minuti in se
hvali z izredno ugodnim ob-
motjem najveéjega navora. Prav
zaradi tega s0 mu namenili le

Kultiviran motor se prav ni¢
ne prito3uje, &e sa voznik obo-
tavlja pri pretikanju in vozi v
Zetrti prestavi pri 2000 vrtljajih
v minuti. Dobra zvoéna izola-
cija duli odve&en hrup, k serij-
ski opremi pa sodijo: stranska
stekla z elektrignim pomikom,
dvostopenjsko ogrevanje zadnje
3ipe, brisalnik zadnje Sipe, briz-
galki za Zidenje Zarometov,
meglenki, avtomatskeo nastavlja-
nje ogrevanja notranjosti, raz-
kosne preproge, usnjene obrobe
na sedeiih, halogenski glavni
Zarometi, avtomatski varnostni
pasovi ter stereo radio s kaset-
nim magnstofonom in pomiéno
anteno. Menda ni treba 3e po-
sebej omenjati, da so tudi v tem
porscheju vsi potrebni instru-
menti, da je volan previeéen z
usnjem in da sta sedeta vozniku
in sopotniku v veselje. Zadnja
klop je namenjena predvsem
prtljagi, v sili bi se nanjo stisnila
tudi otroka. To ni druinski
avto, tudi priljainik pod pred-
njim pokravom je zelo skop.

Na koo celega avta je napisa-
no tudi podvozje: §portno trdo
in odliéno vodeno. Zadnje gu-
me so Sirke od prednji, platidéa
so iz lshke kovine. Za dobro
lego na costi sta fe prednji in
zadnji spojler, ki tisgita avto k
tlom.

Voznik sz mora sprijazniti z
malce pmtrdima a zalo priprav-

itiristopenjski in 8e
bi hotel malce pretiravati, bi
rekel: temu avtu bi celo za-
doséali samo dve prestavi. Saj je
z drugo brez tefav mo& spelja
z mests, pa tudi Eetrta sele
dovolj nizko, da bi bila voZnja
vseeno tekoda.

No, porsche turbo pa ima
kljub temu itiristopenjski, od-
ligno sinhroniziren in .uglaten”
menjalnik. Z mests do 100 km
na uro potegne ta avto v debe-
lih petih sekundah, s hitrostjo
200 km na uro pa drvi Ze po
pitlih dvajsetih sekundah!

Pa porsche turbo ni neme-
njen le divjakom. Sivolasi ured-
nik britanskega .,Autocara” je
navdufeno zapisal: .,Ce bi mo-
ral izbirati avto za dolgo poto-
vanje z enega na drugi konec
Evrope, bi za gotovo razmisljal
tudi o tem porscheju.” In ven-
dar sir Hutton 2e dolgo ni veé v
letih, ko bi i Zelel samo drveti
po cestah brez primemega
udobja.

no za
sklopko in mm, z dirkatko
neposrednim volanom in s trdo,
& natangno prestavno rogico.
Porsche turbo se zdi do hitrosti
okrog 220 km na uro kot pri-
leplien na cesto. Sele nad to
mejo postane nemiren. Na rav-
nem zahteva popravke z vola-
nom, na zelo hitro voZenih
ovinkih pa grozi s spodrsava-
njem zadka. Toda &eprav sem
ga neusmiljeno podil po Ho-
ckenheimu, me ni niti enkrat
spravil v nevarnost.

Porsche turbo, razkodni opre-
mi navkljub, ni za neine duse.
Namenjen je tistim, ki vedo, kaj
je dober avto in ki znajo z njim
tudi ravnati, Ceprav stzne na
domadem  (nemikem)  trgu
66 000 DM, ima tovarna ved
vplagil kot avtomabilov.

To je torej avto, ki ga (verjet-
no) ne boste imeli. Le kaj bi z
njim! Hitrost, ki jo zmore, je
natanko dvainpolkrat veéja od
hitrosti, ki je na nasih cestah e
dovoljena. (=]

Tehniski podatki:

iritaktni —
in gb
95% 70,4 mm — gibna prostor-
nina 2992 kubikow — kompresi-
65 — najvetja mod
mn KM le) pri 5500 vrtlja-
jih v minuti — najveZji navor
35 kpm (DIN) pri 4000 vrtljajih
v minuti — ro&iéna gred v B
le2ajih = odmiéni gredi v glavah
(veriga) — elektronsko vbrizga-
vanje goriva (bosch K-jetronic)
— kompresor na izpuine pline
— zraéno hlajenje 2 ventilator-
jem — akumulator 12 voltov,
36 amperskih ur — alternator
980 vatov

Prenos modi: motor zadaj poga-
nja zadnji kolesi — enokolutna
suha sklopka — itiristopenijski
sinhronizirani  menjalnik, pre-
stavna rodica na tleh — platile:
iz lahke litine, spredaj 7 d x 15,
zadaj 8Jx 16 — gume spredaj
185/70 VR 15, zadaj
215/60 VR 15

Voz in obese: kupe — dvoje

vrat — 2 sede?a — samonosna
karoserija — spredaj posamitne
obese, pre¢na vodila, stabiliza
tor, vzvojne vzmeti, plinski bla-
Zilniki — zadaj posami&ne obe-
se, posevna vodila, stabilizator,
vzvojne vameti, plinski blaZilni-
ki — spredaj in zadaj kolutne
zavore, dvokroni zevorni si-
stem — mehanska ro&na zavora

na zadnji kolesi — volan z
zobato letvijo

Mere in teze: dolina 4,201 m
— djrina 1,776m - viina
1320 m - medeosna razdalja
2,272m — kolotek spradaj

1,432 m, zadaj 1,501 m — te-
o praznega vozila 1210 kg —
dovoljena obtedba 260 kg —
dovoljena skupna teza 1470 kg
— prtljaznik 200 litrov (tovar-
na) — posoda za gorivo 80 litrov
Zmogljivosti: najveéja hitrost
preko 250 km na uro (tovarnal
— pospetek od 0 do 100 km na

uro: 5,1 sek (tovarna) — poraba
goriva po oceni: 20 litrov na
100 km

A
Trilitrski motor porscheja turbo
je opremljen s kompresorjem na
puine pline. Zeradi visokih
vrtljajev tubine in polnilnika
(do 90 DOO vrt/min) je to raz-
meroma majhna naprava, ne-
zahtevna tudi za vzdrzavanje.
Za boljge hlajenje se ventilator
pri tem motorju vrti hitreje kot
pri ostalih porschejih, voradili
pa so tudi vedjo sklopko.
Krivulje na diegramu kaZejo
razliki v moéi in navoru motor-
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