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Alfa Romeo 1750

Eno od najbolj vrodih bojnih polj na
frmn Jo mared dticsedozne imuzin

wiomobilskem
do dveh litrov
a, ugledni razred, sodita

Ifa romco \"41- in BMW 1800. Testni alfa
meo je bil nod stari znanec, s3j je pri nas na
kuinji za dalj &asa in je ¢ lepo nteéen, vendar
nima nekaterih novosti, ki jih imajo najbolj nowi

avti tc znamke: nima na primer halogenskih Zarot
metov. BMW je prevozil dele 300 km, ato

e ni dosegel najbolisega obdabja, ko bi lahko dal vie
od sebe

Podobriost obeh aviov se priéne pri izmerah in pri

a skorajda enako ,,prostorna’

BMW izbral kratck, Alfs Romeo pa dolgi gib bata.

Motor alfa romeo poganja kolesa preko petstopenf
10" peto prestavo. BMW ima

Inik, njegove stopnje pa so med

.narazen

Obu avta imata vse vzmeti vijacne in sta obuta v

pasasic gume izmer 165-14. Razliko najdemo so pri

zavorah: alfa ima vse 3t

Coprav jo bil alfa romeo Iepo uteden, ni mogel
dosedi odliénih hitrosti in pospeskow, ki smo jih
i i aviu enakega tipa med nasim obiajnim
om. Kljub temu so zmogljivosti vee Kot spoito-
e in alfa 1750 poscka mansikak Sporten
avio, da ne govorimo o vedini tekmecey, Ki sodijo v
it razred ugledfie limuzine z motorjem, manjim
od dveh litrov.

Motor alfe jo precej navit, vendar je kljub temu
dokaj krotek. V mrzlih jutrih tovama & vedno
priperoda ogrevanje, vendar jo fok potreben le zolo
katek 23s. Ko je motor ogret, postane zelo prozen,
<eprav ne potegne od 30 km na vro, kadar vozitc v
petl prestavi,

Poraba goriva je z tak avio dokaj zmerna,
pomalnd vonji_ porabi 101 goriva na 106

BMW zmorc precs evamo, da gre za
limuzino, ki ima manj kot 100 KM. Vsekakor pa bi
bike emoglivosti 3 boljie, & bi bil prestavna
razmerja bolje izbrana, brez lukenj. Viiganje hlad-
nega motorja j¢ pofasna operacija, pomags pa, &
velkrat pritisnete na pedal 22 plin; po
vigé 5 polovienim <okom. Ogrevaiie je pocasno, ko
50 pa motor ogreje, postanc zelo proden, &epray pri

hitrostin ne dosega alfe.
Poraba goriva je zmerna tudi pri BMW-ju, ki
normain voznji parabi prav. foliko kot alfs, malo
manj varten pa postane i vonji.

‘s primerjamo zmogljivosti obeh avtov, se nam
bo adelo Sudno, da je alfa romeo’ tolika baljf
Njegov motor ima 32 KM vef, menjalnik ima  pet
prestav, zato so razlike v pospeikih rzumljive. C
©ba avta na cesti tekmujela, potem ¢ mora vozs
BMW-ju zelo truditi, da dohaja alfo, ki zmore l.llq
volnio kar brez napora. Fdina prednost BMW-iz jev
tem, da ni tre cokrat prestavljati kot v alfl, na
prehitevanju bo voznik BMW-ja

aririkrat.
zmogljivostih se pokale tudi pri porabi. Cc
vozita avta zase, porabia enako, ¢ pa mora BMW
dohitevati alfo, porabi nekoliko e

Udobje, upravljanje in zavore

Ceprav so vzmeti alfa tomeo precej trde, niso preved
tade. Obuick udobja povecuje So tih tek avia zaradi

s
ma te lastnosti obeh avtov med seboj, se bomo.
odlod:

dobre izolacije udarcev na kolosa. Zelo d
izkate vzmetenje pri velikin hitrostih
Alfz je po pravilu avio, ki mu je treba volan dodajati.
Ce jo voznik §portno navdahnjen, bo to lastnost znal
Popiaviti z dodajanjem plina v ostrih ovinkih: saj mu
Je vedno dovolj moéi na o »u.“
5aj gume na mokri cesti precej slabic
kolesa prav rads adrsavajo Hitro korckello amery ko
zancse zadek, omogodi natancen volan, ki vozni
veino daje oltutek, da jov 1k s este
Pri wlikih hitrostih apravljenjc i mapormo, pr
rkitanju je volan véasih kar tezak Zato jc
stabilnost pri voinji odliéna in veter mora 2 zclo
pritisniti, da spravi alfo v iz
Ceprav testni avto % ni
zavorah, 0 se Stirjc abnadali brezhibno.
zavora deluje na bobne v zadnjii kolutih, jo
aslo uéinkorita, vendar nckoliko teke nastavljiva
Pri nizkih hitrostih ima pa BMW precej mekee
vzmetenje kot v 5o blagilniki rameron
mehki in dovoljujefo rahlo pokimavanje prednjes
dela, je udobje nad poprejem. 04 koles sicer pr
hrup udarcev, ki pa ni dovolj mocan, da
potnike.
Navadno je treba B
zclo ostrih ovinkih ~
tezak, gume pa odhiénc na suhi in mokn cest
Ceprav volan ni tako ubogliiv kot alfin, pa pred-
stavlja dober kompromis, ki bo viet vedini vozn
Hitra voinja naravnost tudi 2 BMW-jem ni probler
tudi e piha modan velcr 2 boka,
Sila, ki je potrebna pri zavirany, jo
majhni, zavore so zclo uéinkovite. 1
muenju so nekolike popustile in pri
levo. Rofna zavora fe 2¢lo ucinkoy

winoveiiih izboljay

koluti

razmeroma

primerja-

iz saj jo izbira stvar okusa. BMW jc boljii pr



hn:mmn in na slabih je b
i bolj tiha pri hitsi m,np |m|. cifa hru
obi.

Bima alfs, pri udobj

p<

nkost, &c bi o za
) je njcgov volon hitrejdi®. BMW se
geste v ovinkih.

jost in oprema

ameu 2edo lepo in preglodno

il
iwzniks. Ohtali instrumenti so na konzoli

Eventatorcm n 1 brisanje tckel sia
Pedala zavora

so tako dobro ponarcieni, da

fa jo Stirisedeznik, 7ato je

ko, da shuzi predvsern

%i so lepo oblikovani in

i ne za dolgonoge vomnike. Sedele jo
v lezalnike.

0 jo vstopanje dokaj
njitovo zaklepanje ne
d3 zadnja vraia nimajo

faromete, ki 30 zclo
ti k na u\lmm avtu, novi halogenski pa
& bolji

BMW ima vse instrumente 2
kur\/ull S0 SN0 1O
mperaturo jo mod T
zrka, zato gretje zelo hitro reag
povelja. Ventilator ima tri hitrost
alf je tu tudi H.u.mp. dobro.
Beisalniki stekel imajo dve hitrosti, ki sta si primerno
dosezejo zgomjega dela

pred vornikom. Na
ce 7a gretje in ventila
wlirati z medanjem
a na spremenjena
za rzliko od

BMW-jevi sedeli so iz umetncga materiala,
sprednja sedeta sta dovolj Siroka in ‘Sobto obiik
Tama, vondar po nculko trda. e BMW 3iri

50 mu zadaj pu\hl: Klop, da sc na nicj lahko
namestijo trije potnik

Vrata s zapimjo nckoliko slabis, vendar imajo

2adnja varovalke 2a otroke.

Bxiait aelo velik in ima
olajta nakladanje pril

Enojl Zaromet] komaj 1

moglje ¢

tredno nizek prag, kar

SI\); um B\-W-' I;\I\\ jov
vendar je alfin dovolj velik za veci
vozniki bodo navduleni nad al
niad Earometi, v BMW-ju pa jin
sopotnika.

Prednja proma Me Pherson

Zadnja prema diagonalke
Pospei

400 m broz zaleta (s) 192
0—96km/h (s) 132
Najveéja hitrost (km/h) 159

PRIMERIAITE BMW 1800 Alfa romeo 1750
Gibna prostornina_(kubiki) 1766 1779
Mo KM (DIN) pri vit/m 90/5250 122/5500

dvojne, preéne obese
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