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BMW 318i in njegov tekmec
audi 80 2.0E sta nekako v sredini
ponudbe obeh tovarniskih serij.
Njuni manjsi bratje so sibkejsi in
varcnejsi, vecji bratje pa kipijo od
modi, so udobnejsi, v nosu pa
imajo sestvaljnike in petvaljnike
namesto Stirivaljnih agregatov.
Poraja se vprasanje, ali lahko
polovicna mod ponudi vozniku
enak uZitek.

Oba tekmeca sta bila na zunaj povsem po-
dobna svojim motnejim razliticam. Cisto dru-
gate pa je bilo pod motornim pokrovom, kjer
je namesto velikega Sestvaljnika ali petvaljnika
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sibkejéi stirivaljnik dosti manjiih mer. Kljub te-
mu pa imata oba motorja zadosti modi za obi-
¢ajna hitrostna povpredja, Obe tovarni pa po-
nujata tudi Sibkepdi razlicici, in sicer audi 802,0

2 modjo 90 KM in BMW 3161 2 modjo 99 KM.
[Xa je BMW 318i najbolj iskana razlifica serije
3, je jasno, saj je to najugodnejti kompromis
med zmogljivostmi in strodki. Velja enako za

Oblika, udobmost in kvalitera izdelave oznadujejo audi 80 2,0 E,



V move eblikovarem sadku je povedan priljaini prostor.

audi? Me, s3] ima 2e dva litra gibne prostornine
v motorju in tako Audijevi Kupci raje posegajo
po modnejdi razlidict 2 2, 3-litrskim motorjem in
petimi valji. Tekmeca se v mnogofem razliku-
jeta, Audi 80 ponuja zaobljeno obliko v celem,
kar gre na radun manjicga nolranjega prostora,
zelo dobro oblikovan potnitki prostor in poto-
valno udobje. BMW 318i pa ponuja zadovolji-

ve vozne zmogliivosti, sodobno obliko in bre-
zhibno urejen potnitki prostor, namenjen iti-
rim asebam.Oba aviomobila imata udobne se-
defe. tako spredaj kot zadaj, pri éemer ima
audi zadaj 2¢ zlodjiv naslon za roke med obe-
ma sededema, BMW pa le dva izvrstna, lodenn
sedea. V obeh avtomobilih pa je najved poror-
nosti namenjene prav vorniku, saj so via po-
trebna stikala povsod pri rokiza oba avtomo-
bila pa je znadilna kvalitetna konéna zdelava
opreme, Audi poleg tega ponuja ¢ dodatno
posebnost, in sicer procon-ten, Priljazni pro-
stor je pri obeh skoraj enako velik. Audi ima
priljakmi prostor s prostornino 430 litrov in
BMW 435 litrov, éeprav je v audiju 23 cm dirdi
prostor in v BMW-ju 10 cm visji. Audi se pona-
Sa tudi z zlodjivo zadnjo klopjo. kar je pn
BAMW —ju mogode le za dopladilo. Audi ponuja
tudi vel prostora za odlaganje stvari ¥ vratih in
v sredinski konzoli, BMW pa se izkale pri
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serijski opremi, saj 2e ima centralno zaklepanje
vrat in boljfic vamostne pasove. Preglednost iz
avtomobila je bolEa pn BMW-ju. Pri parkira-
nju vzvratno pa se morata oba voznika zanasati

na obéutek za velikost avtomobila, kajti zuna-
nje mere avtomobila lahko 1z notranjosti le
slutita. BMW ima bolje zatesnjen vrata. saj se
tudi pri veliki hitrosti koma) zazna rezanje
zraka. Gledano v celoti, pa je audi K0 glede
udobja, velikosti potnitkega prostora in kvali-
tefe wzdelave ter glede cene rahlo vodi pred
bavarcem.

Povsem drugade pa je bilo pri primerjavi
glede motorja in voznih amogljivost. Tu se je
izkazal BMW 3181, saj je imel sekundo predno-
sti pri pospeievanju do 10 km na uro, dve
sekundi pri pospedevanju s 60 do 140 km na uro
in = konéno hitrostjo, ki je znasala 201 km na
urn, medtem ko je andi 80 2,00 E dosegel le 194
km na uro. Ti podatki bodo seveda razveselili
lastnike beemvejev, vendar je treba priznati,
da wdi audi ne zaostaga veliko, Pn najvedjem
navoru celo vodi, saj znata 165 Nm pri 3.200
vriljajih ¥ minuti, mediem ko ima BMW naj-
vedqi navor 162 Nm pn visokih 4. 250 vritljajih
v omuinuti. Vendar so to tovamiki podatki,
v priaksi pa je audi e bolj blestel, saj so menive
pokazale, da je imel testm audi navor 166 Nm
#e pri 2,890 vriljajih v minuti, BMW pa komaj
152 Nm pri visokih 4.370 vrtljajih v minuti.

BMW pa se je izkazal pri porabi goriva, saj je
varénejst od audijevega motorga, nadaljno
prednost pa =i je nabral pni menjalniku, ki je
wkazal natanénejii in hitrepti od audijevega.

Tudi prestavna roica je pri BMW-ju 318i bolj
natanéna in lahkotnejia. Audi pa se je na testu
odrezal bolje kot konkurent s sklopko. V tem,
drugem delu testa je torej amagal BMW 318i,
ki ima boljii motor in precej boljie zmoglji-
vt

Vendar sam motor ne zadodéa za to, da je
avtomobil resnitno hiter, Tu je treba upodteva-
i 3¢ podvoge, vrsto pogona. razmerje med
iportnostjo in udobjem ter gume, ki omogoda-
jo dober stik avtomobila s cestittem. Audi je
malenkosino udobnejdi, pa vendar se v krajiih

BMW 318i novduiuje s svelo obliko, z cmoglfivim motorjem in kvaliteto v celem,

Lepo oblikovan zadek in premalo izkoridéen prifjaini prostor.
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Andifer mator: 2,0 litra, 115 KM, 0-100 km na uro
v 126 sekunde.
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BMW-jer motor: | lira, 113 KM, 0-100 km na uro
v 11,2 sekunde, na splodno zelo fivahen motor,

zavojih prece) manj nagiba od svojega tekmeca
in je na splodno mirnepti. Po zaslugt prednjega
pogona in nekaj triega podvozja ga je mogode
natanéno voditi tedi pri hitro vodnji v zavojih.

BMW-jev koncept motor spredaj — pogon Zi-
daj pa ima nekaj slabosti, kar zadeva lego
avtomobila. Lzredno hitra vodnja skozi zavoje
zahteva popravke volana, kar pa je s temvo-
lanpm zelo preprosto. Vedji problem nastane
po voing po mokrem ali zasnetenem cestisu,
ko pogonska kolesa stalno zdrsavajo, aviomo-
bil pa je takrat zelo nemiren. Tu se izkake audi
80. Gledano v celem, pa sta oba tekmeca, kar
zadeva lego na cestitu, neviralna, Oba imata
spredaj in zadaj kolutne zavore, audi spredaj
notranje hlajene. Oba avtomobila sta opravila
test zadovoljivo, vendar je na konco apdi 80 2,0
E dosegel rahlo prednost dveh tofk, in to
zaradi velikosti, izrabe prilja¥nega prostora,
opreme in splodnega solidnega viisa, BMW pa
Je po drugi strani mlagii, atraktivoejdi. ponuja
boljfe zmogljiivosti in bo lahko s postopnim
popolnjevanjem kmalu na vrhu v svojem ra-
zredu, kajti osnova za to je #c narejena.
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