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Ko 50 pred skorej tofno letom dni so-
delavei sviomobilske strani »Delas testirall
enega prvih k nam uvozenih sudijev, so
zapisali:

»Aud| ima nedvomno drugaéno prinod-
nost kakor njegov neposredni prednik
F102. Ne lo zato, ker stoji danes za Auto
Union njen novi lastnik Wolkswagenweri
8 finanénimi moznostml, ki 5o za evropske
razmere skoraj neomejene, ampak pred-
¥sem po svoji zaslugi: odlitna karoserija
in_podvozje, bogata fots, ki jo je v nowi
zakon s VW prinesla Auto Union, novi §ti-
ritakini stro) iz konstrukoljskih pisarn
Daimler Benza, ostanek iz nekajletne do-
be, ko fe Mercedes imel polovico delnic
Auto Union,

dnost, kakrsnih ni imelo ge
nobeno povojno vozilo iz te hise.x
Precejinje mifanje cen audiju, ki ga
Je pred nekaj meseci objavila Auto Union,
Je prav gotovo eno izmed znamenj novih
mOZnosti tovarne. In deprav nam je za
stopnik ene izmed konkurendnth nemgkih
tovarn nedavno mimogrede in zaupno na-
mignil, da v skladisdh Auto Union &a-
kajo v tropi neprodanih  audijev, je
vendar audi poleg BMW in mercedesov
med  zahodnonemskimi
ki ga huda recesija radnjih

ki

aviomobili,
mesecey ni
prizadela: hu 1967 80 v ZR Nemdi-
31 registrirali manj novih osebnih voz, ka-
kor kdaj prej v zadnjih itirth leth —
audijev pa 50 prodali za dobrih 17 odstat-
kov ves

Pri nas jo imel 2e audijev predntk,
DKW F 102, zasluzeno dobro ime. Zato ni
€udno, da je tudi audi hitro postal znan,
Le malokdo ve, da je aud! latinska beseda,
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ki, prevedena, pomeni »Sujs, sposiusaje.
Po nemsko bi Jo prevedld shires, shorche.
Ume sudi je iznasel leta 1909 August Horeh,
ko je moral iz svojih tovarn in svojega
imena ni smel vel uporabljati za svoje
prolzvode, pomneje tudi pri nas znane
osebne avtomobile. Leta 1932 sta se obe
vozili, horeh in audi, spet znadli pod eno
streho v integrirani Auto Union, ki so jo
sestavill 88 DKW in wanderer.

Tako tore] audi ni brez zgodovine, zla
sti ¥e, ker je nastal neposredno iz F 102,
Marsikdo si je Zslel v okretnem in udob.
nem F102 Stiritaktni motor. Z audijem
se je to zgodilo — in treba je redi, da
aspedno.

Novodobni stroj

Tudi ta stiritakini stroj ni brez zgo-
dovine: skonstruirali so ga mercedesovi
indenitjl v tistih letih, ko je bil Daimler
Benz polovinl lastnik Auto Union. Prav
zatad! tega motora, katerega razvijane se-
veda ni ostalo Javno-
sti, 50 se ved let pojavijale govorice o no-
vem »malem w. Ali pri Daimier.

Ju 8e mislijo na smali mercedes« al ne,
Je v tej zvezi manj vadno kot to, da so za
audijev. motor uporabill svoje dolgoletne
izkudnje z Diesslovimi motorji za osebna
vozila.

Vedod, kako velik je krog kupcev, ki
pri nakupu avtomobila gledajo predvsem
na &m 0 porabo goriva, so skon-
struirali nekakinega
ka dieselov: visoko kompresijsko razmer-
Je in posebno intenzivno pomesange,
wzvrtindenjes medanice goriva in sraka je
znadilng lastnost dieselov. Visoks re-

sifa (11,2) zahteva modneje dimenzionirs-
ol ifni pogon, zlast gred, melanics are-
ka in goriva pa se intenzivno vavrtingi v
posebej v ta namen polifasto oblikovanih
sesalnih kanalih, Zaradi vije kompresije
in viljega izgorevalnega pritiska jo odsto-
tek izkorif%anja goriva ugodnejd, kar po-
meni v preprostem jeziku, da dobi motor
iz iste kolitine goriva ved mo&, all maro-
be, da potrobuje za isto mo¢ manj goriva.
Ob tem je treba omeniti, da nadaljnjl
Taavoj tega motorja nj v e
vilu vitljajev, ker utinkujejo polasio g
vitl sesalni kanali pri nekako ved kot
5000 v/min zaviralno. Saj se sicer Koo
struktorii motorjev trudijo, da bi bila pot
vsesane mefanice zraka in goriva Sim bolj
osvobojena vseh ovir. Zato so se tudi kon-
struktor}i audijevega motorja
2gora) lezeli odmiéni gredi, ki je sicer
znamenje visoko zmogljivih motorjev — saj
pri tem Btevilu vrtljajev, ki tu Se pride v
podtev, ne bi prinesla nobene prednostl
Gre torej za motor, ki je namenjen pred-
vsem vsakdanl uporabi, ker je varden in
vedrljiv.

Var&en pri srednjih hitrostih

Praksa jo polazala, da je novl sudijey
motor najbolj varden pri nijem in_ sred
njem Stevilu vrtljajev. Na avio cest pri hi-
trost! olrog 100 kilomterov na uro (Stevee
priblizno 110) ne bo porabil vet kot osem
1 in pol. Pri malo voknji la
malo manj.

Pri visjih hitrostih pa se varénost audi

motorja. izgubl in poraba je pris
blifno enaka drugim motorjem s tako pro-
stornino in moéjo. Tako smo na primer
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e pri 130 km/h (Btevec

iejo (razen pri popoino-
vodnji) vsa Stiri kolesa
o obeSeni) zmerom
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ne mumenjosti, pn zshuzi grajo mradl

ali bolj bistventh podrobmosti v nokranfi
opremi. Zakaj je audi ohranil grdo svetle-
&0 plodsvino, ki jo ima okrog instrumen-
tov 2e F 102, je nerazumljivo, Motna &mni-
na na tem mestu bi bila lepia in tudi ne
bi slepila voznika. Kombinirani gumb za
brisalce in umivanje stekel je nerodm
dokler se ga Slovek ne privadi —

tem. Za rOGno Zavoro se Je troe fu lmgnlti
precej naprej Ze si élovek ne namesti se-
deZa tik za' volanom, kar pa ni priporodlji-
vo. Ura v desnem kombiniranem instru-
mentu je nepregledna; kadar sta kasalca
v spodaji tretjini kroga, ju zakriva os za
wravnavanje in ju sploh ni videti. Signal-
na troblja zveni neugledno neblago, pred-
ka na Sprikljah, s katero jo sproZimo, je
malo trdo in nerodno stikalo. Da so rasne
signaine ludke motne, je prav — da
je signalna lutka utripalk tako mona, da
ponod{ dejansko slepi voznika, ni dobro.

‘Vse to so malenkosti, ki jih bodo pri
Auto Union — & ne bodo postali pod no-
vo komando po volkswagnovsko trmasti in
nezadnjesii — zlahka popravil.

Ved tedav pabodn‘meu:mwm
sorazmerja med volanom in v
deraemmsnu:ejamlako lml.bibﬂobm-
ba, Ker je ostalo med malo vo-

Seveda bo kdo ugovarjal: sudijevo pod-
vozje je v primerjavi = drugimi lega ras
reds tako udotno, da se v tem avtu kljub
nerelenemu problemu voznikovih nog' vo-
simo & zmerom bolj udobmo kot v dru-
gh — ampak ko obravnavamo dolodeno
vozilo, mormmo pad povedati vse o njem,
ne ¢ drugih.

Audi 80

lanom in povrSino sedala %e adaj malo
prostora, so obod krmila spodaj sploddili.
Tovmlﬂﬂmmudmpﬂdawwm
centimeter. Vendar ne dovoli, da bi bil lah-
ko seded po gmhhm dovolj dolg. Nﬂe
g tudi ne morejo postaviti, ker bi potie]
i o] bolele noge, Geprav bi ma-
1o laZe zlezel za volan — skratks, tedko
redljiv problem. V praksi je stvar videti
taka: vomik mora desno nogo poZOMO
(d¢ ni majhen in droban) stladiti med
krmilom in sedeiem — bedri ne podivata
v vse] dolini na sedefu, razen & nogl po-

more nasloniti beder v celoti — zatore] ga
ob tem, da se je malce s telavo spravil za
volan, na doigih voZnjah Se noge bolijo.
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smo dobili na raz
pula:a tudi. testni audi 80 z ingolstadisko
registracijo.

¥ vsem enak razen v mod motorja nam
Je takoj vsilil ugotovitev, ki veljo nusploh,
e Ie za ta primer: ved mo& zmerom pray
pride. Z mofaim strojem se lahko vozis
prav tako podasi, kot s dibkim — kadar je
treba, pri prenitevanju, na klancu, &e te
kak neprevidne? zaplete v situacijo, ko je
treba nagld stopitl na pedal za plin, ta-

rezervo mod, ki se pokade za

Ceprav tma audi 80 samo B konj vet, je
razlika obdutna. Se Zivahnejdi je, elasti.
i mn;. ampak raéi Se bolj, trajne
velike hitrosti prenese 2 laze, porabi ko-
maj kak kozarec goriva ve¢. Audijevo pod

in pol, ko dobimo za test sudia Super
90). Ker njegove prednosti popolnoma od-
tehtajo razliko v ceni, se nam zdi audi 80
vsekakor dober kup.

sudijem 80 smo si privosdill poleg
drugega snanstope 300 kilometroy z nikdar §
manj kot 100 km/h, dobre trifetrt ure
konstantno 150 km/h, mestoma 8¢ v
Motor ni bil v niemer preobreménten, po-

jo meditem povpreino 11,731 I/100
kilometrov, pri voznji s 150 km/h dobsh
dvanajst in pol. Na broiski letaliski stesl
smo mu z vetrom v hrbet nameril 164
‘an/h, pri demer je bil Stevec fe za cen
timeter des zadnjo Stevilka 170. Se pri tef
hitrosti je tekel popolnoma ravno in mir:
no, motor je bil sicer precej glasen, vem
dar S ne prenapet.

Seveda pa vidja konéna hitrost nf bh

stvens. w

velija. Tegerva mod, ki je vomniicu na reps-
Iago, kadar jo potrebuje.

Ce pravimo, da je audi 80 dober Kup,
velja to prav tako za sudi T2. Po zadnjem

10, vendar &e zmerom nima urejenih 80
rezmerij cen, S bolj priviatno,
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lmd. Je imel ob testu prevodenih 6.000
lometrov, audi 8 je imel 15.000 km)

Najvidja hitrost . (zalet 3lkm):
audl 1483 hm,’h — audf 80 1820 km/h

Kilometer b
BMWJW&—MNN.!!&)L

% ¥, Pospetid: 0—40 km/h
I audl 3,1 sek. — sudi 80 3,1 sek.
0—80 km/h
o e oudi 57 sek. — audi 80 54 sek,
| 080 km/h
audd 87 sek. — sudi B0 8,3 sak.
0—100 km/h
audd 14,0 sek. — audi 80 12,7 sek.
T: AUDI, AUDI 80 S
audi 22,2 sek, — audi 80 17.2 sek.
soulsheunnmmmmmmuhmmunemmmm aw“*ala“;m’*m_nmmmj“k
8 V povpredju tega rasreda g
. £Vl procng indirekien, rodie wieiinlos tels dovol) metike o3 FEEIER ot b0 Bevou med 140
8 Brzinomer rad pretirava, ura slabo pregledna, kontrolna lud i 90 km/h, povprefna dejanska hitrost
itripalke premodn. sicer sadostni 480 km/h, = letedim startom, 65 1/100
hs ' s sijm stariom i
9 Dobra na vse strani 1 na m /b,
hitrost 64,5 km/h, u; mousm — po
9 Zelo preprosto avtocesti s povbretno 110 km/h, sl
10 V tem rasredu med najboljim 1/100 km — po avtocest s pe
trostjo 130 km/h 11,2 1/100 bkm — !m\-
10 V tem razredu med najboljdimi sirana voinja po mestu 122 1/100 km.
8 EkonomiSen pri srednjih hitrostih, pri visokih ne ved ?:?W%n—ml:flr:mniz_mh in srednjih
9 Imedno ardl smer, tavedno le2l v ovinku, na gladiih ovinkih

smer,
Ppri voinl navadol mu odnafa prednfi del

Iaredno dobro ugladeno vametenje in bladenje, sededi nemiko
frdi, nima zadnjih red za prearadevanje pri sapriih oimnih

Zelo elastilen, tivahen in vzaraljlw

Zelo dobre v vseh pogledih

vae foto: Drago Kral
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s pwpwtm 140 km/h 123 — forsirana
voinja po mestu 12,5 1/100 km.

Natanénost merilca hitrosti:

kazalec ng 140, resnifnih 1282km/h

TEHNICNI PODATKI

zada)
zavrtljajl wolana
teda 5 poinim tankom (itiri wrata) 1013 kg,

prednfi ost €4, ba mdnjl
(61,6:384), dovoljeon skupna tefa 1430 kg. nosi
rost 417 k.

AUDI 80 vse sto, rasen:
Kooprosijsko rozmerje 11,0:1, mod 8 DIN

ot BB vimin, ma v moment (navor)

§0' mig pi 3000 v/mmin, vplinjes '} Satex 56,
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