»V tretje gre rado!« smo rekli pretekle jeseni in napisali tovarnam pisemce. Tradicija namreé zahteva,
da vsako zimo primerjamo avtomobile v tezkih okolidginah, Ker so pa nasi vremenarski jasnovidci obetali
piskavo zimo, smo v prepriganiju, da ruska zima nikoli ne odpove, sklenili in sporoéili, da do Moskve.
Brikone je strah pred sneznimi meteZi pri minus 40 stopinjah C, kar menda sodi k ruski zimi, kriv, da
smo dobili manj avtomobilov, kot smo napisali pisem. Za wprivatni« rally revije »Avto« - da je potekal
v istem Gasu kot rally Monte Carlo je zgolj slucaj - so se prijavili trije, pri nas morda najbolj popularni
tekmeci avtomobilskega srednjega razreda. Dva, austin in renault, sta prisla do nas bolj ali manj raz-
stavljena, pa so jih dali skupaj na montaznih trakovih IMV in v Litostroju. Bera montaznih avtomobilov
bi bila popolna, ée bi ne manikal fiat 125, ki bi vsekakor sodil v ta okvir, tako po ceni in razredu kot po
popularnosti.

Rusko zimo smo resno vzeli vsi, tovarne in mi; saj so bili prtljazniki polni Se predno smo v avtomobile
znosili osebno prtljago. Avtomobili so vozili po &tiri rezervna kolesa z jezevkami, Skatlo rezervnih de-
lov, nekaj plocevink olja, plastiéne steklenice z antifrizom, lopate, vleéne vrvi; seznam tovora sta do-
polnili se novomeska Krka z WD-40 in z »nova seal« sprejem proti zmrzovanju ter Tovarna verig iz Lesc
s sneznimi verigami. Vreme je hotelo, da smo od vse zimske navlake potrebovali le jezevke in sprej
proti zmrzovanju Sip, medtem ko so avtomobili hoteli, da rezervne dele nedotaknjene venemo tovarnam.
Voznjo z verigami smo okusili Sele doma, na Pokljuki.

Ce nam ni nagajala Ze zima, nam Je pa zagodla devalvacija, ki je iz nase trojke srednjega razreda, kar za-
deva ceno, naredila zgornji razred - tako vsaj je videti, ceprav Se danes ne vemo, v kako dragih avto-
mobilih smo se sploh voz

Sicer pa poglejmo, kako so se adrezali austin maxi, BMW 1600 in renault 16 TL, kot se za primerjalni test

spodobi!
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aroserija

ime swdngegi austing — maxi — spominja na slavnega
\aléka — mini, je maxi slej ko prej neposredni petomec,
00, knhm med austinom 1300 in velikim ,,1800", ki nikali
sel. Podobni sta si oblika in tehniska zasnova. ljub temu pa je
B0l kar zadeva karoserijo povsem nov avio; pri njem 0 Anglezi
povsem izkoristili prednosti 2asnove s predénim motorjem, s
jim pogonom in hydrolastic vzmetenjem Ler namestili tudi peta,
Vrats, v karoserijo pa dali zioljivo zadnjo klop. Na ta natin so
dili weekend na 5tirih kolesih.
£ ng s spremenljivo ..
josti ", Yot jo ima ze od mm 1955 renault 16. Frencozi so uslan
\2dalEno namei&enem motorju in je R 16 zato za 23 cm d
iti obleko, ki bi bila prakuéna in lepa obenem, je seveda b
manj mukotrpna zadeva in tako maxi in , Sestnajstica” s suojo na pal
Karoserijo sodita na lepotnih tekmovanjih v Zirijo, ne pa na

MW, ki je s klosieno zasnowo in karaserijo stilistom povzroCil
jpracej manj glavabola kot ,poltovorna tekmeca, e sme 2a woj

& vider balj zohwaliti znaGilnemu napadainemu nosu
munchenske tovarne, kot pa svojl pontonski karoseriii Tudi 1a je v
bistvu bolj praktitna kot lepa in je po Zestih letih 2e prece] ponodena.
Maxi in R 16 sta vsekakor bolj aerodinamicna.
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Prostornost

Pravijo, de je edini pravi meter tisti, ki ga imejo spravijenega v Parizy,
Kar sa avtomobilskih metrov tie, imajo pe najboljfe &tiri metre v
Birminghamu — najdaljSe namre¢. Najkrajil med tremi tekmeci jo
znotraj najdaljéi in celo v precej daljtih avtomobilih imajo potniki na
zadnjih seds?ih redkokje tako velikoduino odmarjen prostor za
kolena. Dobro odmerjena je tudi $irina in mexi se lahko postavija z
nisslovom: petsedeznik, Kar zateva prostornost na prednjin sedezin, je
tovarna uporabila znan trik s krajdimi sede2i, kar pa la malo moti, saj
le volan postaviien razmeroma polevno In zahteve od voznika
pokonéno drio, kakrine smo Ze vajeni iz minija in austina 1300, Zato
Paé je naé novi %ef (204 cm) pri podajanju velancy na poti v Moskvo
vedno znova skusal podaljdati svoje bivanje v maxiju!

Kljub temu bi si pa nadpovpreéno potegnjeni vozniki v maxiju Zeleli
nekoliko vecji pomik predniih sedezev nazaj. Zaradi podevnega volana
nekoliko podrt 0dnos notranjih mer med sedezem, volanom in pedali
zahteva, da se voznik najprej privadi drugatnemu sedenju, kot smo ga
vajeni v vegini avtomobilov.

Ob maxiju postane R 16, ki sicer velja za prostoren avio srednjega
razreda, le popreéno prostoren. Pri povsem nazaj pomaknjenih
prednjih sedetin je za kolena na voljo e 15cm; pad pa je trik s
kratkimi sedeti, ki zahtevajo pokonéno dréo, pri R 16 opaziti zadaj.
Kar zadeva 3 renault se lahko proglasimo za petsedeni avto. Ob
prednjih sedezih je bila francoska tovarna bolj uvidevna. Zato se
vornik za volsnom tzkoj poCuti domace. Odnos raznih mer je
posreden in tudi vidfi vozniki si Iahko izberejo udoben poloZaj.

BMW 1600 je 32 po 2nadoju povsem drugagen avto od drugih dveh in
tovarna je *oortnosti primerno doloéila twdi nowranjost. Prostor je
odmerjen 3¢ v prid prednjima dvema v avtu. Voznik in desni
sopotnik tahko udobna in $portno sedita, zadaj pa je v BMW tesno, Pri
prednjih sedefih v zadniji legi je prostora komal za otrosko koleno, Ce
prednja sedeza pomaknemo naprej, je pa zadaj le prostor za dve
odrasii osebi. BMW je kljub civilni karoseriji Epartni avto in kupec paé
mora vzeti v ragun tesno odmerjeni prostor zadaj.

Prtljaznik

Vozniku ,beemveja” se ni bati, da bi ne imel kam s priljago. Dokler o
vse kot v vsakdanjih avtomobilih, BMW krepko prekata svoja tekmeca.
Ta dva imata, dokler se ne lotite zadnjih sedesev, za svoj razred cela
izjemno majhne prtljadnike. Primerjava se postavi na glavo
prevra¢anjem sedezev. Pri renault 16 Ze s tem, &e potegnete 2adnjo
klop za 15 cm naprej, do prednjih sedelev. Prtljazni prostor zraste na
no 425 litrav, pri tem pa na zadnjin sedezih ostane 3e varen

imi sedefi varna spravljen. $ podrtimi sedezi

|klap prevrnjena naprej, naslonjalo cbeSenc pod strop) postane R 16
¥e kombi za prevaanje vetjih Nak prostor je visok
pol metra in dolg 1,60 metra. Ce pustite 2adnjo klop dom, prifjazai
Prekopicevenie zadnje
‘o&ni nima kaj pogeti,
kje je treba potegniti ali pritisniti, Skoda, da s krojati
pri_rezljanju zadejih vrat pustili priijazniku rob, in je treba zato
predmete pri nakladanju visoko duigati.

Dviganje prtljage pri maksiju odpade, ker segajo peta vrata do spodnje
plaskue prtljaznika. Sicer sta pa maxi in R 16 kar zadeva prostorning
priljsnika pri podrti zadnji klopi priblizno enako veliks. Pri maxiju
gre naslonjalo na tla 1ako lepo, da je njegova zadnja ploskev v enaki
vitini kot prtljaznik in je nakladalna povrdina povsem ravna,

Za drobnjarije je v wseh treh avtamonilih prostora dovolj. Maxi ima

pod armaturno plodto skoraj po celi Sirini odprto polico, na amaturni
plosLi pa 2aprt predal, v katerega na gredo le rokavice. V BMW je velik
zaprt predal pri sopofnikovem sedefu. Spretno je vdelon pod
armaturno ploéto in ko je zaprt, ga spioh ni opazitl. BMW ima polici
Se na armaturni plodi; v levem kotw, pri vozniku, mojckeno — za
Skatlico cigaret — pred sopotnikom pa veliko. Pa S na kardanskem
tunelu nekaksen odprt predal, v katerega gre nenavadno veliko
navlake. Pri renaulw sega v prostor med prednjima sedefema motor;
zato je odprta polica pod armaturna plodéo pri vozniku majhns, pad
pa je bolj zajeten zaprti predal na sopotnikovi strani. R 16 ima tudi
prestavno roico pri volanu, tako da je med prednjimi sedesi




test

s, globoka ,katla”, pokrita z oblazinjenim pokrovom iz
a kakrEni so sedezi, Prostor za drabnjarije je tudi za zadnjimi

51, V BMW ga je najmani, v maxiju najvec.
jie 0 priljagi sodi tudi namestitev rezervnega kolesa. Francoska
2 rezervnim kolesom pri motorju, kjer ne ,.moti*’ prtljage inje
em, jo najprimernejia od vseh treh. Tudi maxi nosi svojo
rotez tljainika. V prtljainiku, ob samem zunanjem robu,
vijek, ki drzi nosilec rezervnega kolesa pod zedkom. Umazanija,
ha rezervnam kolesu nabere v slabem wremenu ni taksno 210, kot

o mora pri menjavi koless, tako kot pri BMW, usa prifjaga .na

sedezih povedo Je doliine sedeZa in vi§ina naslonjala (v
inici b, h in &, e). Dalj8i sedez pomeni baljso oporo stegnom,
Arbtenici, Tovarne pri tem rade &pekulirajo, da bi dobile vet
bea 7a kolena, Seétejte dol2ino prednjih in zadniih sededev pri
treh avtomobilih! Najbolj podteni so Bavarci, ki so spredaj
§ vasli nekakino srednjo mero, Angleki so krad i spredai, glede
jeve notranje mere povsem brez potrebe. Najvedii faloge so
enault, vsaj pri merah! No, zadeva le ni toko preprosta. .
i kupijo z sleganco: kijub omenjeni

i s¢ ze naslednji hip
se renaultovi sedezi zdijo kot direktorski fotelji dobro
i ostrih ovinkih ne odnaia;

podjetja. 1z njih vas tudi pri
o, dobra podiozeni in vzmeteni. Skoda, da so previeZeni 2
usnjem,
anavadno je, Seprav vse vedo o Kulturi sedenia v aviomebilih, da
usele] na nekzj pozabijo. BMW, ki se postavlja s sportnimi
ivostmi, ima sedeze, ki tako slabo oprijemijejo telo, da smo s¢
pri Testnem ovinkarjenju z n0go Krepko tit€ati in tesno vezati £
A ‘pasovi. Mimogrede: tovarna MBW nam dosiej 3¢ nikoli ni
Boslala testnega aviomobila, v katerem ne bi bilo varnostnin pasov!
feet pa sedezem v BMW ni mo¢ oditati, do bi bili neudobni. Tudi
ni potrebna, ker so obledeni v tkanino
kanino obleceni so tudi sededi v maxiju V originalu so sicer iz
toda v Novem mestu ,izvirno" poskrhijo zo dabra potutje in jih
éejo v previeke iz tanke, rdete tkanine. Maxsijevi sedefi so
liko pretrdi, naslonjali sta (spredaj) nekoliko prenizki in sedeZi
primejo” telo.
5i pa Angieti slusijo slavo s francosko posteljo. Ko namreé
spustite zadnje naslonjalo nazaj in nagnete prednji nastoniali
olozsja lezainikov, dobile malone dva metra dolgo in 130cm
o lexitte, dotim je v R 16 leziste dolgo komaj meter in pol in
& francasko, Pri BMW pravijo, da je osnovni namen avtomobila
, ne pa spanje; lefalne sedele prodajajo za doplatilo, sicer pa je
mod spreminjati le nagib naslonjala.

o- ali trosedeznik s poudarkom
, potem nima s Stirimi vrati kaj podet! in jih nima.
jo BMW 1600, ker se mu v primerjavi § tekmecema seveda Steje v
ibo. Deino se odkupi z res velikimi vrati, ki pa le niso dovolj diroka,
bi s dalo udobno zlesti mimo naprej nagnjénega prednjeaa
slonjala na zadnji sede?.
@va, ki imata kar po pet vrat, oziroma iuiri, namenjena
potnikom, omogotata udoben vstop in izstop z vseh strani. Razike,
| fekaj centimetroy v Sirinah in visinah vrat, se pokatsjo kot
‘nepomembne.
~ 0 kljukah in roticah na vratih — vse dobro! Posebej omenjam le
‘posrcene austinove notranje kljuke, Ki so pousem pogreznienc v
\rata, Pravzaprav so namesto kljuk plogtice, preko njih pa kraite
blokéice, ki varujelo pred nenadnim odpiranjem. Renault 16 in BMW
imata proti odpiranju varovalne Gepe. Obema avtomobiloma na Stiri
yrata zamerimo, da nimata v zadnjih, stranskih vratih naprave, ki bl
prepreZevala otrokom odpiranje 2 notrane strani. Rl 16 je véasih take
varovalke imel, pa jih nima ved
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Pocutje

'l!!ll'lm ogledalo dan—noé

OPREMA" austin BMW 18TL
maxi 1600 renault
merilnik_goriva . Y . Armaturna plo&éa in oprema
kontrolna luka goriva
'f""m"""l:& Pike v i jejo, ka] imajo in Eesa nimajo nali trije
e akmsslaicrss . - . avtomobili: tudi kar zadeva oprema armaturni plo3é. Oitno je, da
Timometsc Milline WioHios rs r imajo usi trije zbirko instrumentov, ki je za ta razred popreéna.
,mnw . Merilnik_vrtljajev, ki je na fotografiish BMW 1600, se dabi le za
e’ it % doplacilo, sicer pa je na tem mestu ural Medtem ko imata BMW in
w... e = 3 austin pragledne, okrogle instrumente, ima renault isti podolgovat,
nepregleden merilnik izprd festih let, Tudi ne vem, kateri referent za
g, L] je kriv, da v maxiju ni primernih obefalnikov. Ker nad
konirolos lufka kratkh el zadnjimi vrati ni niti roGajev, oblek ni kam cbesiti.
kontrolna lutka dolgih Iugi (] 0 Pa drug primer! Vsi avtomobili ne morejo imeti elektrigne naprave
| nas peri-brifi kot jo ima BMW ta pa& nekaj velja in pozna se pri ceni.
dnevni itevec kilometrov Toda: €e je naprava za pranje vetrne $ipe pnevmatiéna, potem je
samodejen izklop smerokazow 0 ® | neprimemo bolisa , z0ga” na tieh, ki jo leva noga vedna najde (R 16),
S T kot pa gumb na armaturni plosti (maxi), na katerega je treba mo&no
. pritiskatl, da kaj izcedi Iz sicer velike posode, ki je pri R 16
. . Zadeva je neljuba, Ce je treba v temi na hitro oprati $ipo,
pa namesto pranja dipe ustavite brisalnike ali vkljugite ventilator.
Tadva gumba sta namreé na obeh straneh gumba za brizgalko. V
T (] (] okvir sodi tudi spet maxi! — sosedstvo.&oka in gumba za odpiranje
ECEls:IN X ERFRNEESee b, . pokrava nad motorjem. Gumba sta sicer oznagena, toda Elovek vEasih

ne pogleda, véasih ne vidi in pri zaganjanju hladnega motorja — hop,

Najbolj$a se zdi razmestitev gumbov pri BMW; po dva z vsake strani
instrumentow in drug nad drugim. Pomote o izklfjuéene celo v trdi
temi, poleg tegs pa napravo peri-brisi vkljugi rogica pri volanu, ki slu2i

naslonjali za kemelce
fa vratlh spredaj_

stikalom ni kaj ocitati. Ampak! Za avtomobil let
1971 in za ta denar polastno uéinkuje dejstvo, da R 16 nima serijske
lugi za vzvratno voznjo! Pihne ga pa gumb pod armaturne plodéa, s
katerim je moé od znotraj nastaviti pravo vifino 2arometov. BMW ima
pa za svoje zmogljivosti preslabotne o&i za no.

Za zakljuéek sodimo, da je naslonjalo 2a komolce med prednjima
sedezema in 3 posebno v naslonjalu zadnje klopi za udobno podutje

3% pa izskoéi pokrov.
|_zaprt predal za drobnarije .
odprt predal za drobnarlje g g
stropne i il 3
vHigalnik 13 cigarete sicer smerokazom.
| pepelniki zadaj )

Kar kos opreme. To razkotje ima le R 16.

| driali za sopotnike zadaj
tl‘ml okenci

Gretje in zragenje

[ESSRUAS patlR veatitic} 5
b =

Gretju smo merili uéinkovanje tako, da smo povsem hladne avte
odpeljali, vkljucili vse naprave za ogrevanje in izmerili temperaturo
Kateri se hitreje ogreje, pise v razpredelnici. Najbolide naprave z
ogrevanje ima R 16. Z vrtljivim gumbom je mo¢ povsem natanko
nastaviti pretok wroce vode skozi radiator, gretje je skoraj neodvisno
od teka motorja, ker vemtilator na hladilniku motorja upravija
termostat in ga vkljuci le, kadar hladilna voda prekorati dolodeno

LV 3pisku e secjsca oprems. Nekaierih naprev, K 50  sodoonih aviomobih v
e am PO aebi. .mu pou:el omenjal; o e
53 Smisame i
7 a1 T omerte vk e
T
S Dehie e

Tudi drugima dvema tekmecema se kritike ni batil Vse
naprave za ogrevanje so uéinkovite, vsem se da po Zelji razdeliti pritok
zraka k nogam ali na vetrno Sipo, Nekoliko na slabsem je BMW, zlesti
kar zadeva prezradevanie. Nima namreé dodatnih Sob za dotok
svezege zraka, kakréng imata R 16 in maxi na obeh straneh srmaturne
ploide. V ta namen ima BMW trikatna okenca ki jin odpiramo z
vrtenjem gumba na vratih. Zracenje skozi odprta okna v BMW ni od
muh, ¢eprav ima samo dvaja vrata in potemtakem samo dvoje oken.
Zadnji, stranski 3ipi je namre mo& za nekaj prstov izmakniti. Pri
takih oknih tudi precej manj prepiha kot pri obiéajnih. Vsi trije
aviomobill imajo tudi reze 2a odvajanje zraka zadaj

V zelo hiadnem ali vlaznem vremenu, ko odpiranje trikotnih okenc ni
prijetno, se pri BMW pogosteje kot pri drugih pokaze potreba po
usmeritvi vsega zraka na vetrno 3ipo. Na pomoé mora tudi ventilator.




nih hitrostih na esfaltu in kockah smo izmerili s
se izkaze, da izmel foni niso edino merilo, ker
it 6 barvi , glasbe” in tudi ne, v katerih kotih Eepijo

jie vse. Pozna se mu da je $e v otro3ki dobi
<o uvideli tudi v tovarni in najnovejs maxi
smo testirali maxi 1500 in lahko mu
serij orkester. Zvok motorja je de najmanj
je menjainik ze v peti prestavi;
acljskim materialom. Glavni krigati so v karoseriji in
igataviti, kje vse so skriti, zlasti Se, kadar trdo vzmetenje
jjo udarce od ostrih neravnin na cesti. Tega ropota
4, 3 igla vsakokrat le poskoéi. V
c ki, ki skorajda nikoli ne prenehajo
i hitrostih nad 120 km na uro pretirava veter ob karoserili,
na drugi stopnji tudi Ze pridoda svoje, Maxi je dovolj tih
pri zmernih hitrostih na najboljsih cestah.
maxi dobro dusi jezevke. Te so najglasneje na renaultu 16;
ri tramvaj, po drugi strani pa v B
W pricakuje glasen motor, ki n
portne konje, je v zmoti. Motor
8en Sele pri vrhu vitljajev. Najveé hrupa mu rodi le najvetja
Eviigavanje vetra ob oknih, ki na 2gornjem robu nimajo
# njegova posebnost, Karoserija in podvozje sta pri BMW -
cesti — skora] nema. Vse receno za BMW 1600
2a R 16 z izjemo, da je fum vetra ob karoseriji tisji, medtem
urni ploséi viasih za kratek Eas kaj zacvili.

kot za ropot veljajo tudi za vzmetenje; je pa renault pred
Da ne bi dolgovezili: vzmeti pri R 16 sle] ko prej ostanejo

kako naj bodo oprta kolesa na kakrinihkoli cestah Ze.
ko od R 16, ki svoje udobje &rpa iz dolgih gibov, mehkih
i — v ostro voZenih ovinkih se zaradi tega karoserija véasih kar
— so vzmeti pri BMW 1600 ugl: bolj trdo; imajo
jibe in njih meje je Eutiti na kratkih in ostrih neravninah. Je pa
“nenavadno, da je BMW 1600 vsem kljubom navkljub zelo
vzmeten in razmeroma trdo uglasitev vzmeti £uti le pri

ih hitrostin.

inostih vzmetenja hydrolastic se da veliko povedati, ko gre za
e are pa za udobje, so prigovori in zmajevanja tu.

viis, ko sedete v te avte, je pri vseh treh avtomobilih dober.
udi iziemne natanénasti ne. Sitne

etnih mas. Maxi vzbuja vtis, d
da sta lak in krom kvalitetna. Ropot karoserije na slabsih cestah pa
orno prica, kateri avto je bolj trdna in vestno sestavljen. Manjse
ilo vrat kejpak omogoéa trdnejso gradnjo in manj Spran] za Ericke.
1o se najbolie odreze BMW 1600, ki pa zbijajo oceno: renaultu
malo, austinu pa kar precej.
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Preskusevalci so ocenili

ToZkovali smo taka kot prilanskem primerjolnem testu s togkami, od
dvajset navzdol; na ta nacin, da osnovne lastnosti, ki jih zahtevama ad
avtomobila, veljajo relativno vet. Razpan med najslabso in najboljio
eceno je pri 0snovnih znaéilnosti vedji. Na ta nacin velja na primer v
Jspricevalu” prostornost precej ved kot dobra armaturna plodea,
Medtem ko pri prvem ocenjevanju odiogajo predusem karoserija in
oprema, bodo v drugem delu odlogale vozne lastnosti, zmogliivosti
motarjev in poraba,

Ce ba &ez 3tirinajst dni kaj bolj jasno, kako in po em bomo v bodoée
kupovali avtomobile, bomo aviomobile lahke primerjali tudi po
censh. Pokazalo bi se, kakian kos avtomobila dobimo za tak in tak
kupEek denarja.

KAROSERIA

prostornost
prtljazn

vrata, vstop, izstop

R ¢ RENAULT-
POCUTIE M 800 LITOSTRO)
L

armatyrna_plo!
ostala_oprema
gretie in aradenje
ropo

vzmelenjs
izdelava

AUSTIN-
MV
MAKSI

TOCKE PO
I. POLCASU

Karoserija 72
84
156

GRETIE IN ZRACENIE

e L renault 16TL
Stevilo stopen] 5 P brez.
wentilatorja stopenjski
dodaten dotok svelega  §obi ra Zobi na
raka arm. ploiél - arm. pledéi

edprtine ra odiok zrake - — =
hitrast" gretia {* C)
5 min

158 15.0 13,0
10 min 274 240 212
15 min LS 28.2 258

L Mariiev pn zunonj| temperaturi 8 stopini C. aviomebili povsem o
/1

Broz talal, smoms vedns 7 ¥ Coinl prest, van nmpraNe 10" ogreranie
in VarOr odprii na nojuele IRAGR Merilev lemperatuie w Vb vamen rog ol
nima sedeioms
A0POT Ton — a8 (A)
o] ﬂ";m renault 16TL
trest km/h P
B n & i
B 81 7 i
100 astalt 76 7 T
ocke B2 7 7
120 asfalt 7 7 75
kocke B [ )

BMW 1600

Motor spredal pogania zasnji kalesi
MOTOR

VAL — 4, vrstni, nomesteni vtols-
e,

-5
HLAJENIE ~ vodno, érpalka, termo-

stat
VATINA - 84 mm

GIB — 71 mm

GIBMA PROSTORNINA — 1573 ku-

ov
ODMIENA GRED — v glavi fveriga)
KOMPRESIJA ~ 8,6 : 1, gorivo super
UPLINJAC

Iex 38 PDSI, 3 Eokom

CRPALKA ZA GORIVO ~ mehanit

enojni, pedatodni, so-

na
OLINI FILTER — v glaviem toku
NAJVECIA MOC — 85 KM pri 5700
wr/min (DIN] oziroms 86 KM pri
5800 vr/min [

(SAE),
BPECIFICHA MOC — 54 KM/liter
(DING

NAIVECH NAVOR
3000 vr/min (DIN}

12,6 kpm pri

PRENOS MOC!
SKLOPKA — enokolutna, suha
MENJALNIK dtiristopenjski, sin-
hroniz ron

PRESTAVNA RAZMERJA - eolrta
158

tratja 1,345.: 1

1
hipoidno ozoblje-

rie 4.11: 1 19/37)

voz

OBLIKA — limuzing, 2 vrat, § oseb
KAROSERLIA — samoncsna

OBESE IN VZMETENJE

PREDNJA PREMA — McPhorsanovs
noga, preéna vodila, vijaine vzmeti,
dodotne gumilaste vamet:

ZADNJA PREMA — potmitne obe
se, diagonalke, vijatne in qumijaste
vzmeti, teleskopski biagilniki

VOLAN

KONSTRUKCIIA — 5 polzem, presto
va 17,68

OGBRATI VOLANA
RAJIDNI KROG

35
10,4 m

ZAVORE

KONSTRUKCIJA
zavore, spredaj kolut

dvokrokne servo
wlaj bobna-

st
ROCNA ZAVORA — na zodnjih ko-
lesih

KOLESA
PLATISEA — 4 1/2 1x 13, jekiona,
presana

GUME - pasaste 6005 13

OPREMA

AKUMULATOR — 12 voltav, 36 Ah
ALTERNATOR ~ 500 vatav
ZAROMETI — 7

ZADNJE LUCI - 2

LUCI 2A VZVRATNG VOZNIO — 2
PARKIRNE LUEI — 4, na vogalih
VAROVALKE - 6

BRISALNIKI — 2 hitrosti, 52 in 66
2amahov v min,

BRIZGALKA — elektritna
KURJAVA — obitaina, radiator, dvo-
stopenjski vantilator

NOTRANJOST — tapete iz umetnaga
usnja, sedeZi iz blaga in umet
usnja, preproge iz blags,

DVIGALO - 2 vijakom

VETRNA prednopeta
ZASCITA PODVOZIA ~ bitumensi
masa

VZDRZEVANJE

POSODA ZA GORIVO — 46 litrov
HLADILNIK - 7 litrov

KARTER — 4.25 liua, menjava na
wsakih km

MEMJALNIK — 1,3 manjsva no vsa
kih 18 000 km

DIFERENGIAL - 0,9 I, samo doli.
vanje

OLINI FILTER — 0,22, menjova vsa-
ki 6000 km

MAZALKE — 2, mazanje na 8000 km
PRITISK v GUMAH — sprodaj 1,6,
2adsi 19

ZMOGLJIVOSTI
HITROST V NAJVISS PRESTAVI
PRI 1000 VA/MIN — 26,6

MOE NA TONO PRAZNEGA AV.
TA 4 VOZNIK (75 KG) - 84.5 KM
DIy

MOC NA TONO POLNO NATOVOR-
JENEGA AVTA — 64,6 KM (DIN/



Renault-Litostroj R16 TL

Motor spredj poganja prednji kolesi

MOTOR
VAL — namelEeni vadold:
8o, bok 1n v ic llhk:lmn!

ava
GLAVNI B2 -
HUAJENJE - wodng, Eraalke, ven-
titor, termostat

VRTINA - 77,0 men

GIB - &

lea EROSTORNINA — 1565 ku-

owwcun GRED — pri strani fveri-

KowprESIA - 8.6

1, gorivo super
UPLINJAC ~ eno

padotabni, we:

Ew DIR G
REALKA ZA GORIVD — meha

OI.JN\ FILTE R = v glavnem tok:
NAJVEEJA MOC = 67 KM 1D\N>
cairoma 71 KM pri 5000 v

)

SPECIFICNA MOC — 42,8 KM/litar
IDIN], oziroma 45,4 KM/ liter (SAE)
NAJVEC)I NAVOR — 11,6 kpm pri
3000 ve/min (DIN}

PRENOS MOC!
SKLOPKA — anokolutna, suha
MENJALNIK — Stiristopenicki, sine
hroaiziran
PRESTAVNA RAZMERJA — Eatrta
mmlda !
9205
36!
DIFERENCIAL — hipoidno ozablje-
e, 3,77 1 19/34)
voz

OBLIKA - limuzina, &tiri vrata, 5

ol
KARDSERIJA — samanosna

OBESE IN VZMETENJE

PREDNJA PREMA — dvojne prebne
obess, vzvajne vameti, teleskopski bla-
Hiniki, stabilizator

— posomiting obe-

teleskopiki blasiin

sabilizator

VOLAN
KONSTRUKCIJA — zobata letev

OBRATI VOLANA — 4.1
RAJDNI KROG — 10,6 m

ZAVORE

KONSTRUKCIJA — spredej, kolutne,
2ad3) bobnaste

HOGNA ZAVORA — na zodniin ke-
lesi

KOLESA

PLATISCA — joklena, pretana
GUME ~ pesaste 155 — 356

OPREMA

AKUMULATOR — 12 voltov, 40 Ah
ALTERNATOR — 480 watov
ZAROMETI — 2
ZADNJE LUCI — 2
LUCI ZA VZVRATNG VOZNJO —
PARKIRNE LUGI — 2, spredoj no
Dok
VAROVALK!
BHRISALNIK|
zamahov v min,
BRIZGALKA — menanitna
KURJAVA — obitajna, radiator, brez-
stopenjski ventilator
NOTRANJOST — sedeli in tapete iz
umetnege U, proprog i biag
VIGALO, tepes 2 i kom
JETANA SIPA - arsd
ZASCITA PODVOZIA

-2
~ 2 hitrosti, 42 in 58

pet
zadtitni lak

VZDRZEVANJE

POSODA ZA GORIVO — 50 litrav,
HLADILNIK — E,8 litrov

KA MEH—AI.n , menjava na viakin

5000 K

MERJALNIK IN DIFERENCIAL —
164 lita, menjava no  vsokih
15000 km

OLINI FILTER — 05
na vsakih 5000 km

litra, menjava

MAZALKE -

PRITISK V GUMAH — spredaj 1.6 =
zadaj 2.0

ZMOGLIIVOST!

HITROST V 4, PHESTAVIPHI 1000

VR/MIN — 27,7 km na us

SREDNJA HITROST "SATA PRI

uaxsmAml MOG! — 14,0 m/sek
0C NA TONO PRA: AZNEGA AV-

TA S JOZNIK (75 ko) — B35 KM

N
Moc NA TONO POLNO NATC.
VUHJENEG'Q AVTA - 488

Austin-IMV maxi

Motor spredaj poganja prednii kolesi

MOTOR

VALJI — 4, vrstni, namebéeni precno
GLAVNI LEZAJI
HLAS ENJE — vodno, Erpalka, termo-

umwn =702 mn

cmm\ PFORTDH\ILNA ~ 1485 ku

BOMICNA GRED — v glavi Iverioa)
KOMFREEUJ‘.— 9.1: 1, Wrivosuper

UPLINJAE — enajni, herizontaini
RSB <o
CRPALKA Ziﬁuﬂl\G ~ elektritng
uLJmHLTEn v glavnem toku
Nn.IVl:COJA 0¢ — 75 KM pri 5500
wr/min
SPEC\F\CNA MOC — 50,6 KM /liter

IAWESH NAVOR — 11,6 kpm pri
3500 wr/min (DIN)

PRENOS MOLI

KLOPKA — enokolutna, suf
u:vmmm P erstonensk, sinhrc
PF!ES'!A\.‘\U\

RAZMERJA - peta

vavratna 3,47
DIFERENCIAL
lienje. 4,2 1

poteuna  ozobs

voz

OBLIKA — limuzi:

. 5 5 oseb
KAROSE RIJA — 53monosns

OBESE IN VZMETENJE
P

NJA PREMA — dvojne preéne
drolastc

se, vzdolne niholke, hydralastic

VOLAN

KONSTRUKCIIA
OBRATI VOLANA
RAJDNI KROG — 9.3 m

20pata letey

ZAVORE

KONSTRUKCLIA -
kolutne, zadaj bobnaste

servo, sprada)

obese, hydrola
ZADNJA PREMA — posamitne obe-

ROGNA ZAVORA — na zadnjih ko-
lesih
KOLESA

PLATISEA — jekiena, prelana
GUME — pasaste 156 = 13

OPREMA

AKUMULATQR — 12 volto, 40 AR

DINAMO.
Flo-n

ZA

Lyl -
c-zn wvmmo VOZNJO 1
BARKIRNE LUCI — 2, spredaj na b

u

VAROVALKE — &

BRISALNIKI — 2 hitrosti, 54 in 80
zamahov v minuti

BRIZGALKA — mehanitna

KURJAVA — obitajna, radiator, dvo-

RANJOST — sededi in tapete iz
umetnega usnja, preproge iz blaga
DVIGALO -~ 7 vijakom

VETRNA SIPA — prednapéta
ZASCITA PODVOZIA — zosCitni lab

VZDRZEVANIE

POSODA ZA GORIVO — 355 litra

HLADILNIK — 5,2 litrov (z grelcem

KARTER, MENJALNIK IN DIFE

RE\CIAL - 484 litra, manjava n
sakih 10 000 ki

BUNI FILTE n 0,57 litra, menjav

wvsakih 10 000 ki

MAZALKE —

PRITISK 'V GUMAH — spredoj 2.

zadaj 1

ZMOGLIIVOST!

mTROST v v, PRESTAVI BF
1000 VR/MIN — 25,

HITROST V V. Pacs’mu el 101
VR/MIN — 31,6 km na uro
LReDNIA WATROST BATA P
MAKSIMALNI MOC1 — 14.9 m/3t
MOC NA TOND PRAZNEGA Al
TAA\’OZN\( 175KG) - 71.2 K

Moc NA TONO POLNO NATOVO
JENEGA AVTA — 54,5 KM (DIN)

PRIHODNJIC:
Gospodarnost, motor in
zmogljivosti, vozne lastnosti,
konéna ocena



