VOZILI SMO

Konec leta. Konec dirka-
tke serone. Odmor. Zavesa
dez oder. Ugasli farometi.
Publika se je razdla.

Pesten ovinek na grmiéa-
stl planjavi, komaj proé¢ od
zadnjih mestnih hi§ se je bu-
dil iz zadnje jutranje megle.
Zavit v decembrski mraz in
v isto tidino.

Sem, na la ovinek smo prisli
zaradi njunih  dirkainikov:
autobianchija A 112 abartha
(sku N} in toyole starlet
1.3 5 (skupina A). Tore] sem
si nataknil telado.

Rallyjevsko tekmovanje je tela-
$ko delo in to se aviomobilem
pozna. Ceste pod njimi so vseh
sorl, udarci pa kot v boksarskem
ringu: ni jih mot predteti. Podvaz-
ja zmorejo cudede in karoserija je
tovarnisko zglajena le do prvega
zaresnega nastopa. Zato ni éud-
no, da so dirkalniki te vrste videti
utrujani, zdelani, pravzaprav skmnu-
$eni pod tetami minulih bremen.
Pa feprav so okinéani z zmagoval-
nimi lovorji in obenam pri polnih
moceh: tako kot tale dva — autobi-
anchi in toyota

PRAVILEN RACUN

Mitja Holynski je v najboljgih
srednjih letih, a je vseeno te dolgo
tega, ko se je dirkasiva loteval
5 tekkim In okornim saabom. Po-
fem j&@ — po velletnem premoru
= spat podiegel tekmovalnim fe-
ljam: najprej v =fitku=, nato

Autobianchi A 112 abarth, skupina N
Toyota starlet 1,3 S, skupina A

DRZAVNO PRVENSTVO

Dva izmed zmagovalnih avtomobilov lanskega jugoslovanskega prven-

stva v rallyju

v aulobianchiju A 112 abarthu.
Z njim in z Janezom Kekezom na
sovozniSkem sedelu si je letos
privozil prvo mesto v kalegoriji do
1150 kubikov, skupina M.
Helynski ima dve nespregledijivi
lastnosti: natanénost in trmo. Ze
5 svinCnikom v roki j@ pravilng iz-
ratunal: A 112 abarth je za te na-
mene in v lej dirkaski kategoriji
zelo prikladen izdelek. Odlikujejo
ga velika mera e serijsko vgraje-
ne Sportnosti, dovel] zmogljiv mo-
tor, preprosta zasnova in uboglji-
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A 112: skoraj veskdanje okolfe

va vodljivost. Uspehi so obrodili
tudi denarno pomoé: glavni spon-
zor je firma =Amortizer= iz Dola
pri Ljubljani, nalepke na avtu pa
oznanjajo S& kranpsko Savo, Slo-
venija-turist, Krko, Iskra Commer-
ce in Iskra-Zmaj.

Za zatetek ni bilo povsem jas-
no, kako bom zlezel v avio. Da
sem prevelik, so vsi hkrati vijudno
govorili, da sem predebel vem tudi
sam. In, da s éelado na glavi sploh
ne bo ilo, je obveljalo javno mne-
nje vseh prisotnih.

Pomola, dragi moji, velika po-
mota. Ko sem zdrsnil éez bodni
drog varnostne kletke, je bilo pro-

slorske sliske na mah konac. In to
navkljub serijskima prednjima se-
dadama in nasploh ser|ski uredi-
tvi tega majhnega aviomobila. Se-
wvada: za zares sprodteno drio bi
moral biti pomik sedea dalji, vo-
lanski obrot pa morebiti malce
navpicnajsi. Navsazadnje j@ A 112
2e zdavnaj opusieni model Aulo-
bianchija oziroma njegovega
=5ponzojra= Lancie,

Sarijsko j@ = skupini N po meri
— tudi vse drugo v tém aviu: od
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1050 kubiénega in poprek names-
cena molorja ¥ nosu do Stevilnih
mrilnikoy bol) ali manj pred voz-
nikom (hitrost, motorni  vriljaji,
temperatura  hladilne tekocine,
gorivo, woltata, temperatura in
tlak olja), povsem obiéajne zadnje
klopi, vseh notranjih oblog in (saj
pravim, da je Holynski natanten!)
celo do gumastih preprog pred
prednjima sedetema. Dirkaski so
pa Siroki in luknjasti pedali, var-
nostna pasova, dodatne varovalke
in dodatna stikala za dodatne ludi,
pa seveda posegi, ki 50 v prid dalj-
femu hivljenju samonosne karo-
serije: ojatani rvari, poverava
pradnjih vametnih nog. zasiila ka-
roserijskega trebuha in Ze ome-
npena klatka, ki tako kol gasilni
aparat bdi tudi nad varnostjo po-
sadke

Motor je navkljub priletni zasno-
vi 5 5amo trikrat vietajeno rodidno
gredjo fler 5 stransko odmiéno
gredjo in verigo, vznemirljivo do-
bro pri moéeh, Dodajanju plina
sledi brez telav skora] do BOOO
vriljajey v minuti, dirkasko upo-
rabljana Stevilka na meniniku zng-
ga pa 7500. Najvecjo moé 52 kW
orziroma 70 KM dosale sicer e
pred tem obmocjem, ampak krivu-
lija modi = &e jo uzrete na tovarni-
Sko rarisaneém diagramu — upada
dowvolj zlagoma. da j@ o mogocte
izkoristiti in T wisjimi vriljaj pre-
magovati serijsko izratunana pre-
stavna razmerja. A, ker @ manjal-
mik v st sapl tudi dovol] =hiters,
rogica zan| je pa prikladno kratka,
j@ mogode 2elo skladno ravnati
Z vsemi tremi pedali hkrali, s pre-
stavno rotico in 2 volanom

Pa sa A 112 abarth izkale za
hiter in ubogljiv avtomobil, ki ga je
skozi oster ovinek moé voditi tudi
samo s spretnim odmerjanjem pli-
na, ne da bi bila telena smer vozi-
la pri tem v nevamosti. Zato skie-
pam, éeprav tega nisem preskusil,

;l 112: tudi kiop je d& v aviu

Tehni¢ni podatki

= vrstni — namesfen spredaj
preéno — wrtina in gib 67,2
* 74,0 mm — gibna prostornina
1050 kubikov = kompresija
10.4:1 — najvedja mod 52 kW (70
KM) pri 6600/min — najvedji na-
vor 86,8 Nm pri 4200/min — ro-
tiéna gred v 3 leZajih — glava iz
lahke kKoving — stranska odmic-
na gred (veriga) — dvoini pado-
tofni uplinjaé = vodno hlajenje
= akumulator 12 V, 34 Ah - al-
tarnator 630 W.

Prenos modéi: motor spredaj

Motor: Stirivalini — Stiritaktni -

Autoblanchi A 112 abarth (skupina N)

poganja prednji kolesi — anoko-
lutna suha sklopka - petsto-
penjski sinhronizirani menjalnik,
prestavna rodica na tleh — pla-
tikta 4 1/2J = 13 = gume 15570
SR 13 (sava)

Voz in obese: kombi-limuzina
— dvrata - 4 sededi — samonos-
na karoserija — vsa 5tiri kolesa
na posamiénih obesah — Spre-
daj vzmetni nogi, preéna vodila,
stabilizator, zadaj prena listna-
ta vzmet, preéna vodila — tele-
skopska bladilnika — dvokrodne
ravore, spreda) kolutne, rada)

bobnaste, rotna zavora in zadnji
kolesi — volan z zobato letvijo.

Mere in tele: doliina 3,268
m — firina 1480 m - viina
1,360 — medosna razdalja 2,038
m — kolotek spreda) 1,250 m,
zadaj 1,224 m — rajdni krog 8.8
m — teda praznega vozila pribi.
650 kg — posoda za gorivo 30
litrov.,

Zmogljivosti  (tovarna): naj-
vedja hitrost 155 km na uro
~ pospesek 0-100 km na uro:
13,6 5 — poraba goriva: povpred-
no 10 litrov na 100 km

da celo med vijuganjem po strmini
navzdal ni potrebno segati K rodni
zavori; detudi sedes, blj malo po-
maga, saj uboga le na moéan in
razmeroma dolg poteg rotice.

Mavsezadnje pa dobra, lahko re-
tem zanesljiva lega tega vozila ni
Cudel, ampak logiéna posledica
Stirih posamiénih kolesnih obes in
pri Amortizerju otrdenih blafilni-
kov zanje. Tako ostajata najslabsi
del aviomobila oba prednja sede-
ta Saj bi bili dirkaski «&koljki= ne
le oprijemljivedji zoper bodne sile,
ampak tudi nasploh ugodnejdi za
pocutje hrbtisé obeh élanov po-
sadke. Je pa hkrati res, da ja Ho-
lynski tudi dovolj prikladne posta-
vé, pa se r abarthom dobro ujame-
ta. Letodnja kontna zmaga j& do-
kaz za to.

UTECENE IZKUSNJE

Andrej Vidic je tokrat e osmit
prvak. Navelitan? To ne, pat pa
rahlo utrujen. Mogodte tudi s kaks-
nim sivim lasom vel, pa tega ni
videti. Moj bog, mu pravim, saj
dirkas odkar se poznaval In poz-
nava se, odkar veva, da so avio-
mobili na svetu

Andrej Vidic je zanesljiv in
zmogljiv voznik. Janez Klemendit,
ob njegovi desnici, je zanesljiv in
rmoglilv mehanik. Odlikuje ju
umirjenost, ki je lastna le zelo ute-
Cenim in izkuenim ljudem. Ali pa
ju divei nadirajo od znotraj, kaj jaz
vam. Vem le to, da je od vaeh trah
njuna toyota starlet 1,3 5 zdaled
najbolj nervozna. Tudi zdaj, po ce-
loletni zmagi v kategoriji do 1300
kubikov, skupina A.

Skupina A oznanja zrel dirkalni
avio. Ma primer pri =frizerju= Fri-
singerju obdelan 1.3-litrski Stiri-
valinik v nosu. To pomeni ob 2e
serijskih treh ventilih za vsak valj



in dvojnem padototnem uplinjatu
dodatno obdelano odmifno gred
v lahko glavi, drugatne bate, zgla-
jene sesalne in izpusne kanale,
zniZano glavo, natanéno uravno-
telenje vztrajnika in rogiéne gredi,
¥ isti sapi pa tudi — ob serijskem
patstopanjskem menjalniku
— krajde razmerje v diferencialu ter
45-odstotno  samodéjno zaporo
zanj.

Avtomobil je v celem komaj
opazno znitan, prednja posamic-
no zadaj pa poltogo obesena kole-
£a pa pomagajo krotiti Bilsteinowvi
plinski blatilniki. Seveda je tudi
pri toyoti trebuh dodatno zasti-
ten, zunanjost karoserije pa
oblepljena z imeni firm, ki so pri-
pravijene finanéno viagati v ta
zahteven in 58 zdaleé ne poceni
sport: Tip-top, Sava, Traniped,
Hilti, Fischer.

In tudi v toyoti je tisto, kar mora

biti: kletka iz zajetnih cevi, gaslini
aparat, naramnicasta varmosina
pasova ter temeljita prednja sede-
#a. Pred sovoznikovim je rallyjev-
ski =trip-master«, za voznika pa je
v aviu razmeroma malo merilni-
kov: za motorne vriljaje, za hitrost
vozila, za gorivo in za tempearaturo
hladilne tekocine. Pa 5a v usnje
odet volanski obrog, gisto vsakda-
nja prestavna rodica in pedala, ka-
krine najdete tudi v tistih toyotah,
ki s0 namenjene samo nedel{skim
izletom.

Manjkajo pa: talne obloge in ce-
lotna zadnja klop. To pomeni, da
je vzdusje v aviu priblizno lakséno
kot po ne ravno neini elementarni
nesreti. Dirkalnisko, pat!

Se bolj dirkalnisko postane, ko
sprozite motor. Ta se oglasi 5 su-
rovim zvenom izpusne cevi in sku-
%a tako) dokazati, da se rad vrti.
Do 7500 vrtljajev v minuti in Se

Toyota: vec golote in surovosti
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prece] tez, &e je sila. Diferencial-
na zapora med prednjima koleso-
ma je hkrati kriva, da je mo¢ mo-
tornih 70 kKW oziroma 95 KM diog-
no &utiti tudi na volanu. Vsakic, ko

Motor:Stirivaljni — Stiritakini
-~ wrstni — namaifen spredaj
preéno — vrtina in gib 73,0
* 77.4 mm - gibna prostornina
1296 kubikov — kompresija
10,2:1 — najvetja mot 70 kW (95
KM) prti 7200 min — najvecji na-
vor 12 kpm pri 4800/min — rocic-
na gred v 5 letajih — odmitna
grad v glavi — glava iz lahke ko-
vine — po 3 ventili za vsak valj
— dvojni padotoéni uplinjac
— vodno hiajenje — akumulator
12 V, 40 Ah - alternator 700 W.

Prenos modi: motor spredaj
poganija prednji kolesi — enoku-

Tehnicni podatki

Toyota stariet 1,3 S (skupina A)

lutna suha sklopka — petsto-
pen|ski sinhronizirani menjalnik
prestavna rocéica na tieh — pla-
tis¢a 4 1/2J x 13 — gume 15570
SR 13 (sava) diferencial z zaporo
(45%).

Voz in obese: kombi-limuzina
~ 3 vrala — 2 sede?a - samo-
nosna karoserija — prednji kole-
si na posamiénih obesah, vamet-
ni nogi, trikotna pre¢na vodila,
stabilizator = zadaj poltoga pre-
ma, vzmeltni nogi. vzdolna vodi-
la, Panhardov drog, stabilizator
- dvokroZne zavore, spredaj ko-

‘m — leia praznega vozla pribl,

lutne, zadaj bobnaste, rofna za-
vora na zadnji kolesi — wvolan
z zobato letvijo

Mere in teie: doliina 3,700
m = Sirina 1,590 m - viSina
1.365 m medosna razdalja 2,300
m - kolotek spredaj 1,385 m,
zadaj 1,345 m — rajdnl krog 2.8

840 kg - posoda za goriva 40
Iitrov.

Zmogljivosti (tovarna). naj-
vetja hitrost 160 km na uro
— pospesek 0-100 km na uro;
11.0 s — poraba goriva; povpreé-
no 12 litrov na 100 km
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Toyota: razdejanje v zadku

‘pohodié pedal za plin, se hoée vo-
lan izravnati. Torej hofe toyola

naravnost. Ker sg pa cesle vedidel
ovinkaste, se viZnja spremeni
v delo. V-zelo resno in prece) na-
porno delo. Tako je krog sklenjen:
ukazi na plinu pospesujejo ali za-
virajo motor, vse te spremembe pa
5@ prenasajo naravnost na pogon-
ski (in hkrati krmilni) kolesi. Ostra
voinja se spremeni v suvanje — ki
|e zaradi moéi motorja vzdolino,
zaradi kolesnih reakcij pa preno,
pa vam |& zdaj lahko vsaj pribliino
jasno, zaka) sem takoj oznanil, da
j& ta starlet nervozen avto.

Seveda ima ta nervoza tudi svo-
jo dobro plat. Da je moé preéne
reakcije izrabiti za sprotno postay-
llanje vozila v ovinek, za boéna
drsenja, ¢e je to potrebno in za
ostajanje vozila na idealni =£rii=,
te je zaporednih ovinkov ved. In,
ker je ergonomicna skladnost se-
deia, volana, pedal in prestavne
roCice zelo dobra, se voznik in av-
to hitro ujamela v tej surovi igri
Drugega pa za dirko tako ali tako
ni treba. Razen, mogode, Se ved
moci in celotnih zmogljivosti. Mo-
rebiti v e visjem dirkaskem raz-
redu. .

Toda: tistega decembrskega
dne in na tistem pedtenem ovin-
ku nismo dirkali. Tudi ni bilo vet
treba. Osvojeni driavni pryenstvi
so imeli Holynski in Kekez z auto-
bianchijem ter Vidic in Klementic
s loyoto ie v iepih. Pokale pa
lepo doma!

MARTIN CESENJ
foto: SRDAN ZIVULOVIC



