Vozili smo

CHEVROLET
PONTIAC
BUICK
CADILLAC

Kriv je Kolumb! Ce bi bil mo#
ne odkril Amerike, morda Se
danes ne bi vedeli zanjo in bi se
vozili pac zgolj z evropskimi,
Japonskimi in kvecjemu Se s
korejskimi avtomobili. General
Schwarzkopf in General Motors
bi bila svetu enako neznana kot
Ms. Clinton, preden je njen Bill
prisel v Belo hiso. Chevroleta,
Pontiaca, Buicka in Cadillaca
ne bi bilo niti v kriZankah, to
pa pomeni, da mi prejsnji teden
zaradi njih, oziroma - uradno -
zaradi "GM North American
Cars" ne bi bilo treba iti v Cadiz.

Toda pomladna Spanija je
vendar cudovita, Spance tam
okrog Jereza pa je grizlo
ylmﬂ‘anje: le zakaj imajo tega

ne vsi ameriski avtomobili

nemske registrske tablice?!

Zato, "folks"”, ker so se
Americani odlocili, da bodo svoje
corsica, beretta, grand am, regal,
park avenue, seville, eldorado,
astro, trans sport, blazer, firebird,
trans am in corvette prodajali
tudi v Evropi. To pa pomeni
najprej sklicati ¢asnikarje, jih
posesti v avtomobile z zacetnimi
registrskimi oznakami GG (=
Gross Gerau = Opel = evropski
GM) in jih pustiti voziti. "Lucky
guys!" In bravo, Kolumb!

Sledi, da bo moc¢ te
avtomobile, vsaj v uglednejsih
evropskih driavah, odslej tudi
kupiti. Ni¢ sivega uvoza! Preko
pooblascenih (Oplovih) trgovcer
- in pika. Svet je vsak dan manjsi,
Amerika pa vedno enako
sarmantna.
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Chevrolet corvette

NEVER-ENDING
STORY

Milijon prodanih corvette v Stridesetih
letih pomeni, da je s kupci nekaj zelo
narobe, ali pa, da je z avtom vse v redu.
Zaupajte aviu in mi verjemite: corvette
ni bila e nikoli bolj%a kot je zdaj! Ponujaj
jo kot coupé in kot cabniolet, obakrat {2
s po dvema sedezema, obakrat s teore-
titnima priljaknima prostoroma in obakrat
s Stiristopenjsko aviomatiko v menjalniku
ali pa z rogico za Seststopenjsko roéno
delo. Karoserija je iz plastike, 5,7- litrski
V8 pa iz dobre sole ameriskeza motoro-
znanstva: 207 kWI282 KM pri 5200 vrt-
ljajih ter 437 Nm pri 2400 vrtljajih v minuti
omogoda odrekanje vsakrinim vriljajskim
orgijam, toda corvette vseeno pospesi
do 100 km na uro v Zestih sekundah
{Boschev ASR pri tem spretno kroti
odveéna zdrsavanja zadnjih koles) in
doseZe hitrosti nad 250 kilometrov na
uro. V Sesti prestavi in pri 200 km na
uro je vitljajev le 3000, zato kaZe verjeti
na videz sumljivim Stevilkam o nizki po-
rabi goriva (normno povpregie 11.4 litra
na 100 km). Lahka prednja ;irem;l {dovalj
]ie. da dvignete motorni pokrov, pa si jo

ahko s strojem vred ogledate povsem
od blizu) je dvakrat prefno vodena in
dvakrat vzmetena, ; ja hofe biti vzor
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med skupki po pet vodil. BlaZenje je pre-
vzela firma Bilstein s tristopenjskim nas-
tavljanjem trdote, pume so 5 j(255/45
ZR 17) ozje in visje kot zadaj (285/40 ZR
17), ASR je v prid uZitkom mogode tudi
izkljufiti, notranje hlajeni zavorni koluti
s0 tirje in ABS je - Ze spet - Boschev!
Radio in klimatska naprava sta enako
serijska kot elektrificirani sedeZa, Sipe,
ogledala in verezljiva Zarometa. Serijski
je tudi potovalni ratunalnik, merilnik
nitrosti bi bil lepsi in preglednejii, &e ne
bi bil digilalni, in zradni blazini sta za
tiste, ki jim je hitrost mamilo. Corvelte
se lepi na cesto, spostljive rjove, surovo
trese in obrata glave mimoidogih. Pa 1o
ni zgolj avio za Jonasa Z! Je &isto zaresen
cestni aparat, ki bi si ga moral zapisati
med sobotne nakupe vsak pravi moski!
Sto tiso nemikih mark (okrogle cene)
vas menda ne bo odvmilo od tega. In ne
izgovarjajte se. da ne veste, kam bi s pri-
ljago. Za svitek s kreditnimi karticami
in nekaj tisofaki gotovine je tudi v corvette
dovolj prostora.



Pontiac firebird/trans am

TAKE TWO!

Cetrta generacija teh dvojckastih
kupejev je sicer povsem obnovljena, a
e vedno v senci corvette. Navzven se
avta lotita po nosu in po kolesnih pla-
tis¢ih, navznoter pa po 3,4-litrskem V6
s 109 kW/148 KM (firebird) in 5,7-
litrskem V8 s 195 kW/265 KM (1rans
am). Zraven gre Stiristopenjska avtoma-
tika, pa tudi roéno pretikanje, zadnji
pogon, veliko luksusne opreme in pod-
vozje, ki je spredaj vijatno in posamiéno

Chevrolet
beretta/corsica

FAST FOOD

Hamburger je sicer manijgi, a med
Amerifani podobno priljubljen kot tale
chevroletski par. Corsica je limuzina s
stirimi vrati, beretia pa kupe s Stirimi
sedeZi. General Motors ju sicer uvriéa
v komfortni razred, ampak o tem, kaj
je komfor, debate Ze tecejo. Avtomohila
sta dokaj evropskih mer, viis, ki ga razda-
jata, pa je modno odvisen od motorja
za prednji kolesi: 2,2-litrski Stirivaljnik
(87 kW/118 KM) spominja ne srednjeve-
like ople, 3,1-litrski V6 (110 kW/150
KM) pa na povprecje trilitrskih 3est-
valjnikov, ne glede na to, od kod so. Ce
bi se Hitler domislil takinega avtomobila,
bi bili beretta in corsica lahko volkswa-
gna, ker pa se ga ni, hofeta postati
ameriski golf. Zato premoreta dovolj
robustnosti, nezahtevnosti, varnostnih

vZzmeteno, zadaj toga prema s Panhar-
dovim . v celem pa dovolj visoko,
da je voZnja po grbinastih tleh bolj
brezskrbna kot pri corvette. Navor je
obakrat vzorno ugoden, elektronika
nadzira optimum vZigalnih &asov in shuzi
selektivnemu vbrizgavanju goriva, vse
skupaj pa prispeva h kultiviranosti ce-
lotnega avta, v katerem je na prednjih
sedekih in v priljazniku presenetljivo
veliko prostora, streho pa je mo¢ v dveh
delih in z vmesnim presledkom tudi delno
sneti in si privoigiti hardtopski cabriolet,
Naslovéek "Take two” je seveda le %ala:
zakaj neki bi imeli oba kupeja hkrati?
Je pa Ze po prvih kilometrih jasno: fire-
bird je #minka za lepo vzgojene, trans
am pa "oroZje” za tezko ukrotljive voznike.
Pa za voznice tudi.

dodatkov, 383- litrski priljaZnik in ravno
prav varénosti, da se ni treba voziti
natanénih 88 kilometrov na uro. Vzme-
tenje je naklonjeno udobju, udobje pa
tistim voznikom in potnikom, ki uZivajo,

kadar aviomobil prijazno pokimava.
Med trenutne odlike pristeva GM tudi
nastavljiva prednja sedea, za to pa smo
v Evropi Ze sli2ali. Za nem#ko ceno
43.000 do 48.000 mark pa tudi.



Chevrolet blazer S-10
OFF ROAD

Blazer 5-10 je tisto, kar je pri Fordu
explorer ali pri Chryslerju cherokee.
Potem ko so se Americ¢ani navelicali
japonskih (salonskih) terencey, so zadeli
spet pospeeno izdelovati svoje. Blazer
ima 3tiri boéna vrata, zadek pa se mu
odpira podobno kot skatla za piskote:
zgomnji del (Sipa) navzgor, spodnji del
pa po polovici na obe strani. Kdor
zmore to tudi zapreti, bo blazer skoraj
zanesljivo kupil. Tako bo dobil od 1000
do 2100 litrov prtljaZnega prostora,
stiri do pet udobnih sedezev, dokajinjo
mero udobja nasploh, s premajhnima

Chevrolet astro van

NEVER SAY NEVER!

Poznam ljudi, ki ne prenasajo vanow
To so aviomobili, ki hocejo biti poltovor-
njaki in minibusi v isti sapi. Tako kot
astro van. Temu so zvezde naklonjene.
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Americani ljubijo vane. Ce imas #eno in
osem otrok, U drugesa niti ne preostane.
Astro zna imeti zadnji ali pa Stirikolesni
pogon. V obeh primerih ima 4,3-litrski
V6 (118 kW/160 KM) z aviomatiko, ki se
zna ostremu speljevanju z mesta samo-
dejno prilagoditi s takejEnjim pretikanjem
v drugo prestavo - namesto zapletenejiega
ASE. Astro se razdaja s 11704800 litri
priljaZnega prostora in zahteva 102 litra
navadnega neosvinéenega bencina, e
hoéete, da je posoda polna. Notranjost
je dosti bolj luksusna, kot smo pri teh
avtomohbilih vajeni, jo je pa moé tudi do-
placilno opremljati. Ce je pogon 3tiriko-
lesni, preveame nadzor nad delitvijo mo-
tornega navora sredinska viskozna
sklopka, prenos med zadnjima kolesoma
pa samodejna diferencialna zapora.
Me2anica prave mere udobja, celo luksusa,
in povsem zanesljive lege - ob tudi sicer-
znjih dobrih zmogljivostih tega minibusa
za 7-8 oseb narekuje nasver: nikoli ne
recite ne! Lahko se zzodi, da boste prezrli
dober avtomobil.

Cadillac seville STS

HIGH SOCIETY

Seville je dokaz, da aviemobilov ne
merimo na metre. Krajsi je od buicka
park avenue, a je vseeno imenitnejsi.
Ponujajo ga hkrati s coupéjem eldora-
dom TC, namenjenim tistim, ki hocejo
v velikih avtih manj prostora. Zato je
seville ustreznejsa izbira, ée brez cadi-
llaca res ne morete spati. Cadillacov
motor zahteva prvi vecji pregled sele
po 160,000 kilometrih, njegova oznaka
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northstar pa pomeni uspeino kon-
strukcijsko delo zadnjih Stirih let, lepo
prihodnost pri Cadillacu nasploh ter
4,6 litra gibne prostornine, 220 KW/300
KM pri 6000/min ter 393 Nm pri
4400/min. Glavi sta razmaknjeni za 90
stopinj in sta izdelani iz lahke kovine,
v njih pa sta po dve odmi¢ni gredi za
skupaj 32 ventilov. Iz tega sledi, da je



MAGAREIN

#unanjima ogledaloma pokvarjeno vid-
ljivost in - povsem brez potrebe - digi-
talne merilnike, kot na armanuni ploséi

Buick park avenue

krike nuklearke. Dobil pa bo tudi
preskusen 4,3-litrski Vé z odliénim na-
vorom 315 Nm pri 2400 vriljajih v minu-
ti, z najvecjo modjo 118 kW/160 KM,
s Stiristopenjsko aviomatiko ali s pet-
stopenjskim roénim menjalnikom ter
z zadnjim in k prednjima kolesoma
priklju¢ljivim pogonom. Off road je le
na videz glavna blazerjeva pristojnost.
Ta avio je dovolj spodoben tudi za
obiajne in asfaline voZnje ali pa za

WELL DONE

Prednji pogon, preéno namesteni Vo
(3,8 litra, 126 kW/170 KM), 575-litrski
priljainik in &isto spodoben potnigki pros-
tor se pri 5212 mm dolgi limuzini #e
pray lepo izidejo. Izide se tudi svojstveno
In prelezng na viala namescena oprema,
namenjena vorniku, izide pa se tudi sklad-
nost motorja in menjalnika, glede na
proznost, aviomatiko in dobre zmoglji-

brezposelna (pocitniska) potepanja
kjerkoli ze. Celo v Evropi.

motor glasnejdi, kot bi podobi vozila
pristajalo, je pa zato z rmogljivostmi
povsem po sevillovi meri. V motorju je
tudi nekaj dirkaske zasnove, veliko
(zanesljive) elektronike, zelo natanéno
nadzirano polnjenje in zelo natanden
nadzor mzliénih rezimov delovanja stro-
ja. Zraven spada Stiristopenjska avioma-
tika, vgrajeni ASR za boljSe prenasanie
modi na cesto (prednji pogon!) in vsa
tista oprema, ki dela voZznjo luksusno
tudi pri hitrostih nad 240 kilometrov
na uro. Temeljitost je cadillacom vee-
pliena Ze od leta 1902 in jo je mod opaziti

na vseh koncih lega avia. Zato je voZnja
z njim natanéna, udobna, skoraj
vzvidena, predvsem pa imenitna. In zato
se natanko ve, komu je cadillac namen-
jen.

vostl, Povpredna normna porabal0,6 litra
goriva na 100 kilometrov utegne biti uda-
rec za marsikateri uradno manj Zejen
aviomaobil, varmostna karoserijska struk-
tura pa vzrok za zavisi pri naprednih
E'l.'mﬂ;jull':. Serijska oprema vsebuje kli-
matsko napravo, elektrificirana in's spo-
minom opremljena prednja sedefa, tem-

MARTIN CESENJ pomat, radiokasetofon, samodejno

zasencevanje notranjega ogledala, usnje
na sedeZih, zascito proti vlomu in "da-
ljiinsko® odpiranje priljaznika. Zunanjost
tega buicka pristevam k zavist vzbuja-
jotim, notranjost k ameritkemu udobju,
vogne lastnosti, z motornimi zmogljivost-
mi vred, pa k tisti amerizki puumibj., ki
jo élovek vedno Zeli spoznati. In mu
potem ni Zal,




