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Ljubljenca mnozic, podobna po zasnovi, obliki in zmoglji-
tih — Poreklo: fr R T made in yu

startno érto, posebe]
za tale primerjalni
test. !:zni bilo teko:

To pomeni, da smo o cbeh
avtomobilih Ze pisali: prvo su-
pertestno poroéilo o dyane 6
smo zapisali v letodnji prvi, o
renaultu 4 TL special pa v le-
tosnji deveti Stevilki »Avto-ma-
gazina=. Zdaj smo ju postavili
vilric, da bi odgoverilina vpra-
8anje: kateri je bolji?

To je teZko. Avtomobila sta
istega, francoskega porekla,
zelo podobnih oblik, skoraj
enaka po zasnovi, bratska po
zmagljivostih, podobna po ce-
ni. Zato bomo zbrali vsa spoz-
nanja z njunih supertestnih vo-
#enj pa tudi z letaliskega beto-

na, kamar smo ju hkrati zape-
ljali nalad¢ za tale primerjalni
test. Izmerjene rezultate in vse
glavne podatke smo strnili v
tabelo

KAROSERIJA

VIDEZ

O lepoti je tezko soditi, sajsi
moski niti ob pogledih na
brhka dekleta nismo edini. In

tudi redkokateri Zenski je vied
sosedin pladé iz krzna. Kolikor
ljudi, toliko okusov. Dyane in
»8tirica« nistaod véerajin to se
jima e navzven pozna. Re-
nault 4 so uKrojili leta 1961 in
odtlej je daZivel le nekaj drob-
nih popravkov; spominja na
poltovornjak. Dyane 6 je nasta-
la leta 1967, ker so bili Citroe-
novci prepriéani, da je spatek
ostarel. Toda podedovala je
dosti njegovih potez, s privz-
dignjenim zadkom in s platne-
no streho vred. Zadek je po-
$Sevno prisekan, zato je dyane
malce manj podobna kombiju
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PROSTORNOST

SEDEZI

Ce za hip pozabimo na
udobje v razkosnih limuzinah,
potem je v dyane in renaultu 4
dovolj prostora za Sllrrpatmke
Peti je v obeh na tesnem. No-
tranja dolZina, ki jo merimo od
armaturne plo¢e do zadnjega
naslonjala, je v renaultu za
drobec krajéa. Toda, merjeno
pri komolcih, je dyane oZja.
Ravm in razmeroma majhni
sta v obeh avtomo-
a obéutek utesnje-

PRTLJAZNIK

Po tovarnigkih podatkih je
dyanin prilja2nik prostornejéi
(dyane: 250 1, R 4: 210 1). Tudi
ko smo s kockami izmerili upo-
rabni prostornini, je ostala pre-
dnost citroenu. Oba priljazni-
ka je moé tudi poveéali: zato jo
ireba pri dyane zadnjo klop iz-
v\ecl in pustiti doma, pri R4 pa
prekucniti naprej, kar je
dosu pripravnejde. Toda rezul-
tat je spet v prid dyane —
630 : 370 dm”. Dno priljaZnika
je pri renaultu ravno in previe-
Geno z gumasto preprogo, pri
dyane pa stopnicasto in golo.

OBTEZBA

Renaultova »$tiricas je s 395
kg dovoljene obteZbe za 65 kg
moénej$a od nasprotnice. To-
da zadka obeh avtomobilov se
Ppri najveé|i obte2bi skoraj ena-
ko povesita in za no&no voZnjo
je treba naravnati Zaromete:
pri renaultu mora voznik izsto-
piti in premakniti vzvoda, kista
ob luéeh, v dyane zavrti ls
gumb pod armaturno ploé&o.

N| dvoma: sedeZi v renaultu
special so kvalitetnejsi,
slrSI n manj utrudljivi. Pomik
prednjih sedeZev v tem avto-
mobilu je veéji, prednjima na-
slonjaloma je mo¢ nastavijati
nagib. SedeZi v obeh avtomo-
bilih so previegeni s sintetiéna
tkanino, njihova konstrukcija
ie v dyane na komaj 3e spre=
jemljivi stopnji preprostosti.

VRATA, VSTOP IN IZSTOP

Oba avtomobila imata po pet
vrat, pri obeh so zadnja stran-
ska vrata zelo ozka, da je vsto-
panje in izstopanje §2 najbolj
pedobno telovadbi. Vrata na
zadku se pri obeh odpirajo od
roba strehe do tal, obakrat s
Sipo vred. Opara teh vrat se pri
renaultu pregiba samodejno,

pri dyane pajo podpre zati¢, ki
zahteva, da ima tisti, ki vrata
zapira, prosti obe roki

POCUTJE

ARMATURNA PLOSCA IN
OPREMA

Tudi pri opremi velja, da ni
vsaka za vsak okus. Zato oce-
njujemo predvsem njeno pri-
roénost in njen prispevek k
vamni voZnji. O
sta opreml|
varnostnimi

pasovi ob prad-
njih sedezih, z varnostnimi
utripalkami, zunanjima
vzvratnima ogledaloma, z eno-
stopenjskimi brisalniki metlice
50 pri R 4 opremljene z vzmet-
mi in temeljiteje brisejo 3ipo)
ter z mehanskima &rpalkama
za pranje prednjih 8ip (pri dya-
ne na nozni, pri R 4 na roéni
pogon). Poleg tega ima renault

e kontrolno lutko zavornega
kroga in enostopanjski ventila-
tor, ki pomeni v primerjavi z
dyane precejnjo prednost.

Armaturni plodéi nista nika-
kr3na stilistiéna dosezka, z ro-
icami in stikali vred sta fran-
cosko samosvoji in renaultova
je le malenkostno preglednej-
%a; zdi se tudi bolj urejena.
Rogici roénih zavor sta oba-
krat pod volanom, obe pre-
stavni rogici &trlita iz armatur-
ne plosée (shemi pratikanjasta
razliéni), obroé volana je v re-
naultu manjsi, pokonénejsi in
za obraanje lahkotnejsi

GRETJE INZRAGENJE

Pozimi so potniki v renaultu
dosti na boljSem. Poleti pride
»d0 besede« dyanina plainena
streha, ki poskrbi za uéinkovi-
to zraéenje. Sicer pa 5o rodice
za nastavijanje ogrevanja in
zragenja v obeh vozilih enako.
neprirotne, rele za sveli z-ak
ki so obakrat tik pod
ipo, so v obeh tekmecih enak»
poroki za zoprn prehlad giave.
Ogrevanje notranjosti je pri
dyane odloéna preslabotna,

ROPOT

Niti dyane, niti »§tirica« ne
sodita med tihe avtomobile.
Motorja sta hrupna in éricki, ki
se ogladajo zdaj tu, zdaj tam,
skrbijo, da bi ju kdo ne zame-
njal z rolls-roycem. Toda vse ¥
okviru  znosnega!

VZMETENJE

Vzmeatenje, ki ga Francozi
vgrajujejo v avtomobile, je prav




nik je moral kar najhitrej
tartom). Podrl stoze:
2i progo, govori o tem, kako se

PREIZKUS V KROGU

5, veékrat v obeh smereh. Iz srednje vred
sov smo izraéunali hilrost. Iz opi
pra ijo ji tudi

.steering pad

m Startom). Iz merity

PREHITEVANJE

razvelj

smo razporedili v ravno €rto, da so bili po deset
rnﬂrﬂv\-sakitb:in naprawli100m»lrov(1 Ig

lom. Vozili

prevozili progo s
i merite

pri veliki hitros

Ta preizku

tehniski podatki. nase meritve, cena,

proizvajaloc

Citroendyane6  renault4TL
special

zgradbamotorja
ibnia prostornina (kubiki)

4-valjni, vrstni
845

najve&ja mod (KM pri vrt/min) 751 475!
wrstapogona napred. kalesi napred. kolesi
Stevilo pravodanih km 25.000 14.000
najvecja hitrost (km nauro) 112 15
pospedii(s): o 40km nauro 59 46
- 60 km nauro 10,7 8.9
D B0 km nauro 18,5 16,7
100km nauro 32,0 29,0
mmbmwm (s) 264 224
brezzalela(s) 46.5 40.0
prninnstU km od 40 km na urc) 481 420
preskus v Krogu: ¢as (s), popr. hitr.
(km/h] 9.2(30,7) 9.3(304)
sialom v krogu: €25 (5). popr. hitr.
(km/h) 11,8(30,5) 12,0(30,0)
nrenirevame VKrogu: &as(s). popr.
hitr. (km. 4][")53' 4.2(102.8)
pupmcnuuurubauanva(w|ookm) 83
porabaolja (1/1000 km| 05 02
WnavL]uh\]aﬂ\l{vsBmldﬂvkl) 67.987,60din  73.418,30din
proizvajalec Cimos, Koper 1MV, Novo mesto

tako slavno Kot njihove poste-
lje. Dyanino vzmetenje je kos
tudi zelo gubastemu cestiséu,
spominja na gugalnico in se
zdi dostikrat pretiranc mehko.
Renault je malce tréi, age zme-
raj strasi s (sicer r

nik, zaradi katerega motor za-
muja ukaze s pedala za plin.
Citroenov motor |e pozresnejsi
pri olju, popreéni porabi goriva
pa sta povsem enaki.

preénim nagibanjem. Na glad-
kih cestah je v ocbeh — kot bi
sedel na puhu.

IZDELAVA

Za ta avtomobilski razred je
pri abeh tekmacih dovol] soli-
dna, res pa je tudi, da je Ze
zasnova tak$na (na primer pro-
stor za potnike), da ne zahteva
pretirana natanénin rok. Ci-
mosu zamerimo povr$nost pri
lakiranju, saj je barva na Stevil-
nih robovih spremenila v rjo;
najbolj kriticne dele so morali
znova prebarvati.

MOTOR IN ZMOGLJI-
VOSTI

ZMOGLJIVOSTI

Renault 4 TL special je hi-
trejsi, poskodnejsi, njegov mo-
tor je proZnejsi. To so zmage
stirivaljnika nad dvovaljnikom
Toda razlike (glejte tabelo!) so
zelo majhne. Za oba avtomobi-
la velja: voznik se mora priva-
diti tekoCe voinje, pravoéa-
snega pretikanja navzdol in iz-
koriganja zaleta, odvaditi pa
tveganih prehitevanj. Dyane 6
in renault 4 nista avtomobilaza
premagovanje iranskontinen-
talnih razdalj (njuni privrzenci
bodo zdaj oporekali), ampak
dovolj zmogljiva maléka za
voZnjo po vsakdanjih oprav-
kih,

MENJALNIK, PRETIKAN,

MOTOR

Razlika v konstrukciji mator
jev je dosti veéja kot so razlik

Prestavna razmerja so pri
dyane in tirici enako dobro
izbrana, pri  sinhronizaciji
prednjati tirica. Obe prestav-
ni roéici vajo, Sele

pri njunih Ci-
troenov deahm bokser z
zra&nim hlajenjem je le za las
sibkejsi od Renaultovega vo-
dno hlajenega vrstnega $tiri-
valjnika. Pri si pomaga z
vigjimi vrtljaji, ki pa kijub vse-
mu niso tako kritiéni, da bi mu
bistveno skraj$evali Zivljenjsko
dobo. Motor Stirice tede mirne-
je. se pa mnogo prej in dosti
odlogneje upre pretiravanju z
i. Sunke dyaninega dvo-
a pa blaZi tedak vztraj-

potem s prikupita vozniku
Renaultova se nam zdi priprav-
nejda, z bolj logiéno shemo
pretikanja.

VOZNE LASTNOSTI

VIDLJIVOST

Pri obeh avtomobilih je ena-
ko slaba: predniji 3ipi sta pre-
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majhni, njuni oporniki zastira-
jo voznikov pogled, doliZin pr
sekanih zadkov se morata voz-
nika priugiti, Sipe se rade rosi-
jo. pogleda v zunanje vzvratno
ogledalo motita spoja pomié-
nih &ip na voznikovin vratih,
brisalniki obrisejo preskopo
povréino prednje $ipe in zaro-
meti so obakrat komaj $e zado-
voljivo moéni. Notranje vzvrat-
no ogledalo je pri R 4 povsem
neuporabno.

povsem unicili gume. Zato se
takSnemu preskuSanju zavor
ogibamo, k njihovi oceni pa
zapigemo mnenje  voznikov:
dyanin zavorni pedal zahteva
ob pritisku manj modi, zavore
se zdijo utinkovilejSe. Pri R 4
med zaviranjem potepa zadek.
Oba ro&ni zavori prijemljeta na
prednji koles! in sta enako za-
nesljivi

GOSPODARNOST

OKRETNOST

Merilo okretnosti so rezultati
slalomskih voZenj. Voznik, ki je
vozil oba avtomabila, bi prise-
gel, da je renault okretnejsi.
Izmerjeni &asi in popreéne hi-
trosti so dokazali nasprotno.
Res pa je, da zahteva dyane
med naglim vijuganjem veliko
ve& moéi na volanu, voznikovi
roki sta dosti prej utrujeni kotv
renaultu.

LEGA NA CESTI

Obnasanje tekmecev na
ostrih, hitro voZenih ovinkih je
zelo podobno. Oba poganjajo
prednja kolesa, pri obeh je
glavnina teZe v nosu. O legi na
cesti govorita meritvi voZnje v
krogu in ja: dyane

Toje [ denarni plati
tega dvoboija, torej o stroskih.
Ceprav stroski niso nikdar pri-

RENAULT 4 TL SPECIAL

jetna re¢, Ze zdaj zapisemo:
citroen dyane & in renault4 TL.
special nista avtomabila taks-
ne sorte, ki bi skubila lastnike.
aprav vozimo oba avtomobila
e po vet mesecev, Se nismo
zabredli v pretirane izdatke.

PORABA GORIVA

Popreni porabi goriva sta
enaki, toda ker ima renault
znatno veéjo posodo za gori-
vo, to pomeni, da se je treba z
njim precej manjkrat ustaviti
na bencinski Erpalki. Pri pora-
bi ne gre pozabitl, da sma avto-

mobila ves Eas njune preskué-
nje priganjali bolj kot bi to po-
Zel poprecen voznik.

KAKO GA KUPIM IN PRODAM

Zaletek je enak: zaobaavio-
mobila morate odteti dinarje,
za oba je dolga vrsta kupeey.
Renault 4 TL special je zvsemi
davki vred za debelih pet tisc-
Eakov draji od d ceni v Ljub-
ljani. Za oba avtomobila tudi
velja, da se, na radun trpeZno-
sti, rabljena dobro prodajata.

DAJATVE

prednjega

Renault 4 TL special — notranje mere (prednja secea v zadnji
legi) v om: Sirina pri komolcih spredaj 127, zada|

56, zadnje klopi 120; nomda dol2ina od arma-
turne plodés do zadnjega naslonjala pribl. 1
sedeza 19; odprtina vral ($irina x viéina) spredaj 80 x 97, 2ada 60
X 97, uporabna prostornina prijjatnika 150 oziroma 370 dm?

| 130; iri

pomik prednjega

Pri obveznem zavarovanjuin
cestnini ni razlik, kasko zava-
rovanje renaulta 4 je za malen-
kost draije.

SERVISIRANJE

Tudi pri tem poglaviu sla
taekmeca pribli#no na istem: za
vzdr#evanje sta oba enako ne-
zahtevna, servisna mreZa obeh
firm je v Jugoslaviji dovolj ra-
zvejana. Tudi pri cenah rezerv-
nih delov ni vegjih razlik.

ZAKONEC
Ci smo se presed|i

se pohvali z malenkostno bolj-
Sima tasoma oziroma popred-
nima hitrostima, ¢eprav se
voznik v njej — zaradi moénej-
Sega preénega nagibanja —
pocuti manj varnega. Sicer pa
cba aviomobila silita z nosom
iz ovinka in ju je zlahka mo&
zravnati z naglim odvzema-
njem plina. Med prehitevanjem
privzdigujeta notranje pogon-
sko kolo. Boéni veter: renault 4
Je nanj obéutljivejsi

ZAVOREIN ZAVIRANJE

2 merjenjom zavornih poti b
na grobem

cm: !mr?: pri komolcih
sede?a 52, zi

odprtina vt (viting  Airina)

ine 6 — notranje mere (ﬂﬂﬂllll s!ﬁlia VZ-!dﬂll legi) v

soreda) 122, zads] 127 Siring prodnjege
adnje kiopi 117; nmmjnunmmodmnmrmph
lonjala pribl. F::"p:amlk prednjega sedeia 12;

uporabna prostornina prtijaznika 230, oziroma 630 dm?

98 x 47, z.lda]ﬁ?x?ﬁ‘

iz dyane v R 4, bolj oitno je
bilo, da sta si ta dva avtomabila
podokna. Namenjena sta
tistim kupcem, ki si ne zmorejo
ali noéejo kupiti drazjega, za-
htevnejsega vozila. Pa §e vsem
tistim, ki jih ne moti, ée posta-
vijo v garazo malce staromo-
dno zasnovan in preprosto iz-
delan avto. Kdor je ob tem
vseeno bolj naklonjen udob-
nejésmu poéutju bo — morebi-

— segel po renaultu 4. Kdor
bw bil rad posebneZ z mladeni-
8ko razkrito streho nad glavo
— s@ bo ozrl po dyane 6. Odlo-
gitev torej prepustite lastnemu
okusu! Toda na vsak nain ve-
lja razmisljati o obeh avtomo-

lj
bilih hkrall
N CESENJ
Foto: MARJAH ZAFLA'HI.




