Dragulj proti dragulju

Na pobudo nemike revije
Sport auto so na stez v Nirburg-
ringu primerjali dva dragulja, ki
ponujata vrhunee sodobne teh-
nologije in zmogljivost. Karl Fo-
itek. bivai dirkat in sedaj zastop-
nik Ferrarija v Svici, je na stezo
pripeljal svoj ferran FA0, naspro-
i pa mu je stal danes f¢ legen-
darmi porsche 962 C, pripravljen
pri modtvu Brun. ki ga je voazil
Otto Rensing.

Ferrari F40, predmet Stevilnih
denarnih Spekulacij, je bil vse do
prihoda lamborhinija diabla naj-
hitrejsi aviomobil v razredu GT,
53 je doscgel hitrost 321 km na
uro. ker pa je hil narejen v Sast
Enzu Ferranju in v seriji okrog
600 vozil. so ga redno lahko ku-
pilt le redki srecnedi. Tovarniska
cena je znasala S00.000 DEM.
vendar so potem nekateri lastni-
ki F40 prodajali tudi za neckaj
milijonov DEM in avtomobil se-
veda tedr prodali.

F40 je bil narejen po formuli;
majhna teda in super modan mo-
tor = F40. Osnovo aviomobila
tvar okvir monocoque z dodano
cevno konstrukcijo iz Keviara.
Poleg majhne tefe je osnovna
prednost trdnost taksne zasnove.,
V Fal so sredinsko namestili 2.9«
litrski motor V& z dvema turbin-
skima  polnilnikoma  #namke
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IHL, s polnilnim pritiskom 1,1
bara in dvema hladilnikoma zra-
ka. Motor ima po $tiri ventile na
valj, dve odmitni gredi in je vod-
no hlajen. Majvedjia moé znada
478 KM pri 7.000 vriljajih v mi-
nuti. Kar pomeni, da ima na liter
prostornine kar 162,8 KM! Naj-
vedji mavor znada 577 Nm pri
4.000 vrtljajih v minuti. Za vbriz-
gavanje goriva in viig skrbi clek-
tromika znamke Weber in Marel-
li. pogon pa ima na zadnji kolesi.
Zavore so spredaj in zadaj kolut-
ne in prisilng hlajenc. Obut je
v gume spredaj velikost 245040
LR 17 in zadaj 33535 ZR 17
znamke Pirclli P Zero. Prazen
tehta le 1100 kg,

Ferranju je nasproti stal brun-
porsche 962 C, ki ima za seboj
dolgo in uspeino dporino por.
V zadnjih osmih letih je 3portni
oddelek Porscheja prodal okoli
sto teh bolidov, ki so od leta
1981 osvojili Sest zmag v Le
Mansu. pet naslovoy svetovnega
prvaka med firmami in pet na-
slovov med posamezniki. V letu
1990 se je ta uspeini Sporinik
poslovil,  saj = letos [;.'kl'l'lLljl.!jﬂ
2 bolidi brez turbo motorey in
z 250 kg dodamne tee. Porsche
ima cnako zasnovo kol ferrar
F40. le da so vsi materiali ¢ bolj
podrejeni skrajnim zahrevam

Chire Rensing fn Karl Foirek ob svojih lubljencik,

fporta. Podvozje je bolj Sportne
od ferrarijevega, zavore pa so
spredaj in zaday kolutne in prisil-
no hlajene. Bistvo tega porsche-
ja je vsckakor motor. Gre za 3.2-
litrski voudno hiajen festvalini bo-
xer motor, nameilen sredinsko
v aviomobil. Motor ima dve od-
miéni gredi, Stiri ventile na valj.
dva turbinska polnilnika garett
s polnilnim pritiskom 1.5 bara in
dva hladilnika zraka. Motor ima
tako najvedjo moé od 670-780

KM pri 7.300 vrtljajih ¥ minuti in
najvedyi navor 6 Nm pri 4,800
vrtljajih v minuti. Moé motorja
je odvisna od nastavitve obeh
turbinskih polmilnikov. ki jih za
kvalifikacije nastavijo na 1.5 ba-
ria. MNa liter prostorning ima mo-
tor mod 212 KM. Za vbrizgava-
nje gonva skrbi bosch-motronic
1.7. Avto je obul v gume yoko-
hama velikosti spredaj 320640
RI17 in zadaj 3500720 R19. Pra-
zen avio wehia %00 kg, kar dovolj
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Ristve fe skrffo pod pokrovi.

Povsem Spartanska opremifenost ferrarifa FA0,

WoRO
TRRGHETRI,

zeovorno  priéa o naprednosti
ferrarija F40, Ki je. éeprav name-
njen cestmi rabi, tedn le wa 200
kg.

MNa koncu je napodil trenutek,
ko so oba aviomobila zapeljali
po stezi. Porsche v ferrarniju se-
veda ni imel enakovrednega tek-
meca, saj nimata cnoke na-
membnosti, pa éeprav F40 slovi
po tem, da je cestni Sportnik
brez konkurence.

Porsche je pospefeval takole:
od 50 km na wro do 100 v 1.9
sckunde, 50-1600 km na uro
v 4.2 sckunde in od 50 do 200 km
na uro v 6,9 sekunde. Najvedja
hitrost mi bila izmerjena, sa) ta
porsche doseie prek 350 km na
uro!

Ferrari F40 pa je pospeieval
od 50 do 100 km na uro v 2.3
sckunde, S0=I600 km na uro
v 5.8 sekunde in od 50 do 200 km
na uro v 8,7 sckunde. Najvedja
hitrost je bila okoli 320 km na
uro. Ferran Fa0 je na stezi pov-
sem zadovoljil zahteve voznika,
le zavore so proti koncu zaradi
zahtevnega zaviranja zadele sla-
beti, kar pa je povsem razumlji-
V0, 53j ¥ DSNOVI Nis0 namenjenc
¢kstremni Aportni rabi. Ferran
F40 je tako povsem upraviil
svoj sloves in dokazal, da se ne
prodaja le zaradi imena. Je avio-
mobil, ki pokaZe svojo mot fele
pri ekstremni voZnji in zahteva
res dobrega vornika. ZLato je
povsem normalno, da vedina
lastnikoy F40 svojega aviomobi-
la sploh ne vozi, temved ga le
Tmit.

B. SAMBOLEC
61



