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VOZILI SMO

Lahko bi goljulali: objavill
bi lepe polelne folografije,
kakréne dobivamo z razfic-
nimi novicaml vred od veéi-
ne aviomobliskih tovarn In
rekli, da smo dizeiski regalo
In prismo pravkar preskusi-
Ii. Pa ju nismo! Vozili smo ju
sredi zime, za dizle v najted-
jem letnem &asu, objavija-
mo ju pa §ele zdajle, ker sta
zaradi obilice preskusanih
aviomobilov Sele rdajle na
vrstl. Zato so slike z nade
preskuinje pat zimske. Po-
$leno reteno!

Fiat regata DS in lancid prisma
diese] sta v tesnem sorodstvu, Ne
le zalo, ker sta Fiat in Lancia v
bistvu ena aviomobilska hisa. am-
pak tudi zaradi motorjev, ki ju po-
ganjata, Dizelski fiati e dolgo ta-
sa niso veé pasebnost, prisma di-
esal pa ja postala junija lani, z
uradno predstavitvijo, prva nafina
lancia v zgodovini te hite, Da so
dizli v Maliji & posabe] priljublje-
ni. nl ni¢ udnega: tamka) sta
plinsko olje in voinja z njim od-
loéno cenejfa od bencina, celo
dodatnim obdavéitvam navkljub.
MNaposled pa so dizelski aviomo-
bili priljubljeni tudi drugje po sve-
tu, %e posebe| zadnje £ase, ko si
je z njiml moé ognitl vsem skr-
bem in morebitnim zaplelom v
Zvezi z brezsvindenim bencinom,
katalizatorsko tehniko in poloval-
nimi tetavami ob tem.

Regata in prisma sia klasiéno
oblikovani limuzini islega. torej
srednjega razreda, obe 5 po Stiri-
mi vrati in z loéenim priljainikom
v zadku, obe s prednfim pogo-
nom in cbe s prece| enakima na-
stankoma. Regata je nastala iz li-
muzinsko-kombijevskega  ritma
(in pri tem spodrinila hisni model
miraliori}, prisma pa iz limuzin-
sko-kombijevske delle, preprosto
zato, ker so ludi v modernih dasih
nekateri kupci zahtevali obifajne
aviomobilsko-prostorske reditve,

Na skoraj isto pol sta oba avio-
mobila zapeljala s konstrukcijsko
enakima, v potankostih pa raziié-
no dodelanima dizloma. Jasno: la
maotor je Fialov izdelek, pa se jo v
regati znasal prej kot v prismi
Pravzaprav je bila to — ob regati
D, z 1,7 - litrskim motorjem in 58
KM = }& druga dizelska ponudba
v tem aviu, pa je dobila prestid-
nejio ornako DS, pri Cemer po-
meni &érka S opremo, pa tudi tiho,
a ne preved prikrito oznanilo, da
gre za =super-dizels!

Zasnovall 50 ga 3 pomoéjo 1,6-
litrskega bioka, ki je pripadal nek-
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Fiat regata DS in lancia prisma diesel

Vitamin D

En motor za dva avtomobila

danjemu mirafioriju, ozirama fi-
atu 131, Pri tem so podaljsali gib
batov na okroglih 90 milimetrov,
vrtine valjev pa razdirili na B2,6
milimetra, kar j@ pomenila novo
gibno prostorning 1929 kubikov,
V glavo iz lahko kovine so hkrati 2
vrtinénimi komorami prenasli tudi
nekaj drugih izkusenj, nabranih
pri dizelskem unu in poskrbali za
kratko predgrevanje, izvrstno pol-
njenje, hitro ogrevanje ter za &éim
tistejdi izpuh, Konstrukior)i so se
zavzeli tudi za uglajenost in &im
manjso hrupnost motorja. Zato so
rotiéno gred opremili z blatilni-
kom udarcev, jermena in druge
moéneje ropotajote dale pa odeli

z rvolnimi izolatorji; hkrati pa 50
poskrbeli za optimalno obefenje
maotorja, da so tudi tresljaji prav
nedizelsko nedni.

Zmogljivostni rezultal tako dog-
nanega motorja je naslednji: naj-
veetja moé 48 kW (65 KM) pri 4600
vriljajih v minutl in najvedji navor
119 Nm pri 2000 vrtljajih v minuti.
Oboje uvriéa motor med moder-
ne izdelke te vrste, ki znajo tudi v
svojih dokonénih okoljih, na cesti
in ob sprelno izratunanih prenc-
sin moti, postreti 5 sodobnimi di-
zelskimi zmogljivostmi. Tore] ni
¢udno, da so pri Fiatu in hkrati
pri Lancil novi motor izkoristili za
dva avtomobila hkrati.

REGATA DS: V
CELEM
NOVEJSA

Fiatove regate, pravzaprav
celo wrsto njihovin razlific gle-
de na motorje in opremo, poz-
namo od septembra 1983 dalje.
Stredejo s skladnimi oblikami, 5
kompakino karoserijo in s Siro-
ko zmogljivostno paleto, da je
kupcem lahko uskladiti potrebe
in zmoZnosti. Regata DS pa je
obenem tudi najimenitnejsi Fi-
atov dizel ta hip.

Maloprej opisani motor ozna-
ni svojo dizelsko prisolnost
pravzaprav le v mrzlem jutru, tik
po tistemn, ko se sprod,

Seveda mora voznik potaka-
ti, da ugasne brlivka na arma-
turni plodéi, ki oznanja dol¥ino
predgrevanja. Naso preskusnjo
regate DS smo opravijali ¥ mr-
zlih zimskih dneh, toda z viiga-




njem nismo imeli nikakrinih te-
#av. Ob zasuku viigalnega kiju-
¢a je motor najprej zelo grob:
strease se, motno zahrumi in ro-
bato steée. Ampak tek In hrup
sla z vsakim nadaljnim hipom
Znosnejsa in 2e po nekaj minu-
tah voinje, postane dizel v nosu
izredno olikan. Beini sopotnik
ne ugane ved, da se prevaia z
naftnim motorjem. Ne le zaradi
tistega, kar sli&i in &uti, tudi za-
radi zmogljivosti, s katerimi ta
motor stree.

Nase obitajne meritve smo
opravili po obitajnem receptu,
Z dvema osebama v aviu in s
polno 55-litrsko posodo za gori-
vo. Okroglo tono teika regata
DS je pospesevala z mesta do
hitrosti 80 kilometrov na uro v
10,3 do hitrosti 100 kilometrov
na ure v 16.2 in do hitrosti 120
kilomeatrov na uro v 24,9 sekun-
de. Trikilometrsko meritev naj-
vedje hitrosti, seveda velkrat
zapored v obeh smereh, smo
opravili z zelo dobro konéno
Stevilko 164 kilometrov na uro.
To je hkrati pomenilo (v peti
prestavi) tudi motorno obmodje
najvedje moci.

Celoina motorna zasnova, Z
dolgimi batnimi gibi vred, govo-
ri za ugodno proZnost, ki se pri
tem aviu izkaie tudi na ratun
spretno preratunanega petsto-
penjskega menjalnika. Pri tem
je skorajda direktna cetrta pre-
stava, pela pa podalj$ana do to-
likéne mere (0,827:1), da priza-
nata gorivu in motorju hkrati.
To pa pomeni, da je mogode
regato DS voziti zelo hitro in te-
koce, ne da bi njen motor gnja-
vili z visokimi vriljaji. Pa tudi, &e
j¢ voznik ostrejie sorte (med
naso preskuinjo je navada pal
takéna), je ¥eja po gorivu &e
vedno povsem znosna. Testno
povpredje porabe plinskega
olja je tako znasalo 7.4 litra na
100 prevolenih kilometrov, je
pa med poskusno zelo zmerno
voinjo Stevilka takojci upadia
na ugodnih & litrov na 100 kilo-

Regata DS: uglajen motor, nefno podvorje

metrov, pri temer nam ves &as
preskuénje ni bilo potrebno do-
liti niti deciliter motornega olja.

Enako vabljiva kot motor in
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njegove lastnosti je tudi opre-
ma tega vozila. K oznaki 5 (=
super) sodi cela vrsta koristnih
dodatkov - od nizkopreseénih

Tehnicni podatki

Motor: Stirivalini — dliritaktrni
~ wretni - dizel = namesden po-
prek pred prednjo premo = v
tina in gilr 86,2 - 90,0 - gibna
prostornina 1929 kublkov
komprasija 21:1 - najvedia
moé 48 kW (65 KM) pri 4500/
min - najved)i navor 118 Nm
(12,1 kpm) pri 2000/min - ro-
citna gred v 5 lefajih — odmig-
na gred v glavi (robali jermen)
= glava ir lahke kovine — Bos-
chiva rotacipska crpalka ra
virizgavanje goriva - vodno
hlajenje (z dvema lermosiai-
skima ventilatorjema) = aku-
mulator 12 ¥, 66 Ah - alterna-
lor 770 W.

Prenos modi: molor spredaj
poganja prednjl kolesi - eno-
kolutna suha skiopka - pelsio-
pemjski sinhronizirani menjal-
nik prestavna rodica na tleh -
platisea 5 12 J - 14 - gume
1685/65 SR 14 Vor in obese:
limuzina za 5§ oseb — 4 vrala
samonosna karoserja — vsa

irl kolesa na posamiénih
obesah; spredaj vametni nogi,
predina vodila, stabilizator, ra-
daf predna listnata wvzmet,
predna vodila, teleskopski bla-
Hintki - dvokrodne zavore,
spredaj kolulne, zadaj bobna-
sie, servo, omejevainik modi
zaday - valan z robalo lelvijo,
3,35 ravriljiaja od ene do druge
skrajne loctke, servo.

Mere in tefe: doltina 4,260
m = #irina 1,650 m viding 1,415
m medasna rardalja 2,455 m ~
kolotek spredaj 1,404 m, zadaj
1,416 m - rajdnl krog 103 m
feda praznega vorila 1000 kg
dovoljena skupina lela 1400
kg = priliafnik (tovarna) 513
dm’ - posoda ra gorivo 55 If-
trov.

Zmogljivostl: najvedia hi-
trost 155 km na uro - pospe-
Sek 0-100 km na uro: 16,0 5 -
poraba goriva (ECE): 4,585/
:}; litra plinskega olfa na 100

gum in rarometnih brisalnikoy
do osrednje kljufavnice, elek-
tritno vodenih Sip v vratih in od
Znolra) nastavljivega zunanjega
ogledala. Armaturna plo&éa po-
nuja merilnik hitrosti in klasié-
no uro (tam, kjer je sicer maril-
nik vriljajev), obenem pa 5& me-
rilnike pritiska olja, keliéine go-
riva in temperature hladilne te-
kocine. Tam je tudi testna plos-
¢a 5 shemo vozila in 5 sposob-
nostjo, da razkrije slabo zaprta
vrala ali morebitne druge, obi-
cajnejie napake v vozilu,

Volanski obroé na &tiri preé-
ke zmore ob servoojadevalniku
prenosa na zobati letvi pribliz-
no 3,3 zavriljaja od ene do dru-
ge skrajne totke, kar je prijetna
neposrednost, najsi bo za hitro
voinjo, ali pa za potasne mane-
vre. Ob njem 50 rodice in ob
njih stikala za najpotrebnejie
vklope. Tam, kjer je sicer vzvod
toka, je gumb za kKorekcijo mo-
tornih vriljajev ob  hiadnem
viigu.

Manj pripravno se zdi elek-
tronsko  vodeno nastavijanje
zratenja in gretja, pa tudi pre-
stavna rodica ni ravno zgledno
natanéna in lahkotna. Prad-
vsem med zgodnjim jutranjim
pretikanjem zahteva od voznika

' za vsak na novo izbrani polozaj

kar precej potrpljenja.

Regata DS ima natanko tak-
$no podvozje Kot vsa druge re-
gate, torej 5 preénimi vodili in
vimetnima nogama spredaj ter
s preéno listnato vzmetjo in
pretnimi vodili zadaj. To vozilo
je v celem (z izjemo prednjih,
malce previsckih in prekratkih
sedelav) naravnano na udobje,
pa je vzmetenje mehkejse kot bi
51 za malce ostrejse voinje iele-
li. Se posabe| ob polno oblote-
nem vozilu (513 litrski priljaZnik
zmore podreti kar precej prilja-
ge) se zadek zelo povesi, lega
vozila na cesti pa precej zbledi.
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Sicer pa; regata je tipiten pred-
stavnik prednjega pogona, pa
sa tako tudi obnasa: z nosom
sili proti zunanjim robovom
ovinkov, to pa je moé popraviti
z dodajanjem volana ali pa z na
hitro odvzetim plinom, Je pa
jasno: dizel, Eatudi zmogljiv, ni
Sporten pogonski agregat pa je
to dobro vedeti preden vas ra-
zotara § pomodjo, ki ste jo na
mejni hitrosti neutemeljeno pri-
cakovall od njega. Ceprav |e
res, da se da regato DS, z mal-
ce vaje in znanja, hitro voziti.

PRISMA
DIESEL: PO
IMENU
PRESTIZNEJSA

Tovarna Lancia je sicer maj-
hen Fiatov tozd, ampak njene
imenitnosti to neé more zasenci-
ti. Pa ostaja pri hisnem pravilu:

e XAl - bl O
Prisma D: prvi Lanciin dizel
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Regata DS: liéno in pregledno vornikove okolje

ancie so prestiznejfe, a tudi
drakje od enakih ali pedobno
velikih Fiatovih ponudb. Presti
gre na raéun imena, a tudi na
ratun dolotenih fines, ki se
skrivajo za njim. Dokaz za fo je
tudi tale dizelski motor.

Za uporabo v prismi so ga
Lanciini inZenirji viaknili pod
tehnigko lupo in odloéili: da bo-
do visokotiatno érpalko presta-
vili na konec odmiéne gredi, da
bo rofiéna gred neposredno
poganjala oljno érpalko, da je
potrebno dodati bakreni hiadil-
nik, obenem pa okrepiti %e
sklopko. Sicer pa — ko gre za
prenos modi = niso spreminjali
prestavnih razmerij niti pri pet-
stopenjskem menjalniku niti pri

diferencialu. Pa je zdruteno de-
lo tako e popolnejse.

Lancia prisma je takole, na
ofi, videti bolj klinasta od fiata
regate. A je od njene uradne
predstavitve minilo piélo leto
vet .tasa kot pri regati — in glej
zlomka! — ko gre za aerodina-
miko se tale =priletnost= pozna.
Medtem ko strele regatina ka-
roserija & kolitnikom zratnega
upora Cw = 0,37, je prisma (Cw
= 0,40) ¢ malce manj moder-
na, ko gre za rezanje zraka. Je
pa prisma imenitnejsa, ko gre
za druge refi. Na primer sededi:
ti miso obsiti po standardnem
vzorcu, ampak nekako zaviti v
tapetniiko blago, kar prispeva k
individualnosti in k veévredno-

sti splognega vzdusja. Tudi ar-
maturna plosca (ki je od regati-
ne bogatejéa le za voltmeter) je
pri prismi izrazitejia, nekako
bolj $portna in hkratl imenitnej-
5a. Natanko tlakina pa je tudi
izbuljena sredinska konzola, ki
ni le nenavadna, ampak omo-
gota tudi dovolj praznine za
odiaganje razliénin drobnarij.
Seveda tudi v lancii ne gre brez
elektrike za Sipe in kljutavnice,
pa brez testne plodte za nadzor
vozila, pa brez razkosnih Ko-
melénih opor in tako dalje. Nad

“ njenc notranjostjo bdi ugledni

kreator Zegna, mo# iz modnega
sveta, torej ni tudno, ce je tudi
barvna skladnost notranjih
oblog in tapel na ugledno viso-
ki stopnji. Ni¢ ne pomaga: lan-
cia je lancia in to S8 mora = v
primerjavi s fiatom - zlahka
opaziti.

Ampak pri zvoéni izolaciji no-
tranjosti-zaradi dizla v nosu -
niso bili dovelj temeljiti. Vsakié-
no jutranje viiganje in poznejie
ogrevanje motorja je bilo za
usesa bolj burno kot v regati,
ceprav je res, da ima ta motor v
obeh avtih povsem enake nava-
de in da tudi v prismi & po ne-
kaj minutah zelo uglajeno ste-
¢e. Ima pa prisma &isto obitaj-
no nastavljanje gretja in zrafe-
nja, brez elektronike, pa z veé
natancnosti, pa tudi prestavna
rafica v njej je dosti bolj Spor-
tna kot v regati, kar pomeni, da
tete zlahka in opazno natan-
tnaje.

Prismo diesel smo preskusali
v najbolj mrziih dneh minule zi-
me, kar smo vse dni testa obéu-
tili z mrzlimi nogami (gretje v
taksnih okolidginah spodnjemu
delu potniSkega prostora ni v
celoti kos), ko pa so zunanje
temperature za neka) dni omah-
nile £az Stevilo minus 25 stopinj
Celzija. je mraz obéutil tudi di-
zelski motor v nosu. Cisto na-
tanéno: plinsko olje se je, abe-
tavnim dodatkom navkljub,
zgostilo do tolikéne mere, da je
moltor veselo viigal, vigal pa ni.
Po enem dnevu pesatenja so
s razmere izboljfale in vozilo
smo znova premaknili s parki-
ritéa. To pomeni, da tudi zelo
dober in dognan motor ni Kos

(po  jugoslovansko) slabemu
gorivu. Tako je in nié ne po-
maga!

Meritve smo opravijali ob nii-
jih zunanjih temperaturah, sicer
pa pod enakimi pogoji kot pri
regati. £ mesta do hitrosti 80
kilometrov na uro je 1015 kilo-
gramov teika prisma diesel po-
spesila v 104, do hitrosti 100
kilometrov na uro v 163 in do
hitrosti 120 kilometrov na uro v




e e — —

-

Prisma D: veé dportnosti, boljda lega

24,8 sekunde. Obenem smo iz-
merili najvedjo hitrost 165 kilo-
melrov na uro; ter povpreéno
lestno porabo goriva 7.6 litra
plinskega olja na 100 prevoie-
nih kilometrov. Kdor hote pri-
merjati prismo z regato, naj ve;
razlike v Konénih zmogljivostih
50 tako majhne, da jih je prav
mogoée pripisati tudi razliénim
obrobnostim med obema meri-
tvama. Ali jasneje reteno: zmo-
gljivasti obeh vozil so praktiéno
enakal

Znalno prepriéljivejsa je pri-
sma, ko gre za lego na cesti
Vsa njena kolesa so posamicéno
obedena in oprta na vzmaotne
noge, pri éamer je prismin Kom-
promis med udobjem in lego
Sportno v prid évrstosti vzmete-
nja, pa zato tudi veéjim zmod-
nostim, ko gre za ostrejfe voz-
ne pogoje. Prisma se zelo dol-
go obna3a neviralno, le na iz-
jemno hitro volenih ovinkih in
seveda vsakié, ko dizelska mod
ne zmore veé biti vozniku v
oporo, zahteva dodajanje vola-

Tehnicni podatki

Motor: Stirivaljni = &tiritakini
= wralni = direl - nameddan po-
prek pred prednjo premo - vr-
tina in gib 82,6 % 90,0 mm - gib-
na prostornina 1929 kubikoy -
komprasija 21:1 - najvadia
moé 48 kW (65 KM) pri 4800/
min - najvecii navor 1189 Nm
(12,7 kpm) pri 2000/min - ro-
¢iéna gred v 5 le2afih — odmié-
na gred v glavi (robali fermen)
- glava iz lahke kovine — Bos-
cheva rolaciiska drpalka za
vbfizgavanje goriva - vodno
hiajenje — akumulator 12 V, 70
Ah = alternalor 770 W
* Prencs modi: molor spredaj
poganja prednji kolasi - eno-
kolutna suha skiopka - potsto-
panjski sinhronizirani menjal-
nik, prestavna rodica na tieh -
platidéa 5 Bx13 - gume 16570
SR 13

Vor in obese: limuzina za §
oseb — 4 vrala - samonosna
karoserija - vsa Siiri kolesa na
posamiénih obesah - spredaj

vzmelni nogi, trikoina predna
vodita, stabilizater - radaf
vzmelnl nogi, dvoina predna
vodila, vzdolina vodila, stabili-
zalor - dvokroZne zavore,
spredaj kolutne, radaj bobna-
sle, servo, omejevalnik modi
zadaj, mehanska roéna zavora
na radnji kolesi, rodica med
sedelema — volan z zobato le-
tvijo, 3.2 ravrtljaja od ene do
druge skrajne fodke, servo

Mere In tede: dolfina 4,180
m - Sirina 1,620 m - vidina
1,385 mM medosna razrdalia
2457 mM - kolotek spradaj
1,400 m, - rajdni krog 10,6 m—
feta praznega vozila 1015 kg -
dovoljena skupna leda 1465 kg
= prifjatnik (tovarna) 450 dm? -
posoda za gorivo 45 lrov

Zmegliivosti (tovarna): naj-
vecia hitrost 158 km na uro -
pospelek 0-100 km na uro:
16,0 8 — poraba goriva (ECE):
4,6/6,67.1 litra na 100 km

na ali nagel odvzem noge na
plinu. Toda vse fo je mogote
opraviti z lahkoto, ne da bi ob-
nasanje vozila stradilo sopotni-
ke v njem. Pa je zato tudi dizel-
ska prisma povsem prapriéljiva,
skorajda Sportna limuzina

Torej sta rezultata zdruene-
ga dela - enakima motorjema
enakima zasnovama in istemu
avitomobilskemu razredu nav-
kljub - vseeno razliéna: regata
DS je direlski avto za Siréo
uporabo. In prisma diesel je di-
zelski avio za tiste, ki hofejo
veé. Pod enlm samim pogo-
jem, seveda: da kol kupec
enega ali drugega aviomaobila
potrebujete ravno vitamin D!
Hodem reti - dizel!
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Prisma D: kokpit sportne limuzine




