vozili smo

FORD CAPRI
1700GT/Rin2300GT

Ante Mahkota

Fordova reklama zabija v glavo, da be

scapris pomen! modro nebo, siadko
brezdelje in liritni tenor. Du se srce raz
taja.

Snezilo Je iz sivega neba, ko smo iz Za
greba leteli v Koln, nekdaj 50 mu rekli
Kelmorajn, preskusat avto blagoglasnega
imena capri: novinca evropskega Forda
Na severni strani Alp s¢ je razjasnilo in
Ba [rankfurtskem letalidtu je bilo pod
kratkimi rokevi pomladnih nod fe siutiti
vse, kar je vabrsielo te zime. Sladko brez
delje ...

V Eblnu sia dva caprija, s1700 GT/Re
in #2300, Ze Cakala tri jugoslovanske ca-

snikarje: da bi ju najprej obéudovali, na
to opazovali, kako caprije izdelujejo, in
aviomabila Sele potem zapodili na kratelk
test. Podvodja oddelka za tisk je dvignil
liritni tenor: »Ali ni prekrasen ta naé novi

Z lepoto novega drukinskega kupeja upajo
— in vse kale, da Jim bo tudi uspelo —
oprat, Stevilne madeze s Fordove slave.
Recept za uspeh je Ford of Eurcpe —
#Nemski Ford« iz Kblna v Zvezni republiki
in Genka v Belgifi ter »Angleski Forde v
Dagenhamu lonu = prepisal pri
matici v Detroitu. »To je soliden iportni
avto za vse slojew, 30 nam zatrjeval! pred-
stavnikl za tisk: »V3et bo vsem od kljucav-
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miarja do generalnega direktorja, od Stu-
denta do sodobnega mamstvenika' ..«
Skratka: pogreta je zgodba o mustangu
ameriskega Forda.

nidarja do generalnega direidtorje, od &tu-
deata do sodobnega anensivenika .. .c
Skratka: pogrela je zgodba 0 mustangu
ameriskega Forda. Zgodovina se Je tokrat
obrnila, Splad
v Am stal in podivial od evropskih
zavojevaloes, se zdaj pomanian in z fme
nom itslijanskega oloka vrefa na Konii
nent pa na Otok, da bi popravil lansko
#alostno podobo zapusdenin fordov, ki so
v tisoth dakali kupos

K itih Sl Jo iLeal
Obiskall smo tovarno, ki izdela 1250 for-
dov na dan. Letos ni¢ vet za magacin, am
pak prodajo vse kar izdelajo; za caprije
3o dobavni roki v Neméiji 28 tri mesece.
Tudi pri tehnologifi je evropski Ford za.
igral ns mustangovo karto: od vsega za
Cetka velika proizvodnja naj bi omogodila
nizko ceno — za ta denar ponudila Sportni
videz in neproblematicno voznjo.

Cez botitna pofitnice so v kislnski tovar.
nl zamenjali velika orodja v dvoranah sti
skalnic, ki s0 fih pred tem dolgo leto pri-
pravijali za visokim obzidjem. 83 miltjo-
nov mark so investirali, 8 ocstotkov vseh
proizvodnih smogljivasti je od preega dne
ne voljo novemuy modelu. Najeli so 1800
novih dalaycev. Mnoge tudi v Jugoslaviji
#In Jih bomo vedno velr, so nam pove-
dall, »saj kar trije nasi fanije 2o nekaj me-




nabirajo kwli(\clwne di i
pred k‘adﬂnu Slﬂvenljl

nam razkazali,

lavl,h.mm e ¥iex, o4 ‘Earoserlle

rehe, da pnevmatitna

mua]o B ooavean, e ol
zakaj ame:

I, da boljse zadnje preme kot je
anadi avtomobili sploh ne potrebuje
Je bolj all man) tzvita iz trie.
premo z listnatimi vzmetmi v enem
ivletejo pod avio in samo na stirib
Jo je treba utrditi, da se avto po-

242 je za tril

In bres vral, napol rojen, je
zanalasd za ogledovanje notranjo-
oblike Sportnega kupeja, kier
motara zelo dolg, prednji sede

o na sredini vozila, je teza zelo
razporejena. Motor je natanéno nad

prednjo premo, zadnja je obteZena s po-
sodo 7a gorivo za naslonjatem zadnje klo
pl. Tako je priakovati, da je lega na cesti
mnogo boljsa kot bi sklepali po prepro-
stem podvozju.

Capri je odrasel avio. Dolg 43 metra je
komaj krajsi od forda 12/15 M in 55 em
je &irsi kot BMW 1800, Na prednjih sedezih
je dovolj prostora, u] naslanjaé zdrsne
po sankah daleé nazaj, da tudi dolge noge
niso v napoto. zd.lse.d.ljeprednﬂsede!
prirejen pred.mm za_dolgine, manjsi in
srednji rasti ponuja tovarna vmesni del,

Klop je oaka in tudi streha
se nizko spusti nad glavo. Za kolena je
tesno, & posebej, ¢e wcnlk potisne: svo)

drio

sedez nazaj ko
v pol §porinem aviu spodom Sopotnilcu ob
soferju s svojim sedezem ni treba siliti
tako daleé nazaj v-zadnji prostor; se pa
na klopl lahko stegnete poprek in je capri
na dolgem potovanju udoben trisedeznik
K.m Wi‘ ludl zlmanlosl ne obeta in temv
ren je tudi priljafnik: prostornina
m kubikoy (opel kadet 460 kublnov. ford
15 M 620 kubikov).

Musterija priv";alm]e kvaliteto

Strogo amensko normirange in elektronski
rafunalniki, ki iz prednaroil fzbirajo zah
tevano opremo in razliéne motorje ter jo
dirigirajo_na teko¢i trak, so pripomogli
da je m‘pn nekonfekctjskl — 1z konfek:
cijskih delov.

Lzbira molorjey je. bogata. K. nam bodo
u“ﬂll s nemslie caprije 5 trpeznimi,

¥ Wi, zato bﬁl‘l’l‘-
ﬂpdsnh le Kéln&ka titonle. Na. vollo 0
1.-utrskr motor s 50 KM, ki je za Sporten
avto gotovo preslaboten;

15litrski motor s 60 KM — to je capn

za zelo umirjene voznike, ki radi varculejo;

capri 1700 GT s 75 KM je viSek Stirivalj.
1ega programa — bogato opremijen in
di drag;

~stvalinile #2000a se zdi slab&

kup kot #2000 R, ki ga e éme bojne bar-
ve na gunaj izdajo, da ima 90 KM, pet ved
kot navadni ¥2000g;

najmonejsi (zaenkrat) je 52300« z bikov.
skim motorjem, ki pa mu je, kot so nas
kasnejSe preskusne vognje prepricale, pod-
vozje eaprija docela doraslo.

Na tovarno motorjev so v Kolnu se p&

motorjev v 156 razliticah za vse et
nemske in belgijske tovarne. Izpiljeno teh-
nologijo pri 1zdelavi motorjev bomo
opisali, Ko bomo tudi poroali o obisku
v Fordovem preskusnem srediscu sredi bel-
gijske puste.

Na enem traku sestavijajo vse razline mo-
torje; 53 minut traja in motor Je
Razliéni motor}i pa niso ogmadeni le 3 Taz
lignimi  Stevilkami, ampak tudi z barva-
mi, da nepismeni turtki delavec razlogi,
kakéen del je na doloten motor treba pri-
viti. Tiste Turke pa, ki so se fe nautil
brati, vzpodbujajo z napisi v turstini,
smusterijas — se Tefe stranka — pna.k.ua
kvaliteto.

Sola Stevilk je v Kdlnu preprosta; na vsa-
kem vogalu ponujajo skolonskox 4711

Konéno sem smel za volan

1z mnoZice motorjev in oprem, ki so iz
brane kar v kompletih, kot smo Ze zapisali
pri novih vozilih v wAvtus 4/89, so nam
za kratek lest izbrali najbolj atrakiivna
caprijs 1700 GT* # opremo raily in 12300%
7 opremo GT.

Pojasnilo k sliki na naslovni strani: zlato-

DvokroZni zavorni sistem pri vseh cap
ravna prednje kolutne zavore in zadnje
bobnaste. Vsi capriji nad »1700 GT« imajo
serijski ojatevalnik zavorne moéi (na ski-
i nad zavornim pedalom). Prednja pre-
ma se opira na McPhersonove noge, :.ld-
nja toga prema pa na listnate vzmeti, ki
jim pomagata dve vedotini nibalki in spre-
krifanas blaZFilnika.




s ¢rnim pokrovom motorja, je
l’m GT;R, rdefi, z napihnjenim pokro-
vom motorja — saj bi pod standardnim
pokrovem ne bilo prostora za velik Sest.
nm:lﬂm;\}or — pa je ;‘230'2-0] Slikana sta
na avtobusni postlj:, 0 odganja
Cakajodi publikum. S !

To se j: uopjlln 50 Im: od Kélna proti
Frankfurtu, deelni kamor

Ford wnnmdl vab{ cnsmnrje r.rsxi no-
vinarji so veeraj spmmenm osebni opis
dvema plodevinastima lepotee:

Zato 0 nam v restavraciji ob starem mli-
nu, & preden smo sedli za wvolan, toplo
polo2ili na sree, da cesta ni zaprta in je
na ostrih onnklh kjer je d:lum: ozebel
astalt, pricakovati nasproten p

Potem sem hntel mn!‘.no za volan. Prva
zmeda, ko nisem mal i nasla-
njata, Zelel sem prebrniti prednji sedes,
da bi na zadnjo kicp spravil kamero, Ro-
Totica je zelo nerodna: pritisniti jo je treba
navadol, da bi naslonjaé obmil navzgor.
Za 1o stapatrebni dve rokil

Armaturni plosdi sta v obeh avtomobilih

cin, napetost, pri-
tisk olja mn temperaturo vode. Zradenje je
izdatno; domiselno se zapirata metuljéka
v zracnikih, na skranjih robovih armatur-
e, plosce. Oprema rally — R — prispeva
e usnjen volan in sbojnes barve,

Vse kaze, da bo capri popevka leta

In smo nazadnje le zaleli wwrtetie 22 km
dolge kroge v strm hrib po slabi cesti,
Sez dolg raven odsek skozl gozd, skozi
dve naselji in naprej v zelo hitre ovinke
2 grobim asfaltom.

Na subi cesti sem se prepriéal, da se cupri
presenetljivo dobro drii ceste — med w
mi i evropekimi ford! najbolyte! Zarad et
dno razporejene tete, kot je e opisano,
in zatadi nizkega tetista ter Sportnotrdih
vzmeti, je v ostrin ovinkih voinja pravo
veselje. Najprej Je treba nekoliko dods
Jati volan, ko pa zatne umirjeno spodna

fati zadek, avto z neposrednim volanom
z I amete. V. ovinkih se capri le
mal ragibe Lazji #1700 GTe se je zdel
bol] okreten ‘Kot k200, ki ima nekoliko
te2ji motor, pa je nos treba bolj siliti v
avinek in Je brebod od. dodajanis K o
vzemanju volana . bolj
Ppospeskom ‘moénih
vozil, ni veliko ofitati, SG'Bd.l Je #2300,
&l od 0 do 100 km na uro potegne pribliz
no v desetih sekundth (s1700x v l&stih),
premocen zmagovalec. Zal je bil na pres
kusnih voinjah v senci »1700x, ker jo bil
#2300« iz nitelne serije in sem Ze po nekaj
ovinkih ugotovil dve otrogki bolezni: za-
vore so slabée prifemale kot v »1700x
predvsem pa je drsela sklopka, ki so ji
2a poskus namesto obifajnih vzmeti ugra-
dili lamelno krodnikasto vzmet. Pedal je
bil zaradi nove vzmeti res veliko bolj me
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Armaturna ploséa caprije
»2300%) je oblozena z dodat
velikim za vriljaj
temperaturo vode, jakosti
toka. Na srednji Ly je Se ura, pa krat-
ka prestavna roica z rokaveem in rogica
roéne zavore. K. opremi >R« (na shiki)
slisi Se usnjen volan in gibka Mudka za
zemljevid.

GT (»1700x

hak, zaradi zdrsavanja pa avta ni bilo mo-
zoe Sportno voditi, saj je nizja prestava
pri ostri voznji prijemala z zamudo.

To Je bilo tudi krivo,
nasega spremstva v tekmi s 21700 GT« v
oviku za trenutek sizgubil stik s cestos
in oplazil #lebasto ograjo. Pri tem presku-
su plodevine je blatnik zelo dobro vadrial
in so bile posledice komaj opazne. Testi
s0 se nadaljevali.

da je mladeni¢ iz

Opisane napake »2300¢ so v seriji gotovo
will. Skoda v cen
in 2300« precej velika. Ko bi

si lahko izbiral caprijs brez vsake konfek-
cije in se ne bi oziral na dajatve, ki r
stejo s prostornino in mo&jo motorja,
potem Je 2,5-litrski motor # nekoliko manj
bogato opremo kot jo ima GT. najbolj&i
kup.

Motorji Vs, kot jih Izdeluje nemiki Ford
se res postavljajo z izredno vzdrd
sportni pa niso. In tako je Sele Ses
motor dovolj motan, da tisoé kilogramov
tezki capri ne izgleds samo Kot dirkac,
ampak tudi dirka. Zaksj celo w1700 GTx
ima dovoljeno mejo vrtljajev e pri 5300,
ker je premalo za tekmo 2 bolj Sportnimi
na primer s fiatom 125 ali

Krivilla avors in moi 1.t irskegs moioria
caprija I GT. Na nd wnici aapisani
vrtljaji v levi. navpibuled © raot
v KM ll)['hl (M is ﬂo 75). na desni navpiénici
prostornina

pa_maver v kpm {od » do L) Glba
1658 kubiks P artina n £ M2 668w, kom:
KM

naj or 13Jpm" prl 2500 vrilja:
ajveéja hitrost 135 km na uro.

in gib 90 60 mm, kompres
108 KM (DIN) pri 5100 vril 1
ol mvor 18 S kpm. prt 3080 seitjfth v minuil

0 do 10 km pa uro v 17 Sekunde, 12300 GTa
v 98 sehunde. Najvelja hitrost -y Aoy

BMW 1600.

‘Vprafanje pa je seveda, &e si kupei caprija
tudi Zelijo Sportne pospeske. Namesto bri

ljantnih zmogljivosti in izpiljene lege na
cesti jim namreé Ford ponuja gospodaren
$portno po

in zanesljiv vsakdanji avto s
dobo. Tzfrpni test w1700 GT:
dobimo za dalfsi fas v
bo bolj#a priloznost m oceno, z
capri ta ¢as tako dobro v denar.




