Lada 1500 ob boku Fiata 125P

Remi-—

v dobrem in slabem

d

F,snmxi motor, 75 KM, najvetja hitrost 144 km na uro. 125 P je mesanec med starim fiatom 1500 (motor in podvozje) in fiatom 125

karoserija). Od leta 1968 ga izdelujejo skoraj nespremenjenega.

Tekmeca, ki sta se tokrat
spoprijels (na straneh avto-
mobilske revije Auto zeitung od
koder si primerjaini test izposo-
jamo), dokaj pogosto sreCuje-
mo tudi na nedih cestah. Na
zahodnonemikem trgu sta lani
zabeleZila zavidljiv uspeh, kar
gre v prvi vrsti pripisati nizki,
dumpindki ceni, s8] po ceni
sodita v isti razred kot opel
kadett, ford escort, fiat128,
VW golf in audi50. Testniki
zahodnonemike revije pa so v
primerjalnem testu skuiali ugo-
toviti, ali omenjena avtomobila
tudi tehni&no zadovoljujeta za-
hodnonemike zahteve.

V POMANJKLJIVOSTIH
KOT DVOJCKA
Zagetek primerjalng tekme jo
bil kaj klavrn. Ceprav so enega
raredili Poljaki, drugega pa v
Sovjetski zvezi, sta se tekmeca
obnalale kot dvojéka. Oba sta

bolehala za prenizkim oljnim
pritiskom, obema sta nagajals
muhasta uplinjada in oba sta
kaj kmalu zaradi pregorelih iz-
pusnih tesnil prav Sportno brne-
la. Lada je imela poleg tega

tefave z zrahljanimi -stiki pri
elektriki, poljski fiat pa nikakor
ni dobil zaleta. Ob tem je e
voter prihranil preverjanje hit-
rosti na merilniku, saj se je ta
dala ugotoviti po moti Zviiga-

e

Lada 1500: pregledni okrogli instrumenti

odolgovat merilnik hitresti, odmaknjen
vrtljajev

nja vetra ob Sipah. Vsete
pomanjkljivosti pa gredo maj-
vedkrat na ra&un pomanjkljive
kon&ne kontrole in so jih s
temeljitim pregledom vse po
vrsti odpravili.




Nem3ki 1 obema proiz-
vajalcema oéitajo vse preskrom-
no upoitevanje in poznavanje
zahtev trga, z drugo besedo:
marketing lepa. Ce si kupec
namred proved zmidljuje in si
zamisli denimo manj obiéajno
barvo in barviustrezne previeke
sedeev, bo moral dokaj dolgo
&akati na raroteno lado ali na
fiate 125 P. Za oba torej velja
pravilo; vzemi kar dobif, ne
glede na to kako izgleda.

Fiat 125P pa je podedoval
stari fiatov 1300 in 1500-kubié-
ni motor, ki se zadovolji les
super bencinom. Ne wvrti se
posebno rad, je pa manj glasen
kot ladin motor. Je kot fijakar-
ski konj, ko dobi zalet, ga je
te2ko ustaviti, Zaradi visokega
ravora tefko dosefene visoke
vrtljaje dolgo vztrajno drzi.

Mrzel nekoliko teZje vZiga
kot lada, z natan&nim regulira-
njem &oka pa tudi mrzel lepo

jo sinhroni, ko olje v menjal-
niku e ni ogreto.

NA ZUNAJ PODOBNA
Na prvi pogled sta si lada in
125 P dokaj podobna. Razlike
opazite 3ele pri natanénejiemu
ogledu. Lada je polepian in
dopolnjen fiat 124, ki ho&e biti
podoben  veéjemu bratu fia-
tu 125, Stirje Zarometi, nova
maska, zadnje lugi in okrasne

letve jo loéijc od lade 1200.

1,5-itrski motor, 75 KM, najvetja hitrost 150 km na uro, Mo2nejéa in bolje opremljena razlit ica lade 1200, Prednik la
leta 1970 delajo v SSSR, je fiat 124.

tudi zadnje luéi, odbijagi pa so
obloZeni z gumasto letvo. Ozko
podvazje — kolotek spreda in
zadaj je priblizno za Sest centi-

metrov oZji kot pri ladi — spet
afe na sorodstvo s fia-
tom 1500.

Lego na cesti so mu izboljSali
z dvema dodatnima vzdolZnima
vodiloma na zadnji premi, iz-
bolj3ani blazilniki pa poskrbijo,
da tudi.na valovi
cesti dobro ., leZi

d, ki jih u'oj

Prav tako kot pri ,otroikih
boleznih'* imata veliko skup-
nega tudi pri notranji opremiin
zasnovi. Ni& Sudnega, mj imata
oba iste prednike: druZine Fiat.

RAZLIENAMOTORJA

Lado 1500 poganja v Sovjet-
ski zvezi zasnovan vrstni motor
z odmitno gredjo v glavi, Prav
ni€ nima skupnega s flatovimi
motorji. V niéemer se ne razli-
kuje od motorja lade 1200, le
da ima glavea gred daljii gib.
Kljub navadnemu bencinu pa je
motor dokaj Zivehen, Zal pa je
ta njegov temperament preved
siéati v notranjos

tudi mrzel s
mrzlega
iz Tolja-
tigrada precej Casa posvetili
predgrevanju sesalnih cevi in
uplinja&. Rezultat toga je brez-
hiben tek mrzlega motorja in
utinkovito gretje.

tete Tako kot nekoé fiat 1500
1udi 125 P kaj hitro za&ne greti.

Menjalnik je pri obeh enako
prestavljen in ima pri obeh zelo
natanéno prestavno roéico. Pri
poljskem fiatu nekoliko nagaja-

Po fiatu 125 pa je podedoval
karoserijo 125 P, Zunaj inznot-
raj je zato nekoliko veéji in
prostornejéi. Poljaki so dodali
gumaste letve ob stransh in mu
spremenili masko. Druga&ne so
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drobno skodrani cesti — toga
zadnjp prema odskakuje in op-
leta.

Pri ladi so se s §tirimi vzdolz-
nimi vodili in Panhardovim dro-
gom de bolj potrudili, toda z
manjsim uspehom, Zelo polev
postavljeni blaZilniki namre&
dokaj slabo blafijo kratke in
hitre sunke. Zato tudi v ostrih
ovinkih z valovitim cestiséem |
kaj rado odnese zadek.

Noben od njiju se ne more
pohvaliti z neposrednim vola.

m, Se posebej slabo se odreze
125 P z ved kot tremi zavrtijaji
volana od ene skrajne totke do
druge, ki se tudi nerad sam
izravna. Skoraj 13-metrski radij
ga ne uvrita ravno med okretne
avtomobile. Pomanjkljivost ta-
kih posrednih volanov se poka-
%e tudi pri nenadnih sunkih
vetra s strani, kjer ne morete
dovolj hitro ukrepati proti pre-
senetenjem s strani.




PO PROSTORNOSTI
SREDNJI RAZRED

Za 12 centimetrov dalj§i in
osem centimetrov Sirdi 125 P je
tudi bolj prostoren kot lada,
oba pa po zunanjih in notranjih
merah sodita v pravi sednji
razred. Toda kljub temu dolgo-
nogeZi in tisti, ki so zrasli v
vidino vet kot 1,80 metra za
volanom ne sedijo najbolj udob-
no, ker se sedel ne pomakne
dovolj naza).

Na nemikem wgu Ima
fiat 125P  serijsko  vgrajena
naslonjala za glavo, namesto
tega pa imajo lade lepljeno
prednjo Sipo in avtomatske var-
nostne pesove. Za ogrevano
zadnje steklo je pri obeh treba
dodatno sedi v 2ep,

Notranjost lade je bila nem3-
kim testnikom bolj povie&i, za
predal za rokavice pa so ugoto-
vili, da gre vanj deset steklanic
vodke, 25 P jo nepregleden
in precej od rok merilnik vrtlja-
jev, £ &mo phastiko obloZena
notranjost pa deluje dokaj hlad-
no, Oba proizvajalca nista imela
sretne roke tudi pri razpore
ditvi stikal na armaturni plo3&i.
‘e ste privezani vse brez izjeme
teiko dosefete. Tako kot
125 P, ki ima stikalo za bri
nike ob volanu, bi morali stor
tudi pri ladi. Ni¢ ne bi bilo
odve&, &e bi se pri obeh mo-
toréka za brisalnike vrtela hit-
reje.

Ko so testniki potegnili &rto
in sesteli vse majhne pomanjk-
ljivosti so se zedinili, da cba
avtomobila la ne dosegata pov-
sem ravni zahodnoevropskin
avtomobilov. Toda moéna pro-
tiute? tej ugotovitvi je cena. Za
lado 1500 Nemci ocditejejo
9500 mark, za 125 P pa 8570
mark, kar pomeni, da kupec v
ZRN dobi kar majved 22 ta
denar.

Ob tem pa se obe tovarni
zavedata, da samo nizka cena
ne bo vedno porok za prodajo
in tako vse bolj zavzeto lepajo
in izboljiujejo svoje avtomobile.
Tako bodo Poljaki najbrt kma-
lu nafli tudi delavea s kle3Zami,
ki bo Eipal plo&evinaste jezié-
ke zadaj levo v prtljaZniku, ki
so bili pri fiatu 1600 namenjeni
2a pritrditev elektri&noga kabla.
Tega pa so e dale? razsj
speljali po drugi poti.

Remi - v dobrem in slabem

Lada: manometer je med orodjem
AN 124

Med orodjem lade: tlatilks, rezervna barva,

prenosna lug, rofna zaganjalka

od =
Lada: zelo malo prostora okoli m.
akumulator

Odprta vrata oznalujejo gore:

*

otorja, mogan 125 P: zelo malo prostora okoli motorje, skrita
Sipka 7a olje




