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s0 maléke razdelili
enitni’’ miniji, ki jih
kupujejo predvsem ljudie, ki 5o jim ti avti pat
najbolj vEe&, Drugi 50 ekonomiéni miniji. Kdo
jih kupuje in zakai, ni treba posebej povedati.
Potem so tu e drugi avti iz spodnjega razreda,
protiutez minijem.

Gosposki mini

Pravi mini je samo nas, pravijo pri BLMC. V 1a
namen so tudi opustili oznake austin in morris
in obdrzali samo priljublienc ime. Ta pravi
mini je na voljo v ved izvedbah, pri nas pa
poznamo v glavnem dve: mini 850 in mini
1000. Nemci 50 v 1o skupino spravill S mini
clubman in Autobianchijevega A 112, ki pa ju
na nasem trgu ni.

Oba minija se razlikujeta le pa prostorni
moti motorja in po legi ter dolZini prestavne
rotice.

Mini 850 ima Stirivaljni, 848-kubitni motor,
ki doseze 34 KM pri 5500 vrtljajih v minuti in
6,1 kpm pri 2900 vrtljajih. Najvetja hitrost je
115km na uro, pospedki pa so takile: do
80 km na uro v 18, do 100 km na uro pa v 36
sekundah. Popreéna poraba je 7,5 litra super
goriva na 100 km.

Mini 1000 ima 998 kubikov, 36 KM pri 4600
vrtljajih in 7,2 kpm pri 2700 vrtljajih v minuti.
Je za 5 km na uro hitrejsi od km
ne uro potegne v 15, do 100 pa v 28
sekundah. Njegov motor porabi 8,5 litrov
supra na 100 km.

Nova minija imata stranski Sipi, ki ju odpira-
mo navzdol in ne ve v vzdolini smerl. Zal je
t© na gkodo prakticnosti, sai
Zepov v wratih, pa tudi zracenje je slabje: ze
pri malo odprtem oknu je prepih zelo neprije-
ten. Zadniji $ipi je moé izmakniti.

Hydrolastic so pri teh minijih opustili in
kolesa so spet vzmetena samo z gumo, udarce
pa blake hidravli&ni amortizerji. Kar se ud
tite, ta izvedba ni dosti slab$a od prejinje, trdi
pa sta tako ali tako obe.

Car minijev je v tom, da s jim pozna
ustverjalna roka genialnega konstruktorja, Ee-
prav je ta roke ustvarjala Je pred dokaj leti.
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MALI

MED SEBOJ

Zmagovalca ni, za vas n

2Zato minijem ne zamerimo lenega motorja, ki
je tudi v 1000-kubiéni izvedbi bolj prozen in
varéen kot pa mocan. Prav tako jim odpusti-
mo nepraktiénc prestavno rodico in skrito
kljuéavnico na volanu. To so pad res edini

pravi  miniji
potrpeti.
Minijeva lega je bila celo desetletie pojem,
vendar placa to lego voznik s trudom, ko
dodaja volan v ovinkih in 2 denarjem, ko
kupuje gume za pritlikava kolesa.

in zato se spleéa nekoliko

ajboljsi pa je!
zaUs

50 nadli tiri take avte, vendar pri nas fiata 500
F in NSU{a 4 L ni dobiti, zato ostaneta le
figko in spadek.
Spatek je Ze skoraj predolg, da bi ga teli med
minije. Njogov prostor ni tako idealno izkari-
sten kot minijev, njegova prednast sta eno-
stavnost in udubj:.
Zastava 750 je opremljen s tirivalinim,
767-kubi&nim motorjem, ki zmore 25 KM pri
4500 wrtljajih in 5,1 kpm pri 2500 vmmm v
minuti. Najve¢ lahko drvi 107,65 km na uro,
do 80 km na uro pospesi v 24,9, do 100 km
na urc pa v 50 sekundah. Porabi osem litrov in
|

Ekonomi&ni miniji

Tu je cana glavni adut, k tokam pa pomagajo
8 varEnost, enostavnost, cena popravil. Nemci

pol bencina na 100 km. Spaéek.
ima le dva zratno hlsjena valja, ki imata
skupaj 602 kubika prostornine. Pri 8750
vrtljajih v minuti ima motor 28,5 KM, pri
3500 wrtljajih pa 4,0 kpm navora. Do 80 km
na uro pospesi v 16,6 sekunde, do 100 km na

citroen NSU_ renauh
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0 pa v 34,4 sekunde. Najve&ja hitrost je predvsem pa poceni. Spatek se od rojstva sem Potegne do 120 km na uro, do B0 km na uro
I2km na uro, poraba pa je nekaj nad sedem po oahm ni spremenil, precej pa e je razvil pospeSi v 16 sekundah, do 100 km na uro pav
na 100 km. motor pa je kljub temu ostal varden. Le 20 sekundah. Porabi osem litrov goriva na
je pat ficko, rojen je leta 1955 in S popravila so nekoliko draga. Seveda pa sa 100 km.
O Hvi, Ceprav je fe malce postaran. mora prej e kaj pokvariti in za rjo spackiniso Daf 33 ima le dvovalini motor, ki ima 746
ima rauno za Stiri in je S ravno prav  tako obéutljivi kot ficki. Pa tudi malo kubikov prostarnine, zmare pa 28 KM pri
za mestne voznje. Ceprav je fiat, ni  zmeckana n\oéwma pri spatku manj moti kot 4200 vrtljajih in 5,4 kpm pri 2700 vrtljajih v
Zivahen, bolj se pohvali z vartnostio. pri lepiih Kar ti€e varnost pri  minuti. Najve&ja hitrost je 105 km na uro, do
pa_konstruktorji niso vartevali 5 tréenju, e gk In spatek ne moretaposebej 80 km na uro porabi 20,5 sekunde, do
bniko, saj je fitko vse prej kot tehnitko pohvaliti. Nastala sta pac takrat, ko o pasivni 100 km na uro pa 50 sekund. Porabi osem

imitiven avto. Treba je le pogledati pod varnosti ni bilo toliko govora kot sedaj. litrov goriva na 100 km
i pokrov in v kabinol Vendar ne Ekonomini miniji so torej vsi bolj ali manj Renc 4 — kawca ima iri valie in 845
nit: zasnova Je zastarsla pa pika. storciin letnikov. Kdor hofe sodoben avto, kubikov. Motor doseze 34 KM pri 5000

iEku v awnknh zanafa zadek, obtutljiv je na  nima v tem razredu kaj iskati. 6,0 kpm pri 2500 vrtljajih v minuti,
veter, njegov motor je pa glasen. Kar po vrsti bomo predstavili majhne avte, ki itrosti je pri 120 km na uro, pospeiki
oK je varcen na drug nacin. Ze od leta  Pa niso miniji, ampak nudijo kupcu monost, pa so takile: do 80km na wro 155, do
85 v teh avtih udabno prevazajo tisti, ki 04 se odlodi za drugene vrste avto. Fiat 850 100 km na uro pa 26 sskund. Poraba 8.5 litra
ni za zunsnji videz in za tehnitko ima B43-kubiéni motor, 34 KM pri 5000 na 100 km.

Imm Vozijo se res udobno, vamo, vrtljajih in 5,5 kpm pri 3200 wrtljajihv minuti. NSU 1000 C ima Stirivalini motor, 996
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kubikov, 40 KM pri 6500 vrtljajih in 7,0 kpm
pri 3000 wrtljajih v minuti. Je najhitreji; saj
dosede 130km na uro. Do 80km na uro
potegne v 13,5 sekunde, na 100 km na uro pa
v 21 sekundah. Motor porabi devet litrov
goriva na 100 km.
Hroié — VW 1200: Stirivalini bokser, 1192
kubikov; spada Ze v drug razred, vendar smo
ga po ekonomiénost wvrstili med minijeva
konkurenco. 34 KM pri 3600 vrtljajih in 8,4
kpm pri 2000 vrtljajih zagotavlja hrodtu tele
pospetke: 17 sekund do B0 km na uro in 32,5
sekunde do 100 km na uro. Najveéja hitrost je
116 km na uro, poraba pa 9,5 litra na 100 km.
Katrea je prollum! spatku, izbrali jo bodo
ki jim je nekoliko veé do prehitevanja in
imajo raje boli normalne avte kot Citroenc-
we posebnese.
Najmanj$i model najmanjle tovarne — seveda
od teh, ki se bore v te] primerjavi — daf 33, je
twdi svoje vrste posebne:. Meopazni in tudi
nekoliko zastareli model se lahko pohvali z
i v

mestni gneci je $e kako vazno, da je volnja
&im bolj enostavna, 1al pa si majhni ,mestni”
avti zaradi visoke cene ne morejo privostiti
avtomatike. Razen dafa, seveda. Kupili ga
bodo 1isti, ki potrebujejo drugi avto za kratke
voinje. Daf je kompakten 3tirisedeZnik s
pregledno karoserijo in S kar odraslim prifjaz-

nikom. Ce pozabimo na menjainik, sicer ta
avto ni ni¢ posebnega, ni kdo ve kako varno
zasnovan, pa tudi izdelan ni preveé skrbno. Je
pat varéen avto in njegov lastnik ne sme imati
prevelikih zahtev glede vaznih lastnosti

NSU 1000 C je srednji model med ,princi”,
med modelom 4 in tipom 1200. Ni kar taka,
saj je v primeri z drugimi pravi 3portnik.
Ravne davolj velik je za Stiri osebe in ravno
dovolj motan, da prehiti vse tekmece v te]
skupini, Manjka mu seveda & par malenkosti,
da bi bil povsem odrasel, vendar bo marsiko
mu vie¢. Pred koncem smo se znasli pravza-
prav pred Zalostnim dejstvom. Majhni avti so
veEinoma veterani, ne posebej priviaéni in
brez bledéege prihodnosti. Edini res sodoben
avio je A 112, ki pa ga pri nas %al ni moé
kupiti. Mali NSU-ji in celo priljubljena katrca
50 pa 2o zastareli, da ne govorimo o fiatih.

Bo mali avto izginil s cest? Tega ne mislimo
in & bi se uresnitilo, bi nam bilo kar 2al
za njimi. 2di s, da je teinja po pasivni
vamosti usmerjena proti minijem, vendar
lehko ti s svojo okretnostjo nadomestijo tistih
nekaj centimetrov plodevine, ki varuje velike
avte. Sicer pa sa twdi na nekaj vef kot treh
metrih da za pasivno varnost marsiksj narediti.
Teko kake vsaj svetli primer A 112,

Tu nastopa najslabotnejsi hro3&, model 1200.
VW ni prav ni¢ podoben miniju, saj je dolg
we& kot &tiri metre in temu primerno nepregle-
den. Dajatve so seveda enake kot za ostale
avte, ki imajo 1200-kubitne mmm]
razredu vsote tudi niso ve ,mini"
HroS& je res veteran, zamerimo mu zastarelo
zasnovo in skromno opremo. Njegova pred-
nost je drugje: v zanesljivosti in v dobrih
maoznostih za prodajo starega avta. Servisi zan]
50 po vsem svetu in poprovila 5o razmeroma
enostavna. Tudi zahteven prevet, saj je
zadovoljen § povsem navadnimi gumami, ki
tako velike, da se poleg tega 3e razmeroma
pocasi obrabijo, Ge zmeékate blatnik, boste
zamenjali samo blatnik in ne bo treba dragih
dodatnih popravil kot pri nekaterih drugih
avtih. Hroséeva Jola se pozna tudi nekater

e

njegovim tekmecem, s3j sodita diana in spacek
pravzaprav twdi med hrolge, Zeprav sta zelo
razliéna od volkswagna.
Kdor je za poceni voEnjo, pri izbiri ne bo
pozabil na hrodéa. Vendar pa ga je prav lahko
tudi zavrniti, kadar gre za okretnost, dobr
wvozne lastnosti in za uZitek pri voZnj
koristni prostor, ki je na voljo. Prl|]ﬂ!n|l: k
skromen in pri hroicu 1200 je skromno tudi
zratenje. Da ne govorimo o motorju, ki bi bil
pri enaki prostornini lahko mnogo varénejsi,
mo&nejsi, pa tudi vzdrHjivedi. Pri tem trpi
tudi aktivna varnost, 53 z velikim in pocasnim
hrotéem ni mog tako lahko uiti iz nevarnih
polotajev kot s kakim manj3im in Fivahnejdim
avtom. pa saj je
vsak avto teko varen, kot je varen njegov
vaznik.




