Opel rekord:

O uspehu avtomobilskega modela najved pove-
do i:mdajnc stevilke. Ce vemo, da Ford in
Opel skoraj popolnoma obvladata nemiko
triste v srednjem razredu, nam da to dobro
podobo obeh vozil. Pri tem je Opel, podruzni-
ca General Motorsa s svojim modelom , Re-
kord" f2 prav posebno uspelen, saj je v letu
1969 samo v ZR Nemdifi pmia{ skoraj
150 000 vozil tega tipa, medtem ko je Ford iz
Kolna prodal le okoli 70 000 fordov 17 M, kar
pa je v primerjavi § stilistiéno ponesrecenim
predhodnikom iz leta 1968 kar precejien
uspeh.

V nasprotju s tem pa so pri Oplu pred tremi
leti pri ustvarjanju rekorda imeli prav sreéno
roko — v tem ¢asu na njegovi karoseriji niso
retusirali niGesar, avto pa je ljudem Se prav
1ako vieé kot jim je bil pred tremi leti. S tem
so prelomili z amerigko tradicijo in ustregli
kupcem, ki lahko dalj ¢asa vozijo ,zadnji
model® kot tudi sebi; saj so se jim stroji v
tovamneh ¢ zdavnaj amortizirali,

Plogevine na pretek

Oba avtomobila sta bila zasnovana na kar se
da konvencionalen nadin, pr Semer je bil
glavni cilj: ugaja naj na prvi pogled. Tako na
primer dolgi prevesi spredaj in zadaj avto na
videz povedsjo; to pa je vied kupeu, ki hote
svetu pokazati, da je obdobje malih avtomobi-
lov zanj 2e zdavnaj minilo.

Seveda pa avtomobila nista velika le na pogled
— pri oplovih 4,55 in fordovih 4,72 metrih se
za potnike najde res dovolj prostora, Pﬂ Ze-
mer je ford znotraj tudi malo dri. V obeh
avtih lahko pet potnikov udobno sedi, poleg
tega pa jin lahko vseh pet vzame s seboj tudi

priliago — prtljaznika sta zelo prostorna: for-
dov drii ?pu normah ,,Auto, Motor und
Sport™) 440 litrov, oplov pa 400 litrov.
Zapravijanje s prostorom je bolj otitno spre-
daj, pod pokzovom motorja — Ze oplov $tiri-
valjni vestni motor ima prostora precej veg kot
ga potrebuje, fordov kompaktni motor V4 pa
se pod velikanskim pokrovom Kar izgubi. Toli-
ko odveéne ploZevine pa pride prav pri ne-
sreci; saj prestreze doberen del udarca.
Obema_karoserijama se vidi, da sta pridli iz
ngjmodemejie serijske proizvodnje, kvaliteta
in izdelava sta zelo izenaCeni, karoseriji sta
mo&ni in stabilni, slifati ni nobenega Skripanja
ali ropotanja.
Prve razlike se pokazejo v notranjosti: fordovi
sedei so odloéno slabdi od rekordovih; pre-
debelo so oblazinjeni in nudijo premalo stran-
ske opore. Rekordovi sedezi so v vsakrinih
razmerah zelo udobni, dobro driijo voznika
tudi v hitrih in ostrih ovinkih.
Bolj izenaten vtis naredita instrumentni deski
obeh vozil, obe imata lepo pregledne, ukmg!n:
instrumente na &mem ozadju, ki kaZejo hi-
trost, srednjeevropski ¢as, kolidino goriva in
temperaturo hladilne vode. Rotice in stikala
eski je nekoliko tezko dosedi, za pranje
fipe pa je treba z nogo pritisniti gumijast meh
na tleh, v blizini sklopke. Ze tradicionalna
slabost oplov so klju¢avnice — in res, ena je Ze
po kratkem &asu izdihnila, 2e pred tem sta s
pa obe prav tezko odpirali

Stirje valji = v vrsti ali v dvoredu

Pri motorju se vsaka podobnost obeh testira-
nih vozil neha, &eprav imata enako delovno
prostornino: 1,7 litra in enako mo& — 75 KM.
Fordov motor ima valje name$ene po ameri-
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Toge zadnje noge

Zadnja prema je pri obeh avtomobilih toga,
fordova ima listaste vzmeti, nekoliko bolj
zapletena oplova pa vijadne, razen tega pa S¢
vodila. Obe premi sta precej ceneni in primer-
ni za velikoserijsko proizvodnjo, s slabso cesto
pa seveda opel opravi precej ol]e kot preved
eprosti ford.
Eﬂlidl tega ima ford precej slable vozne last-
nosti kot njegov tekmee — 2e na ravai cesti,
posebno pa 8¢ ob vetru s strani, je 17 M prece,
negotov, e bolj pa se to P ate pri ostri
vaznji v ovinkih. Tega obtutka negotovosti s¢
voznik ne iznebi nit takrat, ko se aviomobilu
te privadi.
Nasprotno pa je opel izredno dobrodusen
avto, zelo dobro dr smer na ravnem, v
ovinkih pa vozniku nikoli ne vi presene-
genja. Tudi krmilo je pri oplu lahkotnejse —
to in pa :méh dnlim: ga naredita precej
okretnejfega o
Kar zadeva udobje med. voznjo, §ta oba avto-
mobila prece] popreéna, e ju primerjamo z
vozili, kct sta :enault 16 ali peugsot 404, Opel
ima prcm:h.kv.' vzmeti in se pri voinji Cez
neravnino precej zaziblie; ford je pri tem
nekoliko bolj#i, noben od obeh s¢ pa ne more
primerjati s érnnum Zavore so pri obeh avtih
prav dobre in tudi prl veejih hitrostih avto
zaustavijo zanesljivo in le z majhnim pritiskom
na pe
Po neti oceni je v tej tekmi zmagal opel, to pa
redvsem zaradi boljSih voznih lastnosti in
th varne voZnje; res pa je, da je manj varden
in nekoliko podasnejéi od forda. Njegova zma-
ga pri kupeih je gladka: rekord kupuje dvakrat
vet ljudi kot ford 17 M — ogitno je opel tudi
lepdi in bolj harmonigen avto.




