izposojeni testi

Redko s¢ nam ponudi prilofnost preiz-
kusiti popolnoma preurejenc vozilo franco-
ske izdelave, in sicer vozilo s preureje-
nim motorjem in karoserijo. Znano pa je,
da se je firma Autobleu %e na zadnjem pa-
rifkem avtomobilskem salonu odlofila pre-
urediti peugeot 204 cabriolet. Te Peugeoto-
ve izvedbe nismo testirali kot serijsko vo-
gilo z dodatki, temvet v celoti kot novo
wozilo oziroma kot nekakien prototip. Na-
tanfno smo ugotovili najvedjo hitrost, po-
spekke in porabo goriva.

Seveda Autobleu spreminja oziroma fz-
popolnjuje vse izvedbe models Peugeat
204, toda kljub temu, da je mot motoria
GT autobleu za vse izvedbé enaka, je naj-
wedja hitrost vendarle odvisna od oblike
karoserije. Motor ima v primerjavi 5 se-
rijskim modelom izboljsano Sobo z ver-
tikalnim dvojnim uplinjadem Weber 40
DCN, specialni filter za zrak ter jekleno
izpukino cev, ki se na koncu razdeli pa dva
dela. Med testiranjem smo ugotovili, da
jo najvetia moé motorja 10 KM (DIN) pri
500 vrtljajih v minuti, kar je 17 KM ved
kot pri serijskem modelu.

Kupe sutobleu GT smo preigicusili na
dirkaliéni stesi v Montlheryju. Ze tretji
krog smo prevozlli v 58 sekundah, kar
pomeni realno hitrost 158km ra wro. Za
primerjavo s serijskim kupejem 204, to je
= modelom, ki se po voznih lastnostin e
pajbolj priblifuje izvedbi autobleu 204
GT, smo dosegli hitrost 143.7km na uro.
Raglika v najvetji hitrosti torej znasa sko-
raj 15km na uro. Mislimo, da so rerultati
z autobleu izvedbo modela 204 berline pre-
cej podobni, saj bi ta izvedba po nasem
nmenju @ autobleu spreoblekor dosegla
najvisjo hitrost 155%km na uro. Pri mer-
jenju pospekov smo s kupejem GT doseg-
1 mnaslednje rezultate: 400 m brez zaleta
smo prevozlli v 19 sekundah, kilometer
pa totno v 39 sekundsh. Rezultati za seri
ki kupe so: 208 in 394 sekunde. Elastié-
nost motorja smo preizkusili tako, da
smo registrirali Case ob zacetni hitrosti
40km na uro, in sicer v detrii prestavi
40m smo dnsegh v 212 sekunde, kilo-
meter pa v 08 seiamda, kar pomen ke
gubo v pnmerjav: pospeskov med prei
kuseno lzvedbo in _serijskim vacelon
Zdi se nam, da je edina senfna stran pre-
urejenega serijskega modela ravno do-
loteno pomanjkanje mo&l pri nifjem Ste-
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vilu obratov. Motor namreé do 2500 vrt-
'\Ja;nr v minuti precej s telavo pospedu-
Gesar je treba prestavijati v ni2-
jn prestavo, Zato pa je voinja na cesti s
kupejem GT zelo privlatna, saj motor z
lhkoto dosede 2000 vrtlejev v minuti.
Lahko ga tore] ocenimo ne samo kot hi-
tro, ampak tudi kot nervozno vozilo, se-
veda pod pogojem, da menjalnik ne po-
¢iva. S tem da ima izboljsane vozne last
nosti, je poraba goriva seveda malo vedia.
Pri zelo zahtevnl vomnjl smo izmerili
porabo 134 litra na 100km. Nasp pa
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senedenj. Po ravnih odsekih na dobri o6
sti se vozilo z lahkoto dr#i vomne potl. I
na ovinkih se jo treba paziti pred v
sth precej sunkovitimi reakcijami, preden

Autobleu bo skufal odpraviti to napako s
ﬂralml iwlasnsml obrodi, na katerih naj bl

ke peugeota wbreak formata 15¢
it obidajne (135). Prestavna as
merja 50 tudi na tej izvedbi dobra, éepray

glavic. Edina slaba stran te prestavie 1o
cice je zelo visoka cena (600 FF),
Po vseh preizkusih lahko retemo, 44
motorja peugeot 24 kupe dis
.|e rezultate, ki popolnoms ustrezajo na
vedbam proizvajalea. Vsa preureditev pa je
malo predraga, saj je, recimo, uplinjas We
eden najdrazjib iz asortimenta te ia-
lijanske tvrdke
Kakorkoll 22, ljubitelji &portne voinje
bodo gotovo navduseni nad Ilastnostmi
prerojencgas peugeoia 204 kupe, saj bo-
40 odslej enakovredni na cesti marsikate

smo ugotovili, da je poraba pri konstant-
al voznj 5 Setrto enaka. kot pri serskem
modelu. Vecja je tore) pri nizjih vriljalin
in pa seveda pri najvedi hitrosti (maksi-
malno 154 1.

Za voznike, ki 50 vajeni peu 04,
Ko T he kriva nobénth bosbalh pre.

remu

?\xl)d gorabe ob koosteutal w.ma v
detrti prestavi je dala naslednje rezu
sslyr! ‘hitrosti 40 uro, JN]M
-kmmum 691 pri 80k na uro, 831

00 km na uro, Ba]nri]ZUkmmum.
l'{ll;!rlliokmnlumins 1pr
186 km na uro.

ALFA ROMEO GIULIA GTV

(Motor, Milano)

Giulia GTV je izfla iz vrste vozil agran
turismon z izboljsanimi lastnostmi in je
precej nad srednjim . Odlitni po-
speski in n.uvefja hitrost 185 km/h bodo
ziahka zadovoljili Se tako kup-
ca. K lepemu zunanjemu moramo
priSteti fe dobre zavore in to, da vosilo
odlitno ssedic na cestiSéu. Giulia GTV je
vse preskuse prestala z odliko,

Udobje: prednja sedea sta ud.DlJnﬁ in
lepo zaobljena, nasionila pa je mod —

— naravnati v zaZeleno lego. P‘ﬂ
<tum za potnike je dovolj;
zadnja sedefa v bistvu kiop za dva in go-
tovo precej neudobna, razen e pomakne-
mo prednja sedefa naprej. P‘ujﬂnlk je
dovolj prostoren, vzmetenje dobro le
sede2i s0 morda za spoznanje D

Upravijanje: voznik je na snd.wl rl.h.lu
zieknjen, kar je primerno predvsam
voinjo po odprti cesti, manj pa
ni promet. Rezporeditev mstrumanmv na
pmei je odlitna, rotica menjalnika pri-

, pedala so dobro razporejena, volan
je m!ml majhen, tako da ne use;
voznika v kolena, razen de sede? ni
maknjen pretirano napre] anamkljw je
poloZaj roéne zavore, ki je prevel zadaj,

Instrumenti: popolni in lahko pregled-
ni: merilec obratov, hitrosti, kilometrskl
merilec (tudi dnevni), termometer za Vo
do in olje, merilec goriys, stikala za dol-
ge in kratke Zaromete, kontrola pritiska
olja, ventilator 2a hlajenje, ogrevanje.

Motor: Stirivalini motor s prostomi:
no 1600 kubikov zasiu#i vso pohvalo, Jo
modan in elastifen in brez tedav
uld.l preLirlna zahteve, Uplinjadi so odié

Dodllek 125 KM/SAE pri 6000 vrt-
Ijnj)hmmlnu

Lega na cesti: vozilo je zelo stabilno in
ga tudi pri veliki hitrosti ne zanasa, zelo
varno je tudi pri hitri vodnji v ovinkik

s plinom
Tudi modnega vetra v bok vozila skora]
ne obuti.

Pospeski  Start s hitrostjo 40 kan/h
km/h sek km/h I I I IV V¥
0—20 09 40—60 — 21 33 50 83
0—40 19 40—80 — 46 61 BB 143
0—60 44 40100 — — 9,4 138 207
40—120 — — 13,6 184 288
0—100 10,3 40—140 — — — 251 8§
0—120 15,0 0180 — — — — 64
0—140 20,1
0160 30,5
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Kllometer bres zaleta 31,9 sek.
Kilometer s startom pri hitrosti 40%km/h
in v peti 39,2 sek.

Hitrosti: e nmvu aTv 1»
1885km/h. Zaradi pets prestave ima vozi
lo potovaino mmt ll)l)lcn,'h. Meje .;pm
njih prestay so: 50km/h v prvi; 60 kmyh
v drugi; mm,u: v tret)i; 160 km/h v de-
trtl Meje lahko pomaknemo navzgor,
e izrabimo Se wrezervne vrtljajer.

oter z anluwm (najvedfa hitrost):

¥ 19,1 sek. 1885 km,

Najvedje ermll

AR B

80 120 160 188

Zavore: molne, enakomerno prijemije-
Jo, s¢ ne pregrejejo tudi prl zelo grobem

zaviranju. Na zavore je treba. pnmnlr.t mal-
ce trdo, venda: pa je mogode zaradi tega
lepo stopnjevati pritisk pri vejih hitro-
stih. S servo zavoro je zaviranje boljfe pri
‘hitrostih.

manjith in srednih
Zaviranje ne sun ot
km/h
0 105
0 180
]
00 880
20 1199
140 154,0
0 1920

Skiopka: Na zaletku je prece] mehka,

potem pa skoraj prehitro prime in zato

ni pasebno primerna za vofnjo po mestu.

Menjainik: rofiea je mehka, menjava-

nje hitro, odliSna je sinhronizacija, lega
Je dognana.

Volan: mangH, prece] neposreden, alah-

recej je odvisna od vo-
mikove tzurjenosiy uplinjadi in motor
postancjo alejnls prl 4500 vrtlmjih. Pri
olnji po mestnih ulicah porsbi vozio 55
do § litrov bencina ssupere za kilometer
volnje. Na odprtih cestah niha potroinja
goriva med 7 do 12 litrov za kilometer, na
sploh pa se da trditi, da poraba bencina
do hitrosti mmm ni pretirana za voi-
o take vrste.

Poraba yonn m enakomerni hitrosti

Emh el
52
® 62
0 T4
100 89
120 9.2
!
1 149
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