Vzporedni test

Kako sva si
razlicna

besedilo: Vinko Kernc = foto: Ales Pavleti¢

»» Tale »oh, kako sva si razlicna« sega gen-
sko ze nazaj, k osnovam: Twingo je mali
mestni avtomobil in ne veliko vec¢ kot to,
Clio je Ze resen avtomobil, ki opazno bolje
prenasa naloge, ki jih od njega zahteva
druzina. Z nadgradnjo v RS se zadeva Se
stopnjuje: Se preden v Clia R27 postavijo
ploscico s serijsko Stevilko med sedeza, je
razlika v intenzivnosti nadgradnje precej-
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snja. Ko pa Clio postane R27, je med njima
Ze skoraj prepad.

Pa ne vzemite tega preve¢ v dobro Cliu
ali prevec¢ v slabo Twingu; tako pac je, da
avtomobili vseh znamk postanejo ‘resni' Sele
v Cliovem razredu. Temu potem v prodajnih
salonih reCemo, da sta si njuni ciljni skupini
kupcev precej bolj razli¢ni kot denimo v
naslednjem razrednem prehodu.

Ze nekaj Gasa vemo, da je treba Renaultov
oddelek Renault Sport jemati resno in z
globokim spostovanjem. Verjetno je med
neposredno konkurenco po svojem znanju
in ucinku (kar seveda nekje vmes leti tudi na
Renaultove trznike, ki hocejo nekaj takSnega
spraviti na trg) v tem cenovnem razredu ta

oddelek najbolj izrazen, da ne uporabim bese-

de najboljsi, Ceprav bi si jo najbrz zasluzil.

| Renault Twingo Renault Sport in Clio 2.0 16v RS F1 Team R27

Eno drzi: v obeh Renaultih, ki ju vidite
na fotografijah, ni tezko uzivati za volanom.
Mali Twingo ima svoje izhodisce: dokazuje,
da je mogocCe z razmeroma majhnimi posegi
(ves cas s Cliom RS v mislih) izboljsati zmo-
gljivosti in vozne lastnosti. Ceprav Twingec
v Sportni preobleki na neki nacin $e vedno
deluje igrivo, vozniku hitro postavi stvari na
svoje mesto. Merilnik hitrosti pokaze tudi

207 kilometrov na uro, a je karoserija takrat
povsem mirna, avtomobil stabilen, voznik pa
nima nobenih tezav z nadzorovanjem smeri.
O tem smo pri podobno hitrih in podobno
majhnih avtomobilih pred dvema desetletje-
ma lahko le sanjali.

Ce ste razumeli tudi droben tisk zgor-
njega odstavka, ni dileme: podvozje je
zanesljivo in motor je zmogljiv. Poglejte

ga, kako se vede 'spodaj'": v peti (zadnji)
prestavi najprej dvignite vrtljaje motorja na
1.600, da se peljete 50 kilometrov na uro,
pa pospesite. Ja, res ne 'sune’, a prav lepo

in mirno potegne v vecje hitrosti. Tule le
vmesni klic: takle Twingo je tudi zato krasen
vsakodnevni avtomobil, saj povecanje moci
ne povzroca nikakrsne zivénosti motorja in
s tem voznika. Ali voznice.
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Vzporedni test
| Renault Twingo Renault Sportin Clio 2.0 16v RS F1 Team R27

Gremo naprej. Poslusajte ga nekje vmes:
njegov zvok morda res ni tako zlahten kot
v dirkalniku, daje pa vedeti, da je tisto, kar
Cutite, resni¢no. Vlece zvezno in odlo¢no.
Kako je povsem na robu njegovih vrtljajev,
je najbrz tudi Ze jasno: tudi v Cetrti prestavi
se zlahka zavrti do 7.000 vrtljajev v minuti,
v peti pa le 500 vrtljajev manj. Gre tudi ez,
a malce traja. Pri 6.800, denimo, kaze meril-
nik hitrosti 201 kilometer na uro.

O njegovem menjalniku nacelno ne more-
mo povedati ni€ slabega, a vseeno pusca
odprto vprasanje: koliko bi prinesla dodatna
(Sesta) prestava, ki bi bila raaaahlo daljsa
od zdajSnje pete, preostale prestave pa bi
bile ustrezno krajse. Dobro, vemo, kako je z
ekonomijo, ampak v daljSe klance bi menjal-

“Eno drzi: v obeh
Renaultih, ki ju vidite
na fotografijah, ni tezko
uzivati za volanom.”
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nik lepSe pokril motorni krivulji, na ravni
cesti pa bi nekaj prinesel nazaj v denarnico.
Na naSem testu smo Twinga vozili z nepri-
zanesljivo do zelo neprizanesljivo desno
nogo in odzval se je takole: porabil je (na
povprecnih vmesnih merjenjih) od 8,9 do
14,4 litra na 100 kilometrov. Ni slabo, ¢e
si prej omenjeno desno nogo predstavljate
slikovito. Sklepamo, da bi se zadovoljil

s kak$nim deci, dvema manj, ¢e bi imel
menjalnik Sest prestav.

Dokler govorimo o §portni voznji, je
treba omeniti Se ESP. Ta v tem avtomobilu
ni izklopljiv, kar daje v gostilni povod za
debate, na cesti in za volanom pa narekuje
drug slog (Sportne) voznje: treba je paziti
na linijo in biti ¢cim manj surov z volanom
in s plinom, Se posebej Ce je spolzko. Takrat
namre¢ vskoCi ESP in za trenutek, dva
umiri motor, voznika in hitrost. Tega pa ne
zelimo, a ne? Kakorkoli Ze, Sportna vozZnja
z vklopljenim sistemom ESP je lahko tudi
neke vrste izziv. Dokazano je, da je (v dolo-
Cenih primerih, za Twinga tega ne moremo
preizkusiti) voznja z Eespejem hitrejsa kot

brez njega. In morda Se drobna pripomba:
ker ima Twingo kratko medosje, je (logi¢no)
zelo prijeten v ostrih ovinkih. Na Racelandu
se je precej dobro pocutil.

Se preden bi v 'nasi' gostilni prisli do sis-
tema ESP, bi imeli kaj povedati o zunanjem
videzu. Tak ali drugacen, vsekakor se razli-
kuje od drugih Twingov in daje vedeti, da je
najbolj naspic¢en. Znotraj je podobno (in zdi
se, da bolj doreceno) bolj Sporten od bratov:
z merilnikom vrtljajev za volanskim obro-
¢em (in pomicen z njim!), z rde¢imi var-
nostnimi pasovi (ni¢ novega, a vseeno 'najs
tac'), brez potovalnega racunalnika (nic se
ne bi pritozevali ...), z dokaj dobrim bo¢nim
oprijemom sedezev, s prehitrim vklopom
varnostnih utripalk pri (Sportnem) zavira-
nju, s kovinskimi stopalkami (a premajhnimi
in postavljenimi preve¢ skupaj) in - kot pri
vseh drugih Twingih - brez postenih odlaga-
lis¢. In Ce se slucajno presedete vanj iz Clia,
takoj ugotovite, da je polozaj za volanom
manyj Sporten (in ni¢ se ne zlaZzem, ¢e napi-
Sem slabsi) in da je sedalni del sedeza pre-
kratek - oziroma na prednjem delu usloc¢en
preveC naprej, tako da podpira le pol nog.
Ce na hitro pogledamo §e malo ven: zunanji
ogledali sta (pre)majhni, pokrovéek za gori-
vo ima klju¢avnico (pa tako elegantno znajo
to resiti pri Renaultu) in vratna kljuka je
morda res nostalgi¢na, a nerodna. Ni nujno,
da je tako - lahko bi bilo drugace.

Ce drzi, da je Twingo majhen mestni
avtomobil, je Twingo RS hiter majhen
(mestni) avtomobil. Pri Cliu je zgodba, kot
receno, drugacna: Clio RS R27 je zelo civi-
liziran dirkalni avtomobil. Cutite razliko?
Tisto, kar je v Twingu RS malo manj ali
malo bolj §portno, je tule dirkasko. Sedeza?
Recaro Renault Sport. Vrhunska. Le babico
opozorite, naj se nanje ne vrze zviska (spo-
dnja bo¢na opora je precej trda), sami pa se
navadite, da se pogosto odpelje nazaj, ko ga
preklopite in odrinete naprej, da bi segli na
zadnjo klop.



Renault Clio 2.0 16v RS F1 Team R27

Cena osnovnega modela: 22.760 EUR

Cena testnega vozila: 24.750 EUR

NASE MERITVE

T=11°C/p= 1090 mbar / rel.vi. = 41 % / Stanje kilometrskega Stevca: 4.223 km

POSPESKI

0-100 km/h: 168

402 mz mesta: 15,6 s (149 km/h)

1.000 m z mesta: 219 5 (187 km/h)

PROZNOST

50-90 km/h (IV./V.): 6,9/8,9s

80-120 km/h (V./VL; 114/1195

NAJVECJA HITROST 215 km/h
VL. prestava)

ZAVORNA POT

od 100 km/h: 35,5 m (AM meja 40 m)

PORABA GORIVA

skupno testno povprecje 13,61/100 km

TEHNICNI PODATKI

Motor: 4-valjni - 4-taktni - vrstni - bencinski - gibna prostornina 1.998 cm?

- najvecjamoc 145 KW (197 KM) pri 7.250/min - najvecji navor 215 Nm

pri 5.500/min.

Prenos moci: motor poganja prednji kolesi - 6-stopenjski rocni menjalnik -

gume 215/45 R 17V (Continental ContiSportContact3).

Mase: prazno vozilo 1.240 kg - dovoljena skupna masa 1.690 kg.

Mere: dolzina 3.991 mm - Sirina 1.768 mm - viSina 1.484 mm - prtjaznik
288-1.038 | - posoda za gorivo 55 .

Imogljivosti: najvecja hitrost 215 km/h - pospesek 0-100 km/h 6,9 s -
poraba goriva (ECE) 12,2/7,1/8,91/100 km.

HVALIMO IN GRAJAMO

A 7unanji videz

A prednja prema

A motor: proznost, zmogljivosti, zvok
A menjalnik

A legana cesti

A sedeza, volanski obrog

A podvozje, volan

A stopalke

A dirkasko pocutje

neroden sedez pri odmiku
cene dodatkov

Koncna ocena

Ce se lahko navadite na poskakovanje na cesti
zaradi togega podvozja, potem si s tem Cliom
lahko kupite edinstveno kombinacijo dirkasko-
druzinskega avtomobila v tem velikostnem
razredu. Plus ekskluzivnost. Plus uzitke.
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5. Mini John Cooper Works (L) 6767
7. Ford Focus ST L 5782
13. Peugeot 207 RC L 5829

Vet nawww.avto-magazinsi. Meritevje
lila opraviiena z menino napravo

(www.kbros-elect.com),
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Volanski obro¢? Odlic¢en, dirkasko ergonomski,
debel. Stopalke? Zelo zelo dobre, z dobro oporo za levo
nogo, le z morda nekoliko preveliko razliko v viSini med
plinom in zavoro. Menjalnik? Odli¢en. Sest odli¢no
izracunanih prestav. Gibi prestavne rocice? Odlicni.
Sploh ¢e se spomnite tistih Cliov, ki so se neko¢ kitili z
napisom Williams. Potrebujete Se kaj?

Ja, najbrz motor in podvozje. Da so pri Ze omenje-
nem Renaultu Sportu posteno predelali prednjo premo
in s tem Clia RS povzdignili nad vso konkurenco, vemo
Ze nekaj Casa, tule pa je droben tuning prinesel Se nekaj
veselja pri voznji skozi ovinke. A igrivost lege na cesti,
k sreci, ostaja: Ce sredi (hitrega) ovinka spustite plin,
pobegne zadek, a seveda zlahka nadzirljivo in v taksni
obliki, da lahko iz tega naredite (lastno) zabavo. In
igrivost se nadaljuje tudi z moznostjo izklopa sistema
ESP. Ce zdaj sestejete volan, podvozje, sedeze, menjal-
nik, motor in motorni zvok, vam enacba da naslednjo
reSitev: cestni dirkalnik za vsakdanjo rabo, z moznostjo
registracije in z vrhunskimi uzitki.

Takle Clio je v svojem razredu nekaj takSnega, kot je
v razredu vise Honda Civic Type-R: avtomobil, s kate-
rim se dokaj udobno (na poskakovanje karoserije se je

o —red 3hd -
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5. Mini John Cooper Works (L) 5787
33 FiatPanda 100P (L)  1:0136
34. Toyota Yaris TS (L 10208

Vet nawww.avto-magazinsi. Meritevje
lila opraviiena z menino napravo

(www kb lect.com).
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pac treba navaditi) odpeljete na dirkaliSce,
tam iz sebe izsesate zadnje atome energije,
potem pa se na poti domov ustavite Se v
Soli, da poberete mularijo in z njo skocite v
trgovino po kruh, mleko in jajca. Ta so Se
posebej potrebna.

Ker to ni le Clio RS, ampak Clio RS R27,
je ze na videz drugacen: znotraj je med
sedezema ploscica, ki spominja na Sampion-
ski leti 2005 in 2006 v F1, ki pove, katero
zaporedno Stevilko nosi ta R27 (tale je, ce
vas ravno zanima, 1764), in ki pojasni, kje
so ga izdelali, ob pogledu na njegovo ¢edno,
resno nabruseno pojavo pa se vam zdi, da
pred vami stoji dirkalni avtomobil. Se zlasti
¢e ima takole strupeno barvo in takole
ukrojene nalepke. Le nalepke pokroviteljev
manjkajo.

Ce odstejete merilnik vrtljajev, kjer se
rdece polje zaCne pri Stevilki 7.500, in
merilnik hitrosti, ki seze do Stevilke 260, je
v preostalem tudi to - Clio, se pravi resen
avtomobil za §tiri in za nekaj njihove prtlja-

ge, dovolj prostoren spredaj, kakovostno
zasnovan (znotraj) in izdelan. Pri tem se
staro reklamno geslo »ima vse, kar imajo
veliki«, sploh ne sliSi ve¢ tako smesno kot
neko¢, to pa je tudi tisto, kar jasno loCi
Clia od Twinga. Pa tudi Ce je na njiju napis
Renault Sport.
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| Renault Twingo Renault Sport in Clio 2.0 16v RS F1 Team R27

Cena osnovnega modela: 13.400 EUR
Cena testnega vozila: 14.710 EUR
NASE MERITVE

T=11°C/p=1.090 mbar/ rel.vl. = 41 % / Stanje kilometrskega Stevca: 1.664 km
POSPESKI

0-100 km/h: 96s
402 mz mesta: 16,9 5 (136 km/h)
1.000 m z mesta: 30,8 s (170 km/h)

PROZNOST
50-90 km/h (IV): 93s
80-120 km/h (V): 1285

NAJVECJA HITROST 201 km/h
(V. prestava)

ZAVORNA POT
od 100 km/h: 39,3 m (AM meja 42 m)

PORABA GORIVA
skupno testno povprecie 10,8 1/100 km

TEHNICNI PODATKI

Motor: 4-valjni - 4-taktni - vrstni - bencinski - gibna prostornina 1.598 cm?
- najvecja mo¢ 98 kW (133 KM) pri 6.750/min - najvecii navor 160 Nm
pri 4.400/min.

Prenos moci: motor poganja prednji kolesi - 5-stopenjski rocni menjalnik -
gume 195/45 R 16 V/ (Continental ContiSportContact3).

Mase: prazno vozilo 1.049 kg - dovoljena skupna masa 1.470 kg.

Mere: dolzina 3.607 mm - Sirina 1.688 mm - visina 1.460 mm - prtfjaznik
230-959 | - posoda za gorivo 40 .

Imogljivosti: najvecja hitrost 201 km/h - pospesek 0-100 km/h 8,7 s -
poraha goriva (ECE) 9,1/5,7/7,0 1/100 km.

NAPAKE MED TESTOM
odpovedala vzvratna prestava

HVALIMO IN GRAJAMO
A\ 3portne spremembe v notranjosti
A merilnik vrtljajev

motor: proznost, zmogljivosti
A menjalnik
A legana cesti
A vsakdanja uporabnost
A Kovinske stopalke

[neSporten) polozaj za volanom

neposrecen videz zunanjih Sportnih dodatkov
zunanji ogledali

skopa oprema

nerodne vratne kljuke

majhne in utesnjene stopalke

Konc¢na ocena

Najlaze je, Ge najprej sedete v Twinga ali ée v
Clia sploh ne. Takrat je Twingo RS dober in
prijazen Sporten avtomobil, ki je ohranil precej
(voznega) udobja (podvozje) in obdrzal vecino
lastnosti, ki jih imajo vsi Twingi.
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