primerialnf =t PRINC, SKODA,
WARTBURG

Ni tefko uganiti, zakaj smo prav ta tri
vozila vaeli v na8 prvi primerjalni test. Vsa
71 m8j0 ob svojih imenih 36 oznako 1000,
kar jih postavlja v isto kategorijo, vsa tri
Je mogote kupiti za dinarje in vsa trl ima-
jo priblifno enako cero, okrog dva mili-
jona starih dinarjev. Razlogov  dovolj za
podrobno primerjavo, saj na nafem trgu
in uvozenih vozil ni treh drugih
avtomobilov, ki bi sodili v isto kategorijo
in imeld hirati tako na isto raven ugladene
cene, kot Jih imajo NSU Pretis 1000, skoda
1000 MB in wartburg 1000, F

Zasnova

ozila s0 lzdelki srednje velfkih
evropskih tovarn, NSU iste svo] prastor
DA trgu v senoi w zahodnonemekih
prmzmjaiu:v princ mm je v direktni kon-
dvema orjakoma VW (1300/1500)
in Opelom (kadet), medtem ko je najmanj-
& ford (12 M) za Sestino drazji od té tro-
jice 4n #e v malce viSjem ragredu. Torej
c 1000 vse od svojega Epjstva
Uesen 1063) sk:xh sluknjox na trgu, duditi
nekaj, kar drugi nimajo. NSU meni, da je
ta sluknjae in tisto, esar veliki ninjajo in
kar naj zagotovi Eivijenje n]EnE'mIl druge-
mu princy (prvl, najmaai, Je poinc 4),
ednjem: hitrejsi, uvanm 81, okretnej-
i Hooralk 20, g Mgt njegovl veliko-
sorijsld konkurenti. Medtem je Opel spet
deloma izbil NSU orokje iz rok s kadetom S,
ki je s 55 KM motorjem prav tako hiter
in Zivahen kot princ — le deloma, ker je
kadet S v Nemdiji dradji od princa 1000 in
normalnega kadeta, ki imata enako ceno.
Po tehni¢nem konceptu NSU s princem
ni stopil na pot, ki velja danes 7a najna
prednejio, ampak je ostal pri msnovi,
katero je zacel po drugi vojni: zraéno hia-
Jenl motor zadaj — zasnova, katere plonir-
ja sta Ledvinka (tatra) in Porsche (VW.)
Vendar jo NSU tej starej, preizkuleni s-

skoraj Ze nad njo, hirati pa modernejée
podvozje, kar naj bi skupaj odpravilo ozi-
Toma zmanjsalo na ¢im manjso mero sla-
be posledice te zasnove (tezisée za zadnjo
osjo).

Po zunanji obliki sledi princ medi iz
zadetka Sestdesetih Jot, COTVAIrjev skopalnt
kndie. Uporabljena v &istib_qlilikah, bres
modne naviake, prinfevi karoseriji | zago
tavljs, da bo 2e dolgo lepa In moderna.

Skoda je ena najstarejSih eyropskih to-
varn, Po drugl svetovni vojni ge v febiodai

vim modllom 1000 MB v Avsiriil kidr pa
je po zadetnem velikem uspehti zanimanje
za fkodo v zadnjem Gasu spet upadlo. Od-
rezanost od zahodnega irga, ma  katerem
fzredno motna konkurenca siil proizvajal-
ce v stalns kzboljsave, je povarotila, da so
pri Skodi v razvoju malo zaostali, To a0
hoteli odpraviti 5 1000 MB. Za 'ta model
50 s sodelovanjem zahodnih firm zgradili
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¥ Mladi Boleslavi popolnoma nove modero
1OVaTno, v konceeptu pa so zavrgll prejsnje-
g8 klasiénega — motor spredaj, pogon za-
daj, zadnji predstavnik octavia — ter ho-
teli ponoviti Volkswagnov in Renaultoy
(dauphine) uspsh in koneept. Gotovo 50 no-
o Skodo dolgo in temeljito preizkusali,
kajti 1. 1964, ko je prisla na trg, je Renault
e presel z R4 k zasnovi, ki se zdi
vozlla dancs naprednejia — pa tudl po
obliki nova &koda kot smodernizirani VW

82, ali smodernizirani dauphines ni bila
vel kos zahodnim naslednikom teh dveh
$kodinih vzorov, VW 1600 in renaultu 8/10.

Wartburg je nastal po drugi vojni iz
opustosenih proizvodnih naprav tistega. dela
Auta Unon, ki Je po razkosanju rajha ostal
vsovjetski coni: iz prototipa DEW iz lela
1940 je nastal na zahodu AU 1000, na vahodu
wartburg 311. Spet se je ponovilo lsto
kot pri Skodi: odrezanost od konkurence,
ki tare in Zene naprej zahodne proizvajal
€8, jo povarodila zaostajanje v tehnikl, opre-
mi in obliki. Z novim modelom 1000 za-
Cetek proizvodnje julij 1966 — so hoteli v
VEB Eisenach to zamudo nadoknaditi. Ze
Drej orientirani na motor in pogon spre-
¢aj 50 laJe zadostill modernim zahtevam,
predvsem glede podvozja, ki naj nudi ved.
Jo varnost in vet udobja. Na moderno pod-
vozje so postavili moderno karoserijo, ki
bo po obliki dolgo Zvela, po funkcional-
oSt pa je tudi kos zahodnim i
Sibks totka novega wartburga in njegov
najstarejsi del je motor — ne glede zanes]ji-
vosti, v tem pogledu mu ni ni¢ oéitati, am-
pak glede nadaljnjega razvola. Vzhodnonem.

infenir}i so nam med pogororom na le-
tofnjem beograjskem sejmu priznali, da o
 Tazvojem starega motorja pri koncu, da
iz njega ne morejo dabiti nidesar ved in
£ lore] ne morejo prilagoditi modernim
zshtevam, ki bi pri tem stroju pomentile
Predvsem dvoje: ved modi in manjsa po-
Taba goriva. Zato so se orientirali na wan-
Klov motor. Vet wartburgov ima ta stroj
VErajen e ved kot leto dni, njegovo preis-
kuSanje uspesno napreduje in tez kaki dve
leti je mod pricakovat v karoseriji wart.
burga 1000 wanklov motor.

Da: tudi avtomobili se ne rezvijajo brez
logike in ne tjavendan. Na zahodu priprav-
Ljn Citroen podvozje in karoserijo, NSU pa
wanklov motor za novo sevropsko ljudsko
vozilor, ki ga bo Comobil (drugba, ki sta

istem razredu, wartburg = wankelom.
Forzetek: najmoderneje je zasnovan wart-
, & oditejemo motor. Princ je uspel
v veliki meri odpravits slabe posledice sta-
Te zasnove s prednim in lahitim modernim
motorjem ter dobrim podvoajern. Skodo
najlazje opifemo kot modernizirani dau-
phine, moderniziran zlasti glede prostor-
nosti in uporabe karoserije.

Voz

2Ze na prvi pogled sta wartburg in Sko-
da v prednosti pred princem zaradi £t
rih vrat. Razen za tiste, ki se zmerom vozi-
jo v dvoje in & otroki j ter imajo
zato rajsi samo dvoje vrat, so Stiri vrata,
ki pomenijo za vsakega potnika udobno

vstopane in izstopanje, odlofilna - pred.
nost,

Dopustna obremenitev e pri princu
TEST

¥ Skodin in prinfev priljainik gre priblimo cnako
kot v oba skupaj. Na nadih slikah stoji ob

priljagnix. Pred Skodo in princem je ist
stoji tistl del warthurgove priljage, ki je
ostanek, Kovike in torbe nam je za est

priljage, v warthurgov pa tolike,
warthurgu vse, kar smo spravili v njegow
Stevilo kovikov in torb: pred avtomobilom
el v Hodin in princev priljainik, ob strani
posodila Veleblagovnica NA-MA v Ljubljani,
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400 kg, wartburgu 390 kg, Skodi 370 kg.
Pri nosilnosti, kar se ti¢e potnikov, torej
skoraj nobenih razlik. Zato pa je razlika
vedja pri prtljagi: naSe slike kaZejo, da
pogoltne wartburgov prtljaZnik dvakrat
toliko kot Skodin ali prindev, ki sta pri-
bliZzno enaka.

Notranja Sirina v vidini komolcev spre-
daj: wartburg 133, $koda 130, princ 127
em. Zadaj: princ 142 (ker zadnjih oken ni

NSU Pretis 1000

Cena: 21.937 Ndin

Barve: bela, rde&a, modra
Prodajalec: Volan, Ljubljana,
Slovenija avto, Ljubljana

Skoda 1000 MB

Cena: 19.900 Ndin

Barve: krem, svetlosiva, tem-
nosiva, vinsko rdeca, grafit,
zelena

Prodajalec: Volan, Ljubljana,
Slovenija avto, Ljubljana

Wartburg 1000

Cena: 22.500 Ndin

Barve: svetlosiva, siva, bela,
vinsko rdeca

Prodajalec: Slovenija avto,
Ljubljana

Cestnina in zavarovanje sta
za vsa tri vozila enaka:
cestnina: 120,— Ndin letno
jamstveno zavarovanje:
176,06 Ndin

kasko zavarovanje:

506,60 Ndin

+ sti, ugotovimo Se prednost

moé spustiti, so lahko namestili v stenah
v viSini komolcev vdolbine), wartburg 133,
Skoda 130.

Sirina sedeZev spredaj: wartburg 55,
skoda 54, prine 45. Sirina sedeZev zadaj:
wartburg 130, princ 127, 8koda 124 cm.

Visina od sedeza do strehe spredaj:
princ 96, §koda 94, wartburg 87. Zadaj:
princ 95, Skoda 88, wartburg 87.

Prostora za noge spredaj — prva Ste-
vilka pomeni najve¢ (sedez pomaknjen
éisto nazaj), druga najmanj (sedeZ po-
maknjen, kolikor gre, naprej): Skoda 52 —
44, princ 51 — 39, wartburg 49 — 37. Za-
daj: wartburg 32 — 17, princ 29 — 17, 8ko-
da 27 — 18. Torej prostora za noge skup-
no spredaj in zadaj; Skoda 70, wartburg
in princ po 68 cm.

Povzetek: glede prostornosti, ki jo nu-
dijo potnikom in njihovi prtljagi, uposte-
vajod tudi vrata, je vrstni red naslednji —
1. wartburg, 2. 8koda, 3. princ.

V notranji opremi sta wartburg in 8ko-
da precej pred princem. Ze leZalni sedezi
pomenijo veliko prednost za oba vzhod-
njaka. Ko pa pogledamo vse posamezno-
wartburga
pred Skodo: Nemec ima namre¢ npr.
boljSe prezradevanje od Ceha, udobnejse
in boljse oblefene sedeZe, dvostopenjske
brisalce, dvostopenjski ventilator, da ne
naStevamo vsega.

Tudi pri zunanji premljenosti je wart-
burg glede na vzvratno lué in prestavljive
reflektorje, ¢e izpustimo druge manjse
prednosti, na prvem mestu.

Vrstni red glede opremljenosti je torej
naslednji: wartburg, 8koda, princ.

VoZnja

V tem odstavku moramo opisati vozne
lastnosti vseh treh konkurentov.

Najprej: kako se drzijo ceste.

Ze v svoji zasnovi ima v tem pogledu
wartburg najve¢je moZnosti. Treba je reéi,
da so jih njegovi konstruktorji tudi upo-
rabili, Ceprav imajo vsi trije vsa Stiri ko-
lesa posamiéno obeSena, se wartburg drzi
v ovinku najbolj nevtralno in ga skoraj

ni mo& spraviti iz smeri. Tudi princ je
skoraj do konea nevtralen, le v zelo ostro
vozenih ovinkih zadutimo zanaSanje zad-
njega konca. Skodi zanala zadek zelo iz
razito in zahteva predvsem na gladkih
cestah previdno voZnjo.

Za bodni veter je najbolj oblutljiva
gkoda, malo manj princ in mnogo manj
wartburg.

Potlej: kakino je udobje med voZnjo.

Najbolje (zaradi neobremenjene zadnje
o0si) pogoltne neravnine podvozje wartbur-
ga, Princ in koda sta mnogo tr3a, v $ko-
di je obdutek zaradi slabSe uglaSenega
vzmetenja in blaZenja Se obdutno manj
ugoden kot v princu.

Na vseh vrstah cest, dobrih in slabih,
je torej voZnja najvarnej$a in najudobnej-
83 v wartburgu, na drugem mestu je
prine, na tretjem Skoda.

Hitrost in pospeski

Vsa tri vozila smo Ze opisali v testnih
poro¢ilih v prejénjih Stevilkah nafe revi-
je, princa v Stevilki 2, wartburg v Stevilki
3 in Skodo v Stevilki 4. Vendar bodo ra-
zultati voznih sposobnosti, ki jih bomo
navedli v tem poglavju, ponekod razliéni
od onih, ki smo jih objavili v testnih po-
roéilih: da bi dosegli ¢im vedjo objektiv-
nost, smo namred rezultate nasih testov
primerjali s tem, kar so ugotovili drugi
testerji, zlasti v zahodnonemskih in' itali-
janskih strokovnih revijah, ter izraunall
povpredja.

Najhitrej8i je princ s 131 km/h, sledi-
ta §koda s 122 km/h in wartburg s 119
kilometri na uro.

Tudi v pospeSevanju je princ dale¢
pred svojima tekmecema. Od 0 na 60 km/h
pospei princ v 723 sekunde, wartburg
v 8,3 in skoda v 8,4 sekunde, Od 0 na 80
km/h: princ 12,7 — wartburg 15,0 — 3ko-
da 152. Od 0 do 100 km/h: princ 21,2 —
gkoda 27,5 — wartburg 28,0,

Glede hitrosti in pospeskov je torej s
precejénjo prednostjo prvi princ, sledita
mu z manjSo razliko med sabo kot druga
Skoda in tretji wartburg.



~ Poraba goriva

- Med testiranjem smo izmerili nasled-
Dje povpreéne porabe: princ 98 litra na
00 kilometrov, Skoda 10,4 in wartburg
12, Princ in Skoda sta torej malo bliz-
¢ skupaj, z vec¢jo razliko sledi kot zadnji
burg. Seveda gre za razmeroma veli-
k0 porabo, ker med testiranjem merimo
0 veckrat najvisjo hitrost in pospeske pa
sicer ne ravnamo z motorjem premi-
0. Kljub temu bo ta vrstni red veljal tudi
bolj varéno voZnjo. Le to je Se treba
edati, da je moé doseti precej niZje
ezultate, kot so naZa testna povpredja.
ko smo v Skodi porabili najmanj 7,5, s

princem najmanj 8,0 in 2z wartburgom
najmanj 8,4 1/100 km.

. Povzetek: ker je treba pristeti Se olje,
ga porabi princ do 0,5 1 na 1000 km,
a do 1 in wartburg do 3 1 na 1000 km,
najvarénejsi prine, sledi mu z majhno
mzliko skoda, zadnji je s precej vedjo po-
ibo wartburg.
4

; Razno

. Zavore: vsi trije imajo bobnaste zavo-
e, v vseh treh primerih razkosno di-
onirane, zanesljive in varne. Ker ima
burg regulator zavorne moéi, ki pre-
pretuje blokiranje zadnjinh koles, ga je
iteba v tem pogledu uvrstiti na prvo me-
0, sledita princ in 8koda, oba kot druga.
. Sumi med voZnjo: noben od teh treh
torjev ni tih. Za ljubiteljska udesa ima
ub svojemu zradnemu hlajenju najpri-
ejsi (morda pa ne najtisji) glas prin-
motor, ki je tudi najmodernejsi med
semi tremi. Natanénih meritev Sumov Zal
i naSo opremo ne moremo opravljati, Ce
IpoStevamo 3e ropot karoserije med voz-
ljo in Sume vetra, ki jih povzroéa bolj ali
manj aerodinamiéna oblika karoserije, se
nam zdi — razlike so malenkostne — naj-
ti§jii princ, za malenkost glasnejia sta
wartburg in Skoda. Kot reeno: po ob-
tutku! h
g Zimski start: prednost dvotaktnega mo-
forja je zanesljivi start v vsakem vreme-
‘nu, zato je tu wartburg prvi. Pa tudi sko-

. da in prine ne zaostajata dosti, zlasti s

Skodo v hudi zimi ni teav s startom.
Krmilo: najbolj natanéen in najdirekt-
nejsi je prinfev volan, kar je za 3portno
orientirano  vozilo tudi primerno. Od
skrajne leve do skrajne desne potrebuje
prinéev volan 2,9 zavrtljaja, rajdni krog je
9,2 metra. Skoda in wartburg potrebujeta
po 3,6 zavrtljaja, rajdni krog wartburga
10.2, 3kode 10.3 metra, Najbolj precizno
je mogode krmariti princa, med $kodo in
wartburgom velike razlike ni, mogode ima
wartburg rahlo prednost pred $kodo.
Izdelava: najsolidnejdi vtis napravi
princ in ta vtis ne vara. Odliéne so na pri-
mer prindeve kljudavnice; pa tudi v osta-

lem se pri princu ni kaj pritoZevati. Sko- *

da in wartburg sta v tem pogledu izena-
¢ena, oba nimata tiste zahodnjaske prefi-
njenosti v oblikovanju in finishu.

Gretje: na prvem mestu wartburg, ki
ima ne le uéinkovitoe gretje, ampak tudi
defroster za prednji stranski okni. Skodi-
no gretje je prav tako uéinkovito, prin-
¢éevo mnogo slabSe: pozimi se po mestu
prine nikoli ne ogreje, ventilatorja nima.

Zratenje: wartburg ima zadaj prezra-
tevalne reZe, ki omogodajo zradenje tudi
pri zaprtih oknih. Skoda tega nima, ima
pa 8e vedno precej boljse moZnosti zrate-
nja kot prine, ki je v tem pogledu spet na
zadnjem mestu.

Luéi: pri vseh treh vozilih zadovoljive,
najbolje opremljen wartburg.

VzdrZevanje: najmanj pregledov zahte-
va wartburg, ki ima tudi v tem najmo-
dernejSe podvozje. Sledi princ, tretja Sko-
da

Domet: wartburgov tank ima 44 litrov,
prinev 37 in Zkodin 32 litrov. Pri varéni
voZnji napravimo s polnim tankom v
wartburgu 500 km, s princem 450 in &ko-
do 420 km, Ce z gorivom ne vardujemo,
pridemo z wartburgom Se skoraj 400 km
dale¢, s princem kakih 20 ¥m manj, s &ko-
do pa le dobrih 300 km.

Vrstni red?

Razvr§¢ati sodobne avtomobile po na-
&elu »ta je slabsi, oni boljsi« je stvar ka-

varniSkih debat, ne pa resnega primerja-
nja. Danes ne moremo govoriti o dobrih
in slabih avtomobilih, ampak o avtomobi-
lih razliénih znacajev: eden nudi to, drugi
ono — kajti tudi kupci so razli¢ni, eden
hoée ve¢ udobja in manj hitrosti, drugemu
je bolj za pospeSke in manj za udobno
voznjo.

Tako je tudi z naSimi tremi primer-
janci.

Kdor hode predvsem hiter in Zivahen
avto z dobro lego na cesti in mu ni za
udobje, bo kupil princa.

Kdor gleda predvsem na to, da se voz
¢im bolj varno drZi ceste, da je med voz-
njo mehak in udoben in kdor hode &im
ve¢ prostora, bo kupil wartburga.

Nekak kompromis med obema je Sko-
da, Tudi taki avtomobili so zaZeleni na tr-
gu, saj je mnogo kupcev, ki hoejo
malo tega in malo onega.

Kljub temu lahko na zakljuéku rede-
mo, da nudi wartbug med nasimi tremi
konkurenti najveg, da je princ v svojem
konceptu hitrega malega voza dosledno
izveden in da Skoda ne zaostane za prin-
cem preveé obéutno samo zaradi svojih
Stirih vrat in bolje opremljene notranjosti
voza. Ce bodo pri novi Skodi, ki jo Ze pre-
izkusajo v Mladi Boleslavi, posvetili pogla-
vitno pozornost podvozju, se pravi bolj
zanesljivemu in varmemu pa hkrati bolj
udobnemu vzmetenju in blaZenju, bo Zko-
da 1000 nadoknadila svoj zaostanek. ¢e ne
bo dotlej Ze na trgu NSU tega razreda, za
katerega pripravljajo podvozje pri Citro-
enu, kjer so prav v tem pogledu nedoseg-
1jivi mojstri. ..

Torej, konéni vrstni red: 1. wartburg,
2. prine, 3, Skoda. Ne da bi prej pomislili
na to, se ta vrstni red sklada tudi s ce-
nami, ki jih je pri nas treba pladati za ta
tri vozila. Seveda si mora vsakdo, ki se
odlota med temi tremi tekmeci, sam izra-
Cunati, ali je za opisane prednosti prvega
ali drugega voza pripravlijen dati toliko
ve¢, kolikor je draZzji. Ampak: po nasem
mnenju bi ta vrstni red ostal tudi v tem
primeru, & bi vsi trije avti veljali do di-
narja enako. -



