VOZILI SMO

Takgenle avitomobilski
izdelek kot je puch 280
GE se utegne najprepri-
tljiveje izkazati na pri-
mer med Parizom in Da-
krom, najsi gre za rally-
jevski presti, ali le za
golo pustolovééino. A
smo se morali — med
naso preskusnjo — zado-
voljiti z domaédim oko-
ljem, pa smo juinofran-
coske aviomobilske ce-
ste nadomestili z asfal-
tom med Postojno in
Razdrtim, vzpon &ez At-
las s plezanjem na vrh
Ragice pri Ljubljani, sa-
harsko puiéavo z bliznjo
gramoznico in malijska
moévirja s preékanjem
Save. Vseeno: za usmi-
lijenje do avtomobila ni
bilo niti sekunde éasa!

Terenski avtomobili so bili
najprej felja, potem potreba,
na primer vojaska, zdaj pa, ko
fih je na svetu ?e za krepak
dodatek k obifajnemu avio-
mobilskemu katalogu, ozna-
njajo’ ti aviomabili tudi pre-
stizno modno ponudbo za vse
tiste kupce, ki hodejo svojo
avanturistiéno Zilico, s polnim
Zapom vred, vsaj oznaniti, te
Ze ne tudi zares uveljaviti.

Gre za — skoraj praviloma
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Puch 280 GE

Dvozivka

Zdruzeno delo: terenska naloga

— moike igrate, ki se od
obitajnih osebnih aviomobi-
lov logijo po vigji ceni, vedji
Zaolji, robatejSemu videzu ter
bolj ali manj terenskimi last-
nostmi. Kajti vseh terenskih
avtomobilov ni mogode dati v
isti Zakelj, saj je med njimi ve-
liko prav liénih, ki so le salon-

ski levi s hribovskimi klobuki
na glavah. Tak&ni, ki so pre-
pri€ljivi tudi po zmogljivostih
50 ¥ manjéini. Puch G, to ta-
koj povem, pa je celo med
slednjimi nekaj posebnega.

Pravim wpuche, ker jo na
njem tako pisalo. A bi lahko

Vornikov delovni prostor: kol v Nmuzini

pisalo tudi mercedes, ne da bi
bil avtomobil zaradi tega kaj
drugacen. Tako je to: merce-
des G oziroma puch G je plod
zdruenega dela med firma-
ma Daimler-Benz iz Stuttgaria
in Steyr-Daimler-Puck iz Gra-
za. Obe tovarni imata s teran-
ci kar dosti izkusenj (merce-
daes unimog, puch pinzgauer),
delo pa sta si razdelili takole:
Daimler-Benz prispeva motor-
je, menjalnike in ostale po-
gonske dele, Puch pa karose-
rijg in podvozja. Poslovni
odnos je v znamenju =fifty-fif-
ty« pa sta si firmi pribliZno ta-
ko razdelili tudi triste: v Av-
striji, Svici, Jugoslaviji in
vzhodnih deZelah je avtomo-
bil na voljo kot puch G, pov-
sod drugje pa kol mercedes
G. Crka G pomeni Geldnde
(po nase teren), &e pa je ob
njej 5e E (kot pri testnem av-
tu), je to zaradi vbrizgavanja
goriva v bencinski motor.
Vseh razliéic pucha (ali
mercedesa) G je cela vrsta,
seveda Ge upoStevamo dva
bencinska in dva dizelska mo-
torja, pa Stiristopenjski, pet-
stopenjski ali samodejni me-
njalnik, pa évrsto ali zloljivo
streho, pa moZnosti 5 sededi
ali le z nakladalnim prosto-
rom v zadnjem delu vozila, pa
razliénim uporabam prilagoje-
no opremo in nazadnje e ti-




sto, kar je mogode najprej
opaziti: dve razliéno dolgi me-
dosni razdalji in s tem v zvezi
dve razlitno dolgi karoseriji:
kraj%o s tremi in dalj3o0 s peti-
mi vrati.

Tastni puch 280 GE je bil
wnaj= po obeh glavnih plateh:
poganjal ga je najmoénejsi
motor, ki je na voljo, dolga
karoserija pa je oznanjala
daljo medosno razdaljo. Po-
vrh tega je bil bel in zato Se
(prijetno) vpadljive]si.

Karoserija je preprosto obli-
kovana in skladna: z velikimi
ravnimi ploéevinastimi povrsi-
nami so se ognili teZagkim sti-
skalnicam v proizvodnji in
odveénim Strlinam ob upora-
bi. Velika in ravna so tudi vsa
okna na avtu, kar je véasih zo-
prno, zaradi ob&asnih odbli-
skov, ki med noéno voinjo
zmotijo voznika, j@ pa priprav-
no, ko gre za vidljivost in pre-
glednost na vse strani. Pred-
nji del vozila (maska, #arome-
ta in vogala blatnikov) je odet
v motno émo plastiko, boka
pa sta zoper odrgnine zaséite-
na z ozkima, a dovolj zajetni-
ma gumastima obrobama. Ja-
sno: zatié v prednjem odbi-
jatu in kljuka na zadku sta
namenjena tefavnejsim vie-
kam in po potrebi =samorese-
vanju= iz prazahtevne okolice,
dve veliki zunanji ogledali, ki
sta povsam odpormni zoper
tresljaje, pa sta dobrodosli
predvsem ob milimetrsko na-

tanénih manevrih,

Znadilni za ta avio sta utri-
palki na prednjih blatnikih,
znatilno «diipovsko« je pa
rezervng kolo, priévrienc na
zunanjo stran zadnjih vrat. Ta
5@ odpirajo vstran, od vrha do
tal in éez vso Sirino nakladal-
nega prostora. In ker je za-
dnja klop zlodljiva (za doplati-

lo si je mogode zaZeleti tudi
zloZljivi stranski klopl za njo)
se puch G z nekaj gibi prelevi
v poltovornjak, e 50 prevoz-
niske zahteve pac takéne.

Sicer pa je bil testni avto-
mobil s Stirimi vrati ob stra-
neh namenjen prevatanju pe-
tih ljudi, ki se nad nntranjfr‘.i-
no in udobjam na morejo prav
nié¢ prito2evati.

Tole morate vedeti, puch G
je odliéen kompromis med
vozilom za éisto obiajne na-
mene in poli ter terencem, ki
se ne ustradi nobenega brez-
potja. Jasno: zaradi privedig-
njene karoserije (najmanjsa
razdalja od tal znasa ob polno
obremenjenam vozilu 215 mi-
limetrov) se je na sede, kate-
rikoli e, polrebno povzpeti.
In éeprav je vozilo v celoti (a
brez zunanjih ogledal) Siroko
le zmernega 1,7 metra, j2 nje-
gova notranjitina zelo pro-
storna. Voznik in njegov desni
sopotnik sedita dale¢ vsakse-
bi, vsak zase v odli¢nih sede-
Zih, ki zelo dobro oprimeta te-
lesi in ki ju j@ mogode po dol-
#ini povsem brez telav narav-
nati na razliéne telesne mere.
Obenem pa sa jima, predvsem
vozniku, razkrije povsem mer-
cedesovsko okolje, pri camer
mislim na znac&ilni in razmearo-
ma velik volanski obroé, pa
na vefnamensko roéico ob
njem, a tudi na merilnike, sti-
kala, prestavno rogico in dru-
ge naprave namenjene vozni-
kovim rokam in odem.

Celotna armaturna ploéa
je izdelana iz érne plastike in
iz enega kosa, potem pa pre-
gledno in priroéno opramlje-
na z vsem potrebnim. Narav-
nost pred voznikom so meril-
niki hitrosti, z dvema kilome-
trskima Stevcema, temperatu-
re hladilne teko&ine, goriva in
motornih vriljajev; ob njih pa
$e glavne kontrolne luéi, tudi
tisti dve za vsako diferencial-
no zaporo posebaj.

Zajetni sredinski greben med
sedelema j@ namenjen ravnanju
voznikove desnice s prencsom
meti. Poleg gisto vaakdanje rofi-
ce za rodno zavoro S0 tam pre-
stavna rocica, rodica za izbiranje
pogona na zadnji ali na vsa &iri
kolesa ter za vklapljanje terenske
prestave (reduktor) in polezna
gumba, s katerima je moé (hidra-
vliéno) sproditi sposamiéni dife-
rencialni zapaori,

Tudi na zadnji klopi je prostora
dovalj: praznina za noge sopotni-
kov & naravnost bahadko velika,
le sedalna povriina klopi je pov-
sam ravna, pa se mora &lovek
znati upreti odvednim poskokom,
e jo teran pod kolesi presurov.

Nasploh smo notranji&ini tega
vozila, gledano predvsem z vozni-
kovega sedela. ramerili la nekaj
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Komandni most: vse za prenos modi

malenkosti: da so notranji zatiéi
zadnjih vrat z voznikovega mesta
nedosegljivi, obenem pa obliko-
vani tako, da le z ofmi ni mogode
vedet, ali so vrala odklenjena ali
ne; to pomeni vsakiéni sprehod
ckoli vozila, &e holete, da so redi
v njem varno zaklenjene; da je
venlilator za notranje zradenje in
gretie dosti prepricljivejsl po
trufity kot po udinkovitosti: in da
e v vsem vozilu rarmeroma malo
predalov, kamor bi bilo mogoée
vamo spraviti rarne predvsem
obéutljive drobnarije, pa tudi v
prifjagi namenjenemu zadku je
manjie tovore zelo telko udwvr-
stiti,

TEMELJITA REC

Puch 280 GE je vozilo, ki
vozniku naglo privzdigne sa-
mozavest. Ne le zaradi vzvise-
nega sedeinega poloZaja, ki
mu omogoéa preglednost tu-
di dale& naprej v koloni, v ka-
teri vozl, tudi ne le zaradi zelo
dobrega podéutja za volanom
samim, Kje je vse na premis-
ljenc izradéunanih razdaljah
od rok in nog, ampak pred-
vsem zaradi spoznanja, da je
z izredno lahkoto kos avtomo-
bilu, ki ni ravno majhan, lahek
in neten. A mu je vendarle
moé ukazovati z natanénostjo
in lahkotnostjo, kot bi &lo za
Zrelo limuzino. 1zza volana je
ta terenac predvsem merce-
des, Mercedesov je tudi mo-
tor, ki ga poganja. To je 2.8-
litrski vrstni Sestvaljnik, s to-
varnisko oznako 110, z dvema
odmiénima gredema v glavi, z
mehanskim  vbrizgavanjem
goriva in z veéino tistih odli-
Cniskih lastnosti, ki jih pozna-
mo Ze iz limuzin iste znamke.
Za novo okolje so mu zniZali
kompresijo od 9,0:1 na 8,0:1
in ga tako prilagodili manj za-
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htevnemu gorivu (med naso
preskuénjo in na nalih tleh
smo po nasvelu proizvajalca
vseeno uporabljali gorivo su-
per). Zavoljo tega sta manjsa
kot ¥ limuzinah tudi najvedja
moé, ki znasa zdaj 115 kW
oziroma 156 KM in 5250 vrilja-
jih ¥ minuti, in najvedji navor
— zdaj 226 Nm pri 4250 vrilja-
jih v minuti.

Jasno: §e vedno je govora o
visokozmogljivemn pogon-
skem agregatu, ki je dvem to-
nam prazne in skoraj trem to-
nam polne te?e vozila brez te-
Zav kos, ne glede na to, ali bi
se radi peljali #ivahno in hitro
po avtomobilski cesti, ali pa
bi se radi povzpeli na bliznji
hrib, poprek éez gmajno.

Motor viiga brez tefav. se
takojci izka*e z mimim te-

Kolo na zadnjih veatih: pot do vellkega prifjainika

kom, pa tudi 5 sicerjsnjo mer-
cedesovsko uglajenostjo ter s
prepriljivo polnim, a nikakor
ne odveénim zvokom. Testni
puch je bil opremljen s &tiri-
stopenjskim menjalnikem z
direktno &etrto prestavo in
obut v Semperitove gume
M+S, ki so glede na trojno
tovarnisko ponudbo kolesne
obutve Se najbolj vsestranske,
ko gre za vozista razlitnih
vrst in kakovesti,

Meritve obicajnih zmoglji-
vosli smo tudi pri tem vozilu
opravili na obitajen nadin: z
dvema osebama v avtu, 5 pol-
no posodo goriva ter 5 pogo-
nom na samo zadnji kolesi.
Med pospeievanjem smo pre-
tikali pri 7000 vriljajih v minuti
in dosegli (ob speljevanju z
mesta) hitrost 100 kilometrov
na uro 18,2 sekunde, Najvedja
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hitrost, ki jo je zmogel testni
puch 280 GE pa je zna3ala
152 kilomelrov na uru,

Motor se dovol] rad vrli, da
je ostra voinja z njim ulitek,
je pa obenem tudi dovolj pro-
#en, da je v pomod, ko se
cestne razmere poslab3ajo.
MNa snekeni, poledeneli, ali ka-
korkoli 2e zkaleni podiagi je
vredno pretakniti na Stirikole-
sni pogon, seveda kar med
voZnjo, brez ustavljanja. Za
zahtevneje strmine, ne glede
na smer voinje, pa je na voljo
se terenska prestava (reduk-
tor), z razmerjem 2,14:1, ki je
na ratun sinhroniziranega
razdelilnega menjalnika, na-
mestenega na sredini vozila, |
prav tako moé vkljuéiti med
voinjo, seveda ob pametno
zmemi hitrosti. S tem se hi-
trosti v posamiénih prestavah
razpolovijo, podvoji se pa
modé na kolesih in puch je kos
tudi B0 odstotnim strminam.

Mo, medtem ko je bila pora-
ba motornega olja skorajda
neopazna, puch 280 GE save-
da ne more soditi med avto-
mobile, s katerimi bi varéevali
gorivo. ker smo bili' 2 njim
izredno neprizanesljivi in smo
zahtevali na obigajnih cestah
visoka hitrostna povpreéja, na
terenu pa vrhunec celotnih
zmogljivesti vozila, je bila tudi
povpreéna poraba goriva vse
praj kot neZna: izmerili smo —
po priblizno 5000 prevolenih
kilometroy — povpretje 23,7
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litra na 100 kilometrov. Pri
tem je poraba — ob ugodnej-
&ih pogojih voinje wupadia
obéasno na 18 litrov, ob izra-
zito zahtevnih okoliS&inah pa
je porasla ¢ez 35 litrov na 100
prevoZenih kilometrov,

Seveda: to so strasljive Ste-
vilke, ki v danasnjih €asih in
pri nas hitro zatrejo vsakrino
#eljo po tovrstnih terenskin
voinjah. Je pa res, da 50 voz-
nje, cisto vseeno kakine, s
tem wvozilom pravcati ulitek.
Seveda predvsem na radun
odliéne zasnove. Karoserija je
Z gumastimi spoji vpeta na
vzdol#ni nosilni okvir, ta pa se
opira na dve togl premi, Z vija-
&énimi vzmetmi, z vzdolinimi
in preénimi vodili, ter spredaj
s stabilizatorjem. Togl premi
omogocéata vedjo oddaljenost
vozila od tal, vetjo stabilnost
na terenu in manj tezav z obe-
ma kardanskima gredema, ka-
dar so vzmetne poti daljle.
Odliéno  uglaene vzmeti
omogoéajo udobno in zanes-
ljivo voinjo na gladkih ce-
stiféih, ko, &e je ovinek zelo
hiter, puch GE sicer zahteva
sprotno odvzemanje volana,
ker mu zadek precej oéitno
spodnasa navzven, a reakcija
celotnega wvozila ni  nikoli
stradljiva, ali nevarna. Z vklo-
pom Stirikolesnega prenosa
modi pa se umiri tudi zadek in
obnasanje avtomobila na
ovinkih se skorajda rokuje z
nevtralnostio.

Za brazpotja je v spremni
tovarnigki knjiZici tale nasvet:

=Dober terenski voznik vozi
potasi in premidljeno, saj se
Zaveda, da bi pomenila okva-
ra, ki bi jo zagresil z nespa-
metno  voinjo, dolgotrajno
pedatenje do najblizjega tele-
fona.=

Tehniéni podatki

Molor: festvalini — Stiritakt-
nl = wsinli - nameséen
vzdolino nad prednjo premio
= vrtina in gib 86,0 x 78,8 mm
— gibna prostornina 2746 ku-
bikov — kompresija 80:1 -
nafvedja moc 115 kw (156 KM)
pri 5250/min — najvedji navor
226 Nm (23 kpm) pri 4250/min
= roéiéna gred v 7 ledajih — 2
odmicni gredi v (veriga)
= mehansko vbrizrgavanfe go-
riva bosch K-jetronic = vodno
hiajenje — akumulator 14 V, 55
Ahp;-' alternator 770 W

nos modi: motor spredaf
poganja radnfl ali vsa livi ko-
lesa — enokolutna suha sklop-
ka — Stiristopenjski sinhironizi-
rani menjainik — terenski pre-
nes modl (reduktor) — po Falji
vklopljivi diferencialni zapori
za prednfo in (ali) zadnjo pre-
mo — prestavna rodica, rodica
za [zbiro prenosa in rodic dife-
renciginth rapor na sredin-
skem grebenu — platidéa 5 1/2
o X 16 — gume 205 R 18 (sem-
perit M 5)

Vor in obese: terenski ko-
mbi — pet vral = pel sedefev —
karoserija na nosiinih okvirjih

— spredaf toga prema, vijaéne
vzmeli, vzdoldni in preéno vo-
dila, teleskopski blatilniki, sta-
bilizater — zada/ toga prema,
vijatne vzmeli, vzdol#ni in pre-
éno vodilo, teleskopski blakil-
niki — dvokroine zavore, spre-
daj kolutne, zadaj bobnaste,
servo; mehanska roéna zavora
na zadnfi kolesi, rodica med
sedetema — volan s kroglica-
mi, servo, 3,5 zavriljaja od ene
do druge skrajna todke

Mere in tefe: doltfina (brex
;mmm kolasa) 4395 m -

rina .(braz zunanjih ogledal
1,700 m — vidina '?naoﬂma!
nfen) 1,960 m — medosna raz-
dalja 2,850 m — kolotek spre-
daj in zadaj 1,425 m — rajdni
krog 13,3 m — najmanjfa raz-
dalja od tal 0,215 m — tefa
praznega vozila 1950 kg — do-
voljena skupna tela 2800 kg —
posoda za gorive 70 litrov —
dovoljena tela prikolice r za-

voro 6000 kg
Zmogljivostl (lovarna): naj-
vedja hitrost 155 km na uro —
aba goriva (ECE): 13,1/
#frm.sum el {pri
nas super) bencing na 100 km

MNasvet ni brezsmiseln, saj
terenec, tudi e je tako teme-
ljit in zmogljiv kot je ta puch,
ni vsamogoden. A, ko sedes
vanj in se spoprimes z divjino,
komajda e verjames, da bi te
to vozilo utegnilo pustiti na
cedilu. Puch 280 GE je brez
tefav kos robatim preprekam,
zahtevnim wvzponom in spu-
stom, velikim boénim nagi-
bom (za takine vrste voinje
smo si 2eleli kazalnik bogne-
ga nagiba z oznafenim 35e
varnim maksimumom), Sest-
desetcentimetrski vodi, tride-
sotcentimetrskim  diagonal-
nim karoserijskim vzvojem in
tako naprej. Za najzahtevnej-
&g razmere sta na voljo Se di-
ferancialni zapori za vsako
premo posebej, vodeni hidra-
vliiéno, ki ju je moé 5 polego-
ma dveh gumbov loéeno
vkljuliti, kadar ju paé polre-
bujete — ne da bi ustavili vozi-
lo. Nam sa, kljub zelo zahtev-
nim 2eljam, ni pripetilo, da bi
5 puchom obtitali. Se vet!
Ves &as preskuinje nas je
preganjal obéutek, da smo
preneni z njim. Pa je bilo do-
sti od tistega, kar je zmogel in
pokazal, komaj Se mogote
verjeti.
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Puch 280 GE je kot pred-
stavnik #&tevilne terenske
dru#ine dveh Daimlerjev pre-
pricijiva dvoZivka od vrha do
tal. Ne v tistem klasiénem
smislu, ampak kot vozilo, s
katerim se enako udobno po-
peljete na vegerni koncert,
ali pa se lotite hribolazniSke-
ga podviga, daleé proé od
asfalta. Le wvellko denarja
morate Imeti za vse tol

MARTIN CESENJ
foto: MARJAN ZAPLATIL
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