uch G se z leti po zuna-

njosti ni dosti spreme-

nil, vendar je osvegitey

palete prinesla spre-

membe na prednjem
delu, kjer ima mredo hladilnika
v barvi vozila, meglenki sta
vstavljeni v odbijad, priklopka za
prikolico je skrita za drfalom re-
gistrske tablice, novi turbo dizel
pa ima poleg tega v odbijalu e
rede za dovod zraka

Na bokih ima & plastén
zadtitmi letvi in wvelikd zunanji
ogledall, ki sta elekinéno vodeni
in ogrevani. Turbo dizel pa se od
drugih modelov lof Ba po redi za
izhod zraka za hlajenje olia, ki je
name&&ena nad prednjim blatni-
kom. Ma zadku =0 opazne pred-
vsem nove, vedje zadnje luéi in
stopnici na odbijatu

Puch 280 GLx io je novinec
v seriji 461, ki ima dizelska motor
in povedano prostorning valjev
z 25 na 2.9 litra gibne prostorni-
ne. 5 kratko medosno razdalio in
tremi vrati daje prostor petim
potnikom. Motranjest je podedo-
val e od predhodne serije 460,
to pa pomeni le najnujnejie me-
rilnike in prece] splasti®ens kok-
pit Glede na opremijenost je
testni terenec sodil v spodnji ra-
zred ponudbe, kar pa ne velja za
sadefe, ki omogofajo dober
oprijem in 5o pdobni. Pred so-
voznikovim sededem je obvezem
rofa), ki se v praksi izkale za
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zelo polreben del opreme te-
ranca.

Bistvo novinca je seveda pod
motomim  pokrovom, ker je
vatavljen 2%-lirska dizelskd pe-
tvalinik = mo&jo T2 kW/S8 EM pni
ugodnih 4000 vriljajih v minuti in
z najvedjim navorom 192 Nm pri
2400 wriljajih v minut. Motor je
primeren za kratko karoserisko
razliico, sa) zmore premagovati
tudi ved&je vzpone brez prefira-
nega hrupa,. bistveno slabde pa
se odrede na navadni cestl, ker
se poznata majhna zaloga modiin
dizel, saj le stelka pospeduje, za-
o ni primeren za prehitevanje
Ko pa motor dosele polno mod,
daje zadovoljivo polovalno hi-
trost.

Motor j& opremhen z rofnim
Airistopenjskim menjalnikom n
poganja le zadnji ali pa vsa Sun
kolesa, o ®emer odiofa voznik
rofno iz kabine in med s=mo
vodnjo. Za voinjo po terenu shudi-
jo Se redukior in zapor diferen-
cialov z mehanskim vkiopom
spredaj in zadaj, ki prepredujeta
zdrsavanje gnanih koles Za lake
obratanie volana ima ta puch
sarvoojacevalnik, vozilo v celem

HU

pa je med voinjo po zahtevnej-
fam terenu zredno okretno in
lahko vodljivo

Puch 350 GD wrbo: preskuisili
smo petvraino razlifico z daliso
medosno razdalio In bogatepo
opremo. S tem modelom so pr
Puchu cbogatili semjpo G 2 izjiem-
no modnim terencem, saj ga po-
ganja 3.5-litrski Mercedesov di-
zalsld  Zestvalinik  (okreplien
& turbinskim polnilnikom), £ naj-
vedjo modjo 100 KWY136 KM pri
4000 vriljajih v minuti in najved-
jim navorom 305 Nm pri 1800
vrthiajih v minuti. Motor = poSev-
nim vbrizgavanjem, znanim pod
imenom =dizel BSeima tudi sa-
madejno prilagajanie vidine vist-
ne vbrizgovalne &rpalke, je
zredno fivahen in ob&utliv na
ukaze voznikove noge, zadovolji-
4o tih, voznika pa navdosita tudi
njegova prognost in krivalia mo-
&1, ki naradfa z visanjem vrtljajev,
brez predaha. Vedja teda in veli-
kost vozila niso 23 ta motor nika-
krina ovira, Seprav molor verel-
no zablesti Sele v krajdi karose-
rijskd razlificl. Tesmi puch je bil
bogato opremljen, saj je imel
servo volan, Zunanji ogrevani
ogledali, la u kamili elekinka,

PUCH
290 GD

n

350 GD
TURBO

elekinino pomitne Sipe v vratih,
v notranjosti je previadoval ple-
menit les, zadnja klop je po tretji-
ni deljiva

Kokpit je povsem limuzinski in
dobro opremljen. Prednja sede-
#a imata tudi naslonjalo za roko,
kar pride prav med dalif&imi po-
fovanji. Vozniku s0 na voljo firi
stikala za vklop zapor diferenci-
alov, 1o pa ob stalnem Stirnkoles-
nem pogonu pomeni, da lahko
voznik vkljudi zaporo sredinske-
ga diferenciala, ki prek kardan-
ske gredi razdell motommi navor
50-odstomo med prednja in zad-
nja kolesa, prednji in zadnji 100-
odstotni mehanski zapori dife-
renciala pa voznik vidjuéuje v lo-
giénem zaporedju (najprej za-
daj). S tem 50 pri puchu omogo-
&ili premagovanje skrajno tedkih
teranov in temeljilo prepredili
zdrsavanje gnanih koles

Prijetna podrobnost tega puc-
ha je tudi serijsko vstavljeni Atini-
stopensk samodeint menjalnik;,
ki omogoéa lahkotnejSo terensko
voin)o, iZemno uéinkovit pa je fu
razdelilnik navora, ki ne sludi le
pri spelievanju, temved obenem
viedno silo pri spelievanju pod-
voji (fakior 2). Pretikanje poteka
brez pretiranih sunkov, poraba
goriva pa znafa med 118 in 16
litra na 100 kilometrov (tovamidia
podatek).

Boris Sambaolec
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