Test:

Seveda: zvezda je Mercede-
sova, Sahovnica Puchova, G pa
pomeni sgelindewagen., Tare-
nec tore]. In kaj je tisto, kar ga
ie leta dréi pri Evljenju?

Kljub temu, da ja testni puch
fisi 2 dna ponudbe po svoji
opremi, mu pe manfka prav ni-
Cesar, kar bl spreminjalo nje-
gov znada). Se vedno zelo ogla-
ta karoserijia, dovolj zmogliv
motor, Sesinajstpaléna’ platitéa
£ Terenskimi gumami In pro-
stornimi kolotela ter prikiechi-
vi Etmkolesni pogon 5 spet
prikljuciipam redukiorjem je fi-
sto, kar za brezpotja potrebuje-
te. Vse drugo. kar doebile pri
imenitnejfih terencih, je prav-
zaprav nepotrebno. Kajt ¢e ko-
pujete puch, ne potrebujete
daminkess pad pa aviomobil, na
katerega s= boste lahko zanesi
tudi in’ predvsem takrat in lam,
ko bodo tudi najbali5i in najlep-
31 terenci obticali. Takrat vam
ne bo pomagal noben mearilnik
vriiajey, nobene elakirificira-
ne Sipe niti osrednje zaklepa-
nje. Ne verjamete?

Pustimo o, da =2 z njim lahko
peliete le 125 kilometrov na
uro. Zanemarimo tudi podatak
0 pospeSevaniu z mesta Ne

BREZPOTIA?

Skoraj petnajst let je Ze v prodaji, pa so ga na
zunaj le enkrat, in Se to le malenkostno, spre-
minjali. To je tisti G, ki mu lahko upraviceno
recemo »super Ge¢, pa nima zveze s smucanjem.
To je tisti G, ki nosi Sahovnico, pa nima zveze
ne s Sahom ne s politiko. In taisti G se lahko
ponasa z zvezdo, pa sploh ni nujno, da je rdec.

MALENKOST!

moreté brez tega? Polem laupi-
te mercedes 500 SL. Ce pa vas
1o ne mofl, pojdimo skupa) na
NoZmjo.

Voinja po asfaltiranth cestah
s tem puchom zaradi skromnih
Zmogljivosti res ni ufiiels Zelo

prijeino je sicer. sedell visoko
nad ysemi csebnimi aviomobili
v preprosiih, a kakovostinih se-
de#ih, ki mimogrede sploh mso
uingajoét Tudi za vamost je
poskrblieno, saj imajo vsi sede
#1 veglavmike, pa mdi peti pot-
nik na sredini zadnje klopi se
lahko pripne z varnostnim pa-
som. Vidljivost naprej in na
strani j& zalo dobra, tudi po
zaslugi dobro zasiekljene karo-
sarje. Falakne se le pr vevral-
ni voinji: kdor ni navajen vod-
nje le 5 pomodio (dovalp vel-
kih) dveh zunamjih wvzvratnih
ogledal, bo razodaran: notranje
ogladalo je nekoliko premajh-
no, pa tudi ée bi bilo vede,
nazaj ne bi dobro videl, saj j&
2adnja Sipa majhna, pogled pa
zastirajo 2e zolavniki in na zad-
nja vrata pritrens rezervno ko-
o, Poleg veega pa tesini avio m
imel zadnjega bnisalmika, zad-
nja Zipa pa se 22l hitro umade,

MNov je v tem puchu pebvaljm
dizelski motor z dva tisod pet-
sto kubiki in 85 konjskimi mod-
mi, ki je zamengal konstrukcij-
sko nekoliko ostarelega 5o
stvalinega trilitrtskega. Ta je
imel sicer nekoliko vecjo mod,
novi pa ga prekasa predvsem
v ugodneisi porazdelitvi motor-

To je nsti G, ki nosi
sahovnico, pa nima
zveze ne s Sahom ne
5 politiko.

Terenski znaéaj: moian odbijac,
gumijosta zaicite ludi, grob profil
qume

Zao wvornost: tudi gosilai aparal
(pod sedezem)



nega navora prek vseh motor-
nih vrtljajev in v manjs porabi
goriva. Mo se na zadnji kolesi
prenata prek petsiopeniskega

prece] kratko  Eracunanega
roénega menjalnika Rodica 2a
pretikanje je nekoliko trda
a zelo natancna. Prikljuéljv 50-
rikolesni pogon je tak kot po
yprapuchue. Stalm pogon na vsa
kolesa bi Ze tako slabotnemu
motorju pobral preved mocl in
zmogliivost, prav tako pa bi tu-
di poraba goriva bila manj
ugodna, Kljub stari pogonski
zasnovi pa je voilnm@a udobna
Mehko podvozie z vistnimi
vzmetmi z dolgimi gibi 22lo do-
bro spobira: neravnine s ceste,
le v doloGenem obmodu vitlja-
jev je dutiti komaj zaznavno tre-
senje kardanske gredi Tud
ek dizelskega petvalinika je
nemoted® Topel ali mrzel brez
teday viiga, mrzel sicer nekaj
#asa zelo glasno tede, a s
kmaln umird in vibraci ni veé
Eutitl. Saj je konec koncev mo-
tor podobne 2asnove namenjen
tudi mercedesovim Imuzmam
Tudi upravijanje tega dobri
dve toni te?keqgn lerenca je po
zazlngl ne premehlkega servo-
ojatevalnika volana lahkotno.
Kaj pa. ko je ceste kopec?

Zelo dolgo se prav po zaslugi
gum in odhiétnega vodenja
prem lahko peljete 58 5 pogo-
nam na zacdnji kolesi. Ce pa je
podlaga mehka, torej blato ali
=neq. bo to varjetno premalo in
&tiri gnana kolesa bodo naredi-
la fude® Prav v tistih slaajnih
primenh s pomagamo Se 2 1e-
duktorjem. Ampak e verame-

Nanj se boste lahko za-
nesli takrat in tam, ko
bodo twdi najlepsi in
najboljsi terenci obticali
md Mmesiu.

1e ali ne, Kijub priganjanju v za-
res nemogodih razmerah ga ni-
sem nikoli  potreboval. Imel
zem namres sredo, da je ravno
v fasu ko sem vozil tesini
puch, na Vifitu zapadel prvi
sneg. Z velikim veseljem sem
ga pognal ¥ strmino in na vrh,
pa tudi na drugi sirani navadol
sem se pripelial brez tefav. Se
najbolisl ab&éutek pa sem imel,
ko sem izvedel, da je bil prav
v ¢asy, ko sem ga premagoval,

prelaz zapri za ves promet, saj
je zapadlo skors) Atiridesel
centimetrov priita. Vememo
=2 za tako pot namensko ne bi
adlo&il, a kaj, ko nikjer ni bilo
obvestila. Ko pa si 22 enkral
tam, velja le en zakon: pomagaj
51 sam in poch i bo pomagal.
Tudi v vodi, pa naj ba stojeéa
ali tekoda, zanj ni'ovir. V tovar-
ni pravijo, da je najvedja globi-
na, katero lahko premaguje, 51
centimetray. Zal nas fotograf ni
imel ne usmiljenja ne metra, da
bi izmeril globing vode, po ka-
ari sem moral voziti A kljub
temu, da je na tremutke voda
reke Save segala prece) Cez
spadnji rob vral, ni pokazal mb
najmanjfega odpora Se ved
kljub na pogled nekoliko pri-
mitivnim tesnilom vrat, ki jim na
pogled ne bi zaupal, v potniski
prostor sploh ni pritekia vodal
Vas je navedeno prepritalo?
Nafega obrambnega minisira
je in &e je tudi vas; obstaja le S
manji problem: kakovost niko-
li ni bila prav pocen: in tale
G je tudi tu neizpmosen. Ce pa
si ga lahka privostite, boste
imali doma prav uporabng

igraso!
VINKO KERNC
Foto: SRDAN ZIVULOVIC

Motar: modernejii, varénejii,
boljsi navor

L7 5
Voznikov sedei: nostovijiv fudi
visini

Prifjazni prostor: raven, labko do-
stopen, velik



Meotor: patualjni - Ditlakini - vistni
* armedden ek, vadkoling - vl

in gib E‘?fj ¥ '-'-‘E,.-t mim - fpibno
prestonming 2874 com - kampsasiio
22 1 - nopecio mee 70 KWW |95
KM pei 40!}[:3 min - sredngg hifrost
bona ol nojvecii mock 1 2.3 m/s -
:o_ﬂlr%n: mos 23,2 KW ter [34.3
KM it} = nofved]l naver 192 Nm
med 2600 in 2800/ /min - rodicng
gied v 3astih labnjih - ena odmidng
ored v ool [veriga) = 2 venlila zo
Viok waly - QE"..'I'-'::I iz lahke liing -
¥is cna baina épalka 20 vhizg
[basch, mehanski] - vodne F||':|--_lnie-
£, 35 likoy - métotno olje 7.0 lirey
= glumulator 12 %72 Ak - chemoater
55 A

Prenas medi: motor spredal
poganya zodnji alivea i kolesa
EnEI\C'-".i-rI'II:r suhc zklopka -
petsiopenist snhnonizirani menjalnik
- presiovno roemana < |- 4,895 1.
2400 0 A348: I 1,000 v
0.808; vrwaing 4,078 difevencial
4,900 - rofno prikljieliv pogon
prednh kelas - ieeanski prenos modi
[redukicd, pesiove 2,140 - redicn
2o izhiro prenosa medi 5 malozaji
254G - plotidla &) % 16
ume 205 B 16 X5 [semparil],
mofelnt ohseg 2097 m' hilroaf o
1000 min v V. presiod 31,9 kmyh

Yoz in obese: t=renski bombi -
3 wiaka - 5 sedafer - kaosetiia na
nasifnit-okvirjih, fosijo - sveda) in
zodof logo prema & Panhardovim
drogom, vigstne vemell, vzdoling
vodila, stobilizatar, {eleskinpak
Blazilniki - dvokradne zovos, speedni
koluine,  zadoj bobnaste, servo,
meticmaka focna: zovionn na zadnji
kolesi frodico med sedefemal - volan
5 rroglicomi, seeva, pesioa 16,59
1, 3,75 zawilicio odene do drigs

shfaine lodks

Mere, zunanje: dolzing 4145
mim = dieing 1 700 mm - viling 1980
mim + medosnc rozdalia 2400 mm
- kolalek sovedaj 1240 mm_ zadn
FA10 men - rajdni keog 11,5 m -
najmaniic raadalio od gl 215 mm:
notranje: dolZing [od armatume
plosce do zodnjega noslonjala)
1510 mim - Sitina Tkomalci) $|’.I|11"\.§:||
1465 mm zodaj | 510 mm - viging
[mad sedezem| spiadai 1030 mm,
2o Y0 mm - vadotiniog; prednjl
sechar Q501080 mm, zodnia Hop
F50-590 mm - pramar volonskeaa
obecda £15 mm - priliainik {nommna):
1350 liov + posode’ 2a- gosivo
Q5 ko T

Tede: proznc vorilo 2140 kg -
devoliena skupna tea 2500 kg -
dn:-mqenn leFo prikolice z zovar
2620 kg, beez zovore 750 kg -
dovoljena oblezba srehe 200 Tg

Imogljivosti (tevarna):

najvecio hioet 137 km,h - pospetet
O‘JPS:-EG*} km/h: 24 5 - pombo

athva [ECER Q8155135 lirg
gizﬂiﬂ.egn gorive na 100 km

i

Najvetja hitrost:
130 km/h V. presiava)

Pospeski:

40 - 60 km/h 90s
G- 80 km/h 14,55
MOC-100km/h 2555

0-120km/h 453s

': 1000 m od 40 km/h (V.):

46,9 s (103 km/h) (§

Mod 100 km/h  59,5m

Matanénost

| merilnika hitrosti:

kozalec na:  resniéno:
&0 58.3
8O 7972
59.6

120.2 |

|Poraba goriva:

|8 Ela

lesino povpredje:
15,2 litra/ 100 km
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