Da je puch, je mogoce nase: terenec. Ze dolgo .
spoznati po Puchovi casa in Se vedno Test: PUCH 300 GD

Sahovnici v krogu na najimenitnejsi evropski

nosu vozila. Ce je tam aviomobil te vrsie!

zvezda, se ve, cigava je:  Delajo ga tudi zato, da
puch G alias mercedes- 7 njim strasijo Japonce.
benz G je

»Gelindewagen«, po
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Prvih deset let ga niso spremi-
njali. Potem so ga predlani ne2-
no retusirali. Pravim neZno: bolj
pod kodo kot na njej. K dudi
sploh niso segali. Njegov znadaj
je nedotakljiv in — vzoren.

Puch G (in to velja seveda tudi
za mercedes G) je Se vedno raz-
meroma velik in razmeroma
oglat avtomobil, Njegova pre-
stiznost odiehta zunanjo lepoto,

njegova elegantna klenost pa je
logitna posledica Mercedesovih
limuzinskih izkuien] in Puchove-
3 Evrstih podvozjih.

Majopaznejie znatilnosti tega
vozila s0 Ze dvanajst let iste:
oglat (Seprav po novem disto
milo oblejii) nos, motorni po-
krov, ki se oZa med blatnika,
izbodeni prednji utripalki, ravne
Sipe, skoraj premajhne zadnje

lu&i in zadnja vrata, vrezana

v sredino kot pri zabojniku od-
ne stenc. Ravnost povrdin

tevino je cnmm'-mjc popraviti.
aviomobil je predvsem fere-
ga ne smete pozabiti.

Zna pa biti terenec v fraku, ée
je treba in &e kupec to Zeli:
z blestele zglajenim Slitnikom
na nosu, s Sirdimi gumami na
lahkih platidéih in z dodatnimi
obrobami blatnikov nad njimi.
Testni avtomobil je bil — ob
vsem tem — srednja karoserijska
moEnost: 5 évrsto streho (name-
sto platnene). s krajso od dveh
modnih  medosnih  razdalj ter
hkrati s krajio celotno dolfino in
s sama tremi namesto petih vrat.,

irjeni blatniki pomenijo tudi
sbrobi pragov, vletna klju-
zadku pa vedjo vsestran-

skost vozila.

‘\lntmnjmt je pravo nnipmlju
zunanje podobe: resda strogo in
natanéno odmerjena je tako zelo
mercedesovska, da se terenec
spremeni v limuzino. Vse, od vo-
lanskega obrota, do meriln
stikal in  brezhibnih lese
obrob nosi peat trikrake zvez-
1.11. ¥ Rumhm. iji & cu.lnlm nn

d‘-t]j!!l‘.‘gd. pntul:]u limu;
ko gre za udobje, in terenskega,
ko fteje vidina sedanja od tal.
Mo, terenska je tudi pokonéna
prednja Sipa in terenska je ozka
obroba pod njo.

Prednja sedela sta zelo dobra:
dovolj vzdolino pomiéna (vozni-
kov je n / udi po vidin),
dovolj oprijema) ter oprem-
ljena s komolémima opormkoma

z odli¢no odmerjenima zglav-
nikoma. Tudi z zadnjo Klopjo ni
ni¢ narobe, je pa — ob samo
dveh boénih vratih = tezko do-
segljiiva. Brez plezalnih spretno-
sti pri tem ne gre.

Ampak kdor e sedi. spet sa-
zglajenost  notranjih
anco rofajev na vra-

tih, blago in preproge, pa ie vse
tisto, kar prja ne le vorniku,
ampak celotni posadki vozila:
vkljuéno  dobro  preglednost
(voznik si ob tem Zeli le malo
visji zunanji ogledali), temeljita
zralenje in gretje ter zelo dobro
avolno izolacijo, ki omogoa ce-
lo med rahtum:

nemotena je

— ali pa porodil, &e vas je v tak-
fen avito zanesla politika.

Pri testnem aviu je kljuavni-
cam, fipam in ogledalom vkazo-
villa elekirika, prednja od Atirih
avtomatskih  varnostnih  pasov
sta bila na zgornjih oprijemalis-
¢h nastavijive vpeta, ludi na
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stropu so bile 3tiri, merilnikov na
armaturni plodi je bilo pet (gori-
vo, temperatura, oljm tlak, hi-

jaji), zadnja klop pa je

zadnje je vsak terene

pri temle puchu je takina klop
edini pripomodek za zares velik
priljaznik]).

Poleg vedjega (osnovnega)
priljaZnika. kar je v zvezi z zuna-
njo dol#ino posamiéne razlidice,
sem v aviu pogresal tudi premalo

a za prirotne drobnjarije,

zi 5 precejinjo zapol-

la s celo vrsto dru-

w. Ze samo zaradi

zajetnih sredinskih konzole in
grebena je utesnjenost v puchu
precej vedja, kot bi &ovek sodil

Noranfost: terenec ali lmuzing?

po centimetrskih merah njegove
notranjosti; zunanjosti pa sploh!

V nosu je prostorska stiska
manjsa. D ob G (300 GD) pome-
ni dizel in ta je zdaj Sestvaljni,
z interno oznako OM 603, Na-
meiden je vzdolino, za orjatkim
ventilatorjem, ob njem pa je e
vedno toliko prostora, da se
utegnejo v Stuttgartu premisliti
in v katerega od G-jev veraditi
osemvaljnik V-oblike, kakrien-
koli Ze.

Omenjeni dizel je motorna
klasika: v celem iz sive litine,
5 predkomorami, z batno razde-
lilne érpalko za gorivo in brez
vsakrine polnilne pomodi. Viiga
na mah, tudi dovolj gladko in
nehrupno stede, potem pa osta-

ne v zmernih zmogljivostaih me-
jah, ne da bi ga razganjalo od
lastne moéi. Za ved kot dve toni
sprazne« puchove tede je dizel-
skih 113 KM odlotno premalo,
pa tudi krivulja navora se zares
dvigne Sele med 2700 in 2900
vriljaji v minuti, pa bi jo Hovek,
e bi jo mogel, véasih dregnil, da
bi kaj zaleglo. In potem 3¢ samo-
dejni menjalnik! Ta je sicer za
doplagilo, toda testne avte dobi-
mo, ne kupimo. In da ne bo
pomote, avtomatika sama po se-
bi je skorajda cudeina, ne glede
na to, kje vozite, le dizel j -
di nje Sc malce bolj oklev

Tako smo z mesta do posamid-
nih hitrosti in z ves ¢as pohoje-
nim sKick-downoms pod peda-

Komandni most: aviomatika v menfelnikn, redukior

lom za plin pospefevali takole:
do hitrosti 60 km na uro v 7,5
sekunde, do hitrosti 80 km na
uro v 12,6 seku 0 hitrost
100 km na uro v sekunde in
do hitrosti 120 km na ur
sekunde. C niso dir
pa malenkostno bolj
nisko obljubljenih, vedja pa je
bila tudi »na%a« najve&ja hitrost:
142 kilometrov na uro je testni
avtomobil dosegel pri 4800 vri-
¥ minuti.

j ristopenj-
ska in je pretikala v drugo pre-
stavo pri 42, v tretjo pri 70 in
v detrto pri 105 kilometrih na
uro,

Toliko o puchu, kadar je cesta
gladka in ravna. In de ceste




Tehniéni podatki

Mator: ieshalini = Hirtoking — vratni
— digel = nomedfen spredoj vadoting
= wiiing in gib 87 0x84.,0 mm — gibna

SoAming kubikoy = 'uomp!en'?u

0:1 —nu';u'otiumoﬁESkW [113
KM pri 4600/min — nopeedii navar 171
MNm pri 2700-2900/min = rofitna grad
v 7 ledojh — odmicna gred v gloi (veri-

] — ghava in blok iz sive lifine — viso-

fioéna batna érpolka [bosch) = iz

fine komare = vodno hicjenje
ﬂ:mduﬁ:rdli V, 53 Ah — alternatar
oW

Prenos mogi: molor spreca| pogonis
w50 §in koleso — somodeqni $nstopeny-
1kj menjalnik (presiovna rodica na fleh|
- prestovna razmena: |, 3E70; I 2.250;
01, 1, 440; IV, 1,000; vovratna 5,590; dife-
rencial 4,110 = sredinski dﬂefm:Lnl
z obifajno prestovo 1,05:1 in 5 lerensko
peestove 2,16:1, [rodica na sredinskemn

u] = dilerenciclne zopore vieh
treh diferencialov (stikala no sredinsk
konzol] — plotitéa [bestni avio; iz lahke
mntal 7l xllﬁ—g».rmei"l&-'?ﬁﬂ 16

wrpﬂlr

Vor in obese: terenski  kombi
~ 3 vrato, 5 sedefev — karosero no
nosinih oldh — vio 16 koleso na to-

ih premoh, 5 po dvema vzdolinima vo-
gi&e‘m in 1 po enim Panhardevim dro-
gom, vipéng vemeli, teleskopski blodil-
niki, zodaj stobdizotor — dvokrolne z0-
vore, spredaj kolutne, zodaj bobnashe,
senvo, omeevoinik modi zodaj, mehon-
sk rofna zowora nao zodn kolesi (ro-
tica med sedeiemal - 5 krogh-
comi, servo, 34 zovrtholo od ene do

druge sirajne fodke

nﬁ:ﬂ innl:ir: dolfing 4,185 m - dir-
na 1,674 m = viting 1,775 m = medosng
razdaljo 2,400 m - kolobek spradaj 1,425
m, zoda] 1,425 m - rojdni ko 11,2
m - nojmania rozdolio vozio od fol
0,210 m ~ tefo pramega vosila 2090 kg
- dovoligna skupna tedo 2600 kg — do-
voljena tedo prikolice 2 zovoro ?I%
birez 2arvare 750 kg = prificdnik 74501
kirev [lovama| — posada 28 gorivo §6
liteov,

ljivesti (tovarmal: nopedie hi-
trosd | Ikmnuuru—wweiekl?-im
kem na wio 2210 5 = poroba goriva (ECE;
10,8/159/12.2 o plinskega olia no 100
km

zmanjka? Ni¢, gremo dalje! Pol-
drugo leto stara Puchova novost
je stalni Stirikolesni pogon. Pri
tem so se odrekli lamelno-vi-
skoznim posredovanjem in so
obdrzali e od prikljutljivega po-

Fadek: vrata 3 rezervinim kolesom, prifjainik

gona znani sredinski diferencial.
Torej so diferenciali med kolesi
tega avia trije. Vsakemu posebej
so namenili tudi diferencialno
zapora, te zapore ubogajo elek-
tropnevmatiko, njej pa ukazuje-
jo stikala na sredinski konzoli.
Poznati je treba vrstni red vklap-
ljanja: najprej zapora sredinske-
ga diferenciala, potem zadnjega
in nazadnje prednjega diferenci-
ala. Na grebenu, za prestavng
rodico, je rofica za terenski pre-
nos moéi. £ njo je mod konéno
prestavno  razmerje  priblifno
razpoloviti, za primer, {e 50 sir-
mine posebej zahtevne. Tako se
puch G spremeni v Zilav avtomo-
bil. ki bi se utegnil kosati celo

Dodatek: i¢imik na

novk, po potrebi snemifiv

z gosenicarjem. Jasno: vkljutene
diferencialne zapore (predvsem
prednja) otrdijo volan in otedijo
obitajni rajdni krog. Tudi glas-
nost prenosa modi naraste. Am-
pak puch zmore ved, kot si dre-
nete  pricakovati. In ker je
s prednjim ter zadnjim karosenj-
skim previsom in z oddaljenostjo
celotnega vozila od tal iradunan
predvsem za brezpotja, so ta lah-
ko zelo zahtevna in navidezno
povsem neobetavna.  Vedolini
vzponi in spusti smejo biti osem-
desetodstotni, predni nagibi &ti-
rinpetdesetodstoten, voda sme
bhiti najved 60 centimetrov globo-
ka. Nova pogonska zasnova
omogoda zavorni ABS, kar je

dobrododla pomoé na obitajnem
in neobitajnem voziiéu. Pa tudi
volan s samo 3.4 zavriljaja od
ene do druge skrajne todke,
a z udinkovitim servoojadevalni-
kom, je terenski zahtevnosti bolj
prilagojen, kot je.bil veasih.

Avtomatika v menjalniku te-
rensko volnjo prijetno olajia.
Vozniku s¢ ni potrebno ubadati
s sklopko in z zahtevnimi spelje-
vanji, pa je zato lahko tudi manj
izhirten, ko isée sprotne spreho-
de«. Obutev vozila je celo v i,
ssalonski= fzvedbi dovoly teme-
liita, da je razlitnim kolesnim
podlagam kos skoraj povsem
brez leZav.

Seveda gre levji deled visoko
zmogljivemu  puchovemu  pod-
vozju. Tega niso spreminjali, S
vedno sta obe premi togi,
z vzdolinimi vodili in s Panhar-
dovima drogovoma. Vijadne
vzmeti so pri tem aviu (fe od
nekdaj) ugodno dolge, blaZenje
pa tako uravnano, da se lahko
kolesa skoraj kafasto =lepijo« ob
zverifena brezpotja. In to je naj-
vedji prispevek k zmoinosti avia,
da se izviede. lzvlede pa se
— vsaj po nadih izkuinjah — ved-
no. Ce ste 2 njim koliCka) pre-
udarni in trezne glave.

Vidite — in to je to!
Zdajle v blatu do pra-
gov, morebiti na poti fez
potok ali reko, morda na
vrhu hriba, ki bi mu pes
ne bili kos — potem pa
v pralnico, po druge cev-
lie (potrpeiljivo poca-
kajte, da se preoblece tu-
di dama) pa v opero! Ali
na obisk! Ali kar tako,
na potep po mestnih uli-
cah. Puch 300 GD to
vijudno ponuja: ker je
temeljit in temeljito izde-
lan avtomobil. V tehni-
$ke ucbenike bi ga mora-
li vpisati pod »visoka so-
la vsestranskosti«.
Taksen je.

Tekst: Martin Cesenj
Foto: Srdan Zivulovi¢
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