VOZILI SMO

Vsega je kriva Benzova
Bertha, ki je Ze pred dav-
nim stoenim letom sedla
k avtomobilskemu krmilu.
Zavoljo nje je damska
prednost — ladies first! —
za vse veéne case obve-
ljala tudi med avtomobili-
sti. In zavoljo nje tudi pri
nasi reviji noéemo biti iz-
jeme. Pravi kavalirji, naj
se ve!

Bila je dolgolasa, v ozkem
krilu, z visokimi petami in v
belih rokavicah. Nekaksen
boji dar, ¢e razumete, kaj ho-
cam redi,

»Grozno, kako je grd.« je re-
kla (seveda je mislila na avto).

«In umazan.= je dodala,
~ Potem smo ji odprli vrala —
in zdaj vemo: ozka krila imajo
tudi slabo lastnost. Punca ni
maogla v avio. Jasno: lahko bi ji
pomagali, jo dvignili. Ampak
pravi kavalirji imajo roke tesno
ob sebi,

In tako je obveljalo: terenec
puch'je predvsem moski avto-
mabil.

Da znajo delati vrhunske li-
muzine, so pri Daimlerju-Ben-
Zu Ze zdavnaj dokazali. Da
Znajo delati tudi odliéne teren-
ce pa je svet spoznal leta 1979,
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Puch 300 GD

Naravni talen

Razlicica z dizlom in s tremi vrati

ko sta dva Daimlerja — stutt-
garski Daimler-Benz in graski
Steyr-Daimler-Fuch — postre-
gla s kooperacijskim avtomo-
bilom mercedes-benz G oziro-
ma puch G. Crka G je v oznaki
obakrat kot ~Geldnde= (= te-
ren). kupce pa so takoj nasli
pri policiji, pri vojski in pri pre-
maoznih civilistih.

Kdor je bral nasi 5. Stavilko
letnika 1985 in 8. Stevilko letni-
ka 1986, ve, da smo dve razli-
¢ici tega pucha (kot mercedes
je ta terenec naprodaj v vecini

LN
-

§e vedno najboljsa ta hip

Evrope, kot puch pa v Avstriji,
v Svici, v vzhodnoevropskih
dedelah in tudi pri nas) e pre-
skusili. To sta bila 280 GE in
230 GE, obakral z Zaljo po
bencinu ter z daljio karoserij-
sko moinostjo in s petimi
vrati.

Tokrat smo v sneq in mraz
zagrizli 5 puchom 300 GD. D
pomeni dizel, samo 2.4-metr-
ska medosna razdalja pa je
pogojevala krajSo karoserij-
sko razliéico s samo tremi vra-
ti. Takéna oblikovna kombina-
cija prispeva k vedjl optiéni
skladnosti, zato se na izbird-
nost damskegaa okusa tule ne
gre zanasali. Puch je resda
Skatlasto oglat je pa tudi pre-
stitnega videza, kar namiguje
na samozavest — ne le vozila
samega po sebi, ampak tudi
voznika v njem.

Ker gre za terensko vozilo, je
uporabnost pred é&istokrvno
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lepoto. Ravni boki, navpiéno
odsekan zadek ter po dZipov-
sko oglat nos vozila so vozni-
ku v cdiogilno pomoé, Ko gre
za milimetrske natanénost
manevriranja. Edine strline so
utinkovito nameséeni, gibljivo

vpeti, a vseeno Gvrsti zunanji
ogledall in rezervno Kolo na
zadnjih vratih. Ta se odpirajo
po vsej visini in po skora| vse
Sirini vozila, to pa zagotavija
tudi povsem poltovomnjaske
(ali vsaj kombijevske lastnosti,
¢e upostevamo, da je mogote
zadnjo klop tudi zlefiti, ali pa
jo dokaj preprosto povsem od-
straniti. K terenskim lastno-
stim sodijo Se; zajetna odbija-
€a z vietnima kljukama, robati
plastiéni letvi vzdolZ obeh bo-
kov, prednji utripalki na blatni-
kih, v plastiko odet nos vozila
ter razmeroma majhni in zo-

per nevarne udarce dobro
obrobljeni zadnji luéi. =Teren-
ska= pa je tudi ponudba, ki jo
dobi voznik: odliten in dobro
oprijemljiv ter dovolj natanéno
nastavljiv sedez (oba prednja
sededa se za vstopanje k zad-
nji klopi trapezasto in malce
tekasko zganeta), limuzinski,
ampak preracunano nagnjen
volanski obrog, pregledna in
fe vedno zelo =udobna«- arma-




turna plo&&a (merilniki hitro-
sti, motornih vrtljajev, tempe-
rature hladilne tekoéine ter
goriva),  vsemi prirocnimi sti-
kali vred ter zajeten sredinski
greben, zaradi katerega sta
pradnja sedea — navkljub po-
polnoma =civilni= zunanji Siri-
ni vozila 1,7 metra — mocno
razmaknjena in na katerem je
vse tisto, kar pripada prenosu
modéi: prestavna roéica, roéica
razdelilnega diferenciala in re-
duktorja, potezna vzvoda za
obe diferencialni zapori ter ro-
gica roéne zavaore, Testni avio-
maobil je bil opremljen s Stirimi
avtomatskimi varnostnimi pa-
sovi, s petimi zglavniki z ele-
gantnimi preprogami in notra-
njimi oblogami nasploh, z lah-
kimi plati$éi in s Sirokimi obi-
cajnemu ter zahtevnemu vo-
Zis¢u prilagojenimi gumami;
pa tudi 2 osrednjo kljuc¢avnico
vrat.

Zaradi welikih in povsem
ravnih stekel in zaradi prijetne
vidine voznikovega sedeia od
tal je vidljivost na vse strani
odliéna. ravne Sipe pa posta-
nejo zoprne le med noéno
voinjo, zaradi odbleskov v
njih. Ne gre pa prezreli tudi
temeljitin Zarometov, dobrih
brisalnikov in orjatke posode
Za vodo na prednjo ter zadnjo

Za voznika: vse na svojem mestu

Sipo, po Zelji uporabnika vozi-
la pag.

Temaljitost so temu avtomo-
bilu vEili tudi pod koZo. Motor
in menjalnik (z nekaterimi dru-
gimi mehanskimi podrobnost-

mi vred) je prispeval Daimler-
Benz, Steviléna oznaka vozila
pa priéa o motorni velikosti. V
nosu je torej trilitrski dizelski
petvaljnik, 2e malce prileten, a
preskusen in navajen vsega

hudega. Blok in glava sta iz
sive litine, rogicni gredi strede
sest lezajev, odmicno gred v
glavi poganja veriga, venlili so
visedi, v hladilnem sistemu je
11 litrov tekoéine in v karterju
je skoraj 7 litrov olja. Polnjenje
motorja z gorivom opravljata
elektriéna erpalka in visokot-
lacna petbatna érpalka znam-
ke Bosch. Molor je vajen vii-
gati z izredno kratkimi éasi
predgretja, se za zatetek ro-
bato oglasi (hladni tek je mod
ravnati z vriljivim pospeseval-
nikom na armaturni ploséi),
potem pa umirjeno steée in
postane dizelsko (prejglasen
spet ob odioéneje zvisanih vrt-
ljajih. V celem je to suveren
pogonski agragat, ki zmore ob
kompresiji 21,0:1 uglednih 65
kW oziroma 88 KM pri 4400
vrtljajih v minuti toda skoraj
dvotonska teia celotnega vo-
zila to moé opazno sublaZis;
hotem regi, da je dizel paé
dizel in da je to tudi pri puchu
300 GD potrebno upostevati.
Dovolj ugoden je pa molorni
najpved]i navor 172 Nm pri 2400
vriljajih v minuti, ki skrbi za
dovoljgnjo proZnost, cesar je
tlovek wvesel predvsem na
brezpotjih. Razumljivo: dirkal-




nik taksenle dizelski terenec
paé ne zmore biti in peta pre-
stava v menjalniku mu omogo-
ca (pri nas izmerjeno) najvesjo
hitrost razmeroma skromnih
128 kilometrov na uro, kar se
utegne med daljSimi voZnjami
po aviomobilskih cestah spre-
vreci v dolgoctasje. Ja pa mo-
goce tudi 5 tem puchom pov-
sem zadovoljivo pospesevali,
ne da bi dizel pralirano napre-
zali in ne da bi tvegali prepo-
hotno porabo goriva.

Med nasimi meritvami smo
pospesevali * mesta do hitro-
sti 60 kilometrov na uro v 8,3
sekunde, do hitrosti 80 kilo-
metrov na uro v 14,6 sekunde,
do hitrosti 100 kilometrov na
uro v 24.9 sekunde in do hitro-
sti 120 Kilometlrov na uro v
52,5 sekunde. Meritve smo
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opravili z dvema osebama v
avtu, s polno 70-litrsko poso-
do za gorivo in s pogonom na
samo zadnji kolesi.

Tako torej se puch 300 GD
obnasa, ée ga uporabite kol
potovalno  vozilo=, Ampak
boljsi del njegovih lastnosti
pride na vrsto tedaj, ko zmanj-
ka casta. Ko zavijate v naravo;
na brezpotje; na strm Klanec;
v snezni zamet; celo v nepre-
globoko reko, ée hotete.

Kajti, ludi ta puch je predv-
sem terenac. To pa pomeni
dve togi premt z wvijaénimi
vimelmi in temeljitim vode-
njem ter sredinski diferencial,
ki ga je s premikom roéice
med sedefema moc vkljuditi,
kadarkoli si to zaZelite. Tako
sprodite pogonsko moé preko
druge kardanske gredi k pred-

.l' ekonomiénost: tum;fﬂizaf, neodporen le n zelo nirke zunanje

femperalure
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njima kolesoma, ¢e pa to ne
zadoséa, sta pri roki Se dife-
rencialni zapori, za vsak del
prenosa posebej. Je breg pre-
strm, motorne moéi pa prema-
la? Nié ne de: dodaten premik
Ze omenjene rodice vkljudi te-
renski prenos modéi, zaradi e-
sar se (prestava 2,14:1) hitrosti
v posamiénih prestavah prak-
titno razpolovijo, moé na ko-
lesa pa podvoji. In puch se
spremeni skorajda v tank, Cu-
deZi niso mogodi, ampak na la
avtomobil se zares lahko za-
nesete. Togi premi zagotavija-
ta praktiéno nespremenjenc
oddaljenost karoserije od tal,
nosilni okvirji skribjo za évr-
stost gumaste spone med nji-
mi in kKaroserijo jaméijo za
pravénjo elastiénost in skrbno
vsklajeno vzmetenje prispeva
k dobremu poéutju najsi bo na
kultiviranih ali surovih tieh. Ob
vsem tem j& vozniku povsem
prizanefenc z naporom in




skrbmi: prestavna rodica je

lahkotna, enako lahkotne so
tudi vse druge rodice, name-
njene prenosu moéi, volanu
pa pomaga servoojaievalna
naprava. Ko gre za lego vozila
na zahtevnih terenih, je ta
Znatno zmogljivejsa od tiste-
ga, kar zdrava pamet pri¢aku-
j&. Strah pred boénimi prevra-
canji in vzdol¥nimi strminami
j& vsaki¢ dosti vedji od v resni-
ci upraviéenega. To pa pome-
ni, da vam puch, predvsem na
brezpotjih, izpolni tako rekoé
vse Zelje. Celo, ko gre za sko-
ke. Vozilo se ponaga z zelo
dobrim uravnoteZzenjem in z
izredno  velike absorbeijo
udarcev od spodaj. Skoke, tu-
di zahtevneje od listega na

Za priljago: veliko praznine in zioiljiva zadnja i'p

Tehni¢éni podatki

Motor: petvaljni — Stiritaktni
= vrstni — dizel — namesien
vzdolino nad prednjo premo
= wvrtina in gib 90,9924 mm
— gibna prostornina 2998 ku-
bikovy — kompresija 21,0:1 -
najvedia mol 65 kW (88 KM)
pri 4400/min — najvedji navor
172 Nm pri 2400/min = rodiéna
gred v 6B ledajih — odmiéna
gred v glavi (veriga) — Bosche-
va visokotlaéna batna Erpalka
= glektricna érpalka za gorive
- vodno hlajenje — akumula-
tor 12 V, B8 Ah — alternator
0 W,

Prenos moéi: molor spredaj
poganja zadnji ali vsa §tiri ko-
lesa — enokolutna suha skiop-
ka — petstopenjski sinhronizi-
rani menjainik — prestavna

razmerja: | 3,822 Il. 2,199: Il
1,398; IV. 1,00; V, 0,813; vzvrat-
na 3,705; diferencial 4,900 —
terenski prenos modi (reduk-
tor), prestava 2,14:1 = po 2elji
vklopljivi diferencialni zapori
za prednjo in (ali) zadnjo pre-
mo — prestavna rodica, rodica
24 izbiro prencsa modi in rodi-
ci diferencialnih zapor na sre-
dinskem grebenu - platista
(testni avio) iz lahke kovine TJ
% 15 — gume (testni avio) 255/
75 R 15 C (good year wran-
gler).

Veoz in obese: terenski kom-
bi = 3 vrata — 5 sededev -
karoserija na nosilnih okvirjin
= spredaj toga prema, vijaéne
vzmeti, vadolini in preéno vo-
dilo, teleskopski bladiiniki, sta-

bilizator - dvokroine zavore,
spredaj kolutne, zadaj bobna-
sle, servo, omejevalnik modi
zadaj, mehanska roéna zavora
na zadnji kolesi (rofica med
sedatema) — volan s kroglica-
mi, servo, 3,7 zavriljaja od ene
do druge skrajne to&ke.

Mere in tede: dol?ina 4,145
m = 3irina 1,700 m - vigina
1,980 m - medosna razdalja
2,400 m — kolotek spredaj in
zadaj 1,425 m — rajdni krog
11,5 m - najmanja razdalja
od tal 0,215 m — priljaZnik 745/

“1730 dm® (lovarna) - tela

praznega vozila 1935 kg — do-
voljena skupna tela 2600 kg —
dovoliena tefa prikolice brez
Zavaore 750 kg, z zavoro 2000
:i.g' = posoda za gorivo 70 li-
rov.

Zmogllivosti (tovarna): naj-
vectja hitrost 130 km na ure —
poraba goriva (ECE): 11.8/—/
14,6 litra plinskega olja na 100
k.

nasi naslovni strani, smo
opravljali brez vsakrinega tve-
ganja.

¥ celeam smo lastnosti puc-
ha 300 GD temeljito izkoristili;
predvsem v naravi, pa tudi na
obiéajnih cestah. Na slednjih
s¢ — ob samo zadnjem pogo-
nu — obnasa klasiéno: z last-
nostjo zadka, da se na prehi-
trem ovinku postavi poprek.
Ob Stirikolesnem pogonu pa z
zahtevo do voznika, da zna
dovolj hitro dodajati oboje
hkrati: plin in volan, Pa zavo-
ra? Zelo temeljite so in, ker so
servoojacane, jih je potrebno
sproti krotiti: ée ne, pod praz-
nim vozilom kolesa prerada
spodrsnejo.

Proé od cest morajo biti hi-
trosti pametno zmernejée. To-
kral smo prevozili veé kot dva
tisoéaka izredno zahtevnih ki-
lometrov — in zabeleili tudi
ugodno porabo goriva: v pov-
precju le 14,4 litra plinskega
olja na 100 prevoZenih kilome-
trov.

Puch 300 GD je — in to smo
pri puchih Ze vajeni — avto-
mobil za vsakréne okoliséine.
To je v zvezi z njegovo teme-
ljitostjo. Ampak kot dizel se
hvali z $e eno, kdove katero
dobro lastnostjo: s sprejem-
ljive zmernimi pogonskimi
stroski.

In kaj je bilo z brhko punco
z zatetka tega testa? Mié.
Oblekla je hiaée in tudi grd se
ji avlo ni zdel veé. Da je prav-
cati naravni talent, je rekla.

Mislila je spet na avto. Kar
verjemite ji!

MARTIN CESENJ
Folo: MARJAN ZAPLATIL
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