VOZILI SMO

Davis E. Davis, Jr., bivsi
el ameriske revije Car
and Driver (iz nje si od
éasa do éasa sposodimo
povzetke zanimivih te-
stov), se je — pred leti —
pustil fotografirali na vr-
hu svoje liéne hise: s ko-
zarcem viskija v roki, z
Zeno pod roko ter s svoji-
mi tremi aviomobili hkra-
ti. In tako so bralci zvede-
li, da ima Davis E. Davis,
Jr., izbrugen okus: ne le
zaradl éedne Zene, tudi |
zaradi pucha GE, ki je stal
Zraven.

Da, seveda, boste zdaj rekli,
lahko se je hvaliti z dobrim
okusom, ¢e je v fepu dovolj
dolarjev. To je natelno res,
ampak, Ko bi vedeli, kakine
neumnosti kupujejo ljudje 2a
enake denarje, bi br pritrdili:
mof z druge sirani oceana je
vedel, kaj hoce

Terenec, o katerem teée be-
seda, je prisel na svet fe leta
1979: kot kooperacijski rezul-
tat dveh Daimlerjev. Daimler-

Puch 230 GE

»0n the

rocks! «

Zelite v opero, ali v hribe?

Benz je prispeval motorje in
menjalnike z nekaterimi drugi-
mi mehanskimi podrobnostmi
vred, Stey-Daimler-Puch pa je
primaknil karoserijo in pod-
vozje s prenosom modi do
vseh sSlinh koles. Tako se je
nemsko-avstrijska poslovna
kombinacija izkazala kot mo-
derno zasnovan in natanéno
izdelan terenski avtomobil, ki
sodi v visji vrednosini in hkrati
v prestizni razred. Kupcev je
bilo takoj dovolj: ne le med
poklicnimi uporabniki takinih
vozil {tudi na nasih cestah vi-
devamo vojasko sive in milié-
nitko modre puche), temved
tudi med zasebmiki, ki znajo

cenili temeljitost in visoke
zmogljivosti.

O puchu 280 GE (lahko bi
rekli tudi o mercedesu z isto

MOTORNO OLJE NA SIN-

ZA BENCINSKE IN DIZEL-
SKE MOTORJE OSEBNIH

VOZIL IN TUDI ZA TURBD

oznako, ampak tovarni sta si
trdiste razdelili, pa so pri nas
na voljo Puchovi terenci) smo
pisali pred debelim letom dni.
Za tokrat smo se s tovarno v
bliznjem Grazu sicer dogovar-
jali za puch z dizelskim motor-
jem in s kraj8o karoserijsko ra-
zli¢ico, toda, vseh 2elja ni ved-
no mogoce vskladiti, pa smo
sredi najhujsega, zdaj e mi-
nulega mraza sedli v puch 230
GE. Torej v vozilo z rahlo Sib-
kejsim motorjem, a z vsemi Ze
od prej znanimi lastnostmi.

To so, skoraj brez izjem. sa-
me dobre lastnosti. Na primer
karoserija: takSna, kakrina je
bila #e drugié¢ v nasih rokah,

se zdi otem malce predolga,

zato pa streie s petimi vrali
(vsaka od njih 50 opremijena z
lastno kljuéavnico) in z velikim
prilagodljivim priljainikom v
zadkuy. Za terence je ie vna-
prej jasno: namenjeni so zah-
tevnim voznim pogojem, ne pa
ugodnemu rezanju zraka. Zato
s0 terenski aviomobili pravilo-
ma oglati, puch G (g = Gelan-
de. po nase teren) pa je zelo




dober primer spretnega_ obli-
kovanja. ('Jeprﬂv je izrazito
dolg, Sirok in visok, je hkrali s
tem tudi zelo skladen. Velike
plogevinaste povréine so raz-
bili z gumastimi in plastiénimi
obrobami, tudi cel nos vozila
je motno érn, okenska stekla
pa so razkoSna — ne le v prid
optiénemu ravnoteiju ko gre
za zunanji videz vozila, ampak
hkrati z dvema uéinkovilima
zunanjima ogledaloma tudi v
prid odliéni voznikovi vidljivo-
sti na vse strani.

Voznikov delovni prostor je
tudi sam po sebi in v celem
zelo  premislieno  odmerjen:
zactensi s telesu naklonjeno
sedeZeno obliko (sedef strede
Z dolgim vzdolinim pomikom
in z viSinskim nastavljanjem,
pa 5e z zglavnikom in z na-
tanéno nastavljivim naslonja-
lom), pa vse do preproste, a
pregledne armaturne plodce,
do velikega znatilno mercede-
sovskega volanskega obroca
in do vseh drugih napravic,
brez katerih med voinjo ne
gre.

Nalogam primerno — in gle-
de na vrsto gum ter obtedbo —
je najnikji del vozila 21,5 centi-
melrov od tal: malce zaradi ve-
likih koles in malce zaradi
izrazito privzdignjene karose-

rije, gumasto spete 5 nosilnim
(5asijskim) okvirjem. To pa po-
meni, da se je potrebno na se-
dei, &isto vseeno kateri, povz-
peti. Dobitek je, vsaj za vozni-
ka, takojsen in razveseljiv: se-
di po kombijevsko visoko od

tal, kar je v obicajnem prome-
ru prijetna prednost, saj vidi
tez vse osebne aviomobile.
Hkrati pa zmore Ze po nekaj
minutnem znanstvu 5 tem vo-
zilom zelo natanéno oceniti
njegove Zunanje mare — in ga

zalo natanéno voditi tudi ng
skromno odmerjenem mane-
vrskem prostoru. :

Cepra? je zaradi bolj grobe
obutve (to je po Zelji in za do-
plagilo mogoce stopnjevati do
povsem terenu namenjenih in
ostro nazob&anih gum) voznja
5§ puchom G manj neina in
tiha kot voinja z obiéajnim
osebnim aviomobilom, pa ra-
Zlika ni tolikina, da bi bila lah-
ko v napoto. Hoéem redi, da
zna biti to vozilo enako kos
vozniku v smokingu, med voz-
njo na operno pramiero, ali pa
vozniku v kavbojkah, med
avanturo dale¢ prot od cest-
nih povréin. Ker 50 na spisku
dodatne opreme tudi takine
naprave kot na primer vleéna
kljuka, vitlo na nosu, umelna
klima, varnostni lok, Skoljka-
sta prednja sedeia, gume Sir-
&ih mer in tako dalje, zna biti
puch G prava dvodivka. Sko-
rajda je ni ovire, ki bi ji ne
mogel biti kos. Zmore vzpon
do osemdesetih odstotkov;
zmore zapeljati v vodo do 0.6
metra globine; zmore se di-
agonalno =zvili= za 26 centi-
metrov. In, ker je mogode s
pomoéjo lahkotne rodice na
sredinskem grebenu kadarkoli
vkljuciti Stirikolesni pogon (to-
rej: dodatno pognati 5e pred-
nji kolesi), z isto roico pa z
malce drugaénim gibom vkio-
piti terensko prestavo (ki za
priblino polovico skrajsa pre-
stavna razmerja v celem), z
dvema kratkima poleznima
vzvodoma pa sproZiti e dife-
rencialni zapori za prednji in
za zadnji diferencial posebe|,
je puch G skoraj lank. Vsaj
nam se ni zgodilo, da bi oma-
gal. Pa smo ga gnali skozi
okolja, ¥& moéno spria z zdra-
¥O vOZnisko pameatjo.

Pri vsem tem mu grozi pray-
zaprav le ena sama vedja ne-
varnost: da se boéno prevrne.
Tekiste je razmeroma visoko
od tal in tovama na to v poseb-
ni prilogi z navodili za teren-
sko voinjo na ves glas opozar-
ja. Merilnik preénega nagiba,
teprav &isto preprost, narejen
kot nihalo, bi bil zoper to ne-
varnost nadvse koristen pripo-
moéek. 2al pa ga v vozilu ni.
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Grka E v oznaki vozila po-
meni vbrizgavanje goriva v
motor. In, za motor sem 2a re-
kel: tudita, v puchu 230 GE, je
bil znamke mercedes, le da za
dva valja Krajsi in po gibni pro-
stornini za pol litra manjsi kot
pred letom dni v puchu 280
GE. Torej: Stirivaljnik z 2.3 litra
gibne prostornine, 5 92 kW
(125 KM) najvetje mod&i in z
192 Nm najvedjega navora pri
48 ugodnih 4000 vriljajih v mi-
nuti. Mercedesi oziroma puchi
GE so s takinimi motorji na
voljo od leta 1982 dalje

V primerjavi s Sestvaljnikom
je Stirivaljnik rahlo nemirnejsi,
komaj slifno hrupnejsi in bolj
kratke sape, Ko gre za proi-
nost. Sicer pa enako brezhib-
no viiga (mehansko-elekiron-
sko vbrizgavanje goriva je do-
bro kos vsem temperalurnim
okoliséinam) in dovolj prepric-
ljivo streze voznikovim Zeljam.
Za zelo ostre pospedke zahte-
va pdloénejse priganjanje v
visje vriljajne obmodje, vsaj tja
do Stevilke 6000, kjer se na
merilniku zatne rdede polje.
Med nasimi meritvami smo se-
gli éaz to mero in pognali vozi-
lo z mesta do hitrosti 100 kilo-
metrov na uro v 18,5 sekunde,

Motor: Mercedesov $tirivalinik z rbrglvanjum goriva

Motor: Hirtvaljni — Stiritaktni
= wrstni — namesden vzdolzno
nad prednjo premo — vrtina in
gibx 85,50x80,25 mm - gibna
Emﬁt;:}lna 2299 kubikov -

omprasija 9,0:1 - najvedja
mod 82 kW (125 KM) pr?mml
min — najvedii navor 192 Nm
(19,6 kpm) pri 4000/min - ro-
€itna gred v 5 ledajih — odmit-
na gred v glavi (veriga) — glava
iz lahke Iitine — mehanako-
elektronsko vbrizgavanje gori-
va (bosch KE-jetronic) - vod-
no hlajenpe — akumulator 12 V,
68 Ah - alternator 770 W.

Prenos moti: motor spredaj
poganja zadnji all vaa &tirl ko-
lesa — enokolutna suba sklop-
ka - petstopenjski sinhronizi-
rani menjalnik . — prestavna
razmerja: I, 3,822; 11, 2,199; lIl.
1,398; IV. 1,00; V. 0,813; vzvral-
na 3,705 - diferencial 4,900 -
lerenski prenos modi (reduk-
tor), prestava 24121 - po 2elji
vklopljivi diferencialni zapori
za prednjo in (ali) zadnjo pre-
mo — préstavna rodica, rofica
za izbiro prencsa modi in rodi-
ci diferencialnih zapor na sre-
dinskem grebenu — platis&a 5
12°J x 16 = gume 205 R 16
(semperit M+5).

Tehnicni podatki

Voz in obese: terenski kom-
bi - 5 vral - 5 sededev - karo-
serija na nosilnih okvirjih —
spredaj toga prema, vijaéne
vzmeli, vzdolni in preéno vo-
dilo, teleskopski bladilniki, sta-
bilizator - zadaj toga prema,
vijatne wvzmeti, vzdoléni in
preéno vodilo, teleskopski bla-
Eilniki — dvokroine zavore,
spredaj koluine, zadaj bobna-
ste; mehanska rofna ravora
na radnji kolesi, rotica med
sedelema — volan s kroglica-
mi, servo 3,5 zavriljaja od ene
do druge skrajne toéke.

Mere in tete: doldina (brezr
reézervnega kolesa) 4,395 m -
&irina (brez zunanjih ogledal)
1,700 m - vidina (neobrama-
njen) 1,960 m — medosna raz-
dalja 2,850 m - kolotek spra-
daj in radsj 1,425 m - rajdni
krog 13,3 m — najmanjia raz-
daljn od-tal 0,215 m — prilja-
nik 13 dm? (tovarna) —
teda praznega vozila 1905 kg -
dovoljena skupna teza 2800 kg
— posoda za gorivo 70 litrov.

Zmogliivosti (tovarna): naj-
vetja hitrost 143 km na uro -
poraba goriva (ECE): 11, 615,
4170 litra bencina super na
100 km.

tas od tistega, Ki smo ga izme-
rili s puchom 280 GE. Tudi to-
Krat smo meritev opravili 5 po-
gonom na le zadnji kalesi, z
dvema osebama v aviu in s
poino posodo goriva. V enakih
ckolit¢inah izmerjena najved-
ja hitrost je znasala 145 kilo-
metrov na uro.

Mo, seveda je mogode ta av-
tomaobil vozili tudi zmerno in
tekole, brez nenehnega priti-
skanja pedala za plin povsem
do tal. Hitrosti so pri tem %e
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vedno povsem zadovoljive,
poraba goriva pa postane do-
sti zmernejsa kot pri njegovem
moénejSem bratu. Tokrat smo
izmerili testno povpreéje 16,6
litra na 100 prevoZenih kilo-
metrov. In ob naslednji opom-
bi: da smo vec€idel testnih kilo-
metrov nasteli na avtomobil-
skih cestah (Dunaj—Mdinchen-
—~Ljubljana—-Graz) ob razme-

roma visokih hitrostnih pov-
precjih ter v okolis¢inah, ki jim
je avtomobil namenjen: na
zasnezenih in blatnih brezpot-
Jih, »dale¢ od civilizacije«. To-
rej Zeja motorja sploh ni bila
pretirana, Ceprav smo si ob
njej Zeleli izdatnejSo posodo
za gorivo; ob predpostavki
pac, da bi bila civilizacija tudi
v resnici zelo dalec.

Glede vsega drugega je te-
mu avtomobilu, hkrati pa tudi
vozniku v njem, precej vseeno,
kako dale¢ je kaj. Dokler je
cestis¢e Kkultivirano in suho,
zadoSéa pogon na samo zad-
nji kolesi. Tedaj avto streze s
klasiénimi navadami za kom-
binacijo: motor v nosu, pogon
zadaj. Zadek je namreé¢ razme-
roma lahek in €e je ovinek zelo
oster, spodrsne navzven. Pri
tem zaleZe naglo odvzemanije
neposredno prestavljenega in
3 pomocjo servoojatevalnika
olajsanega volana, da je smer
vozila zopet pravinja.

Vsakr3ni terenski podvigi pa
zahtevajo pogon na vsa Stiri
kolesa in v posebej tezavnih
okolis¢inah tudi vkljuéeni obe
diferencialni zapori. Slednji
oteZujeta manevriranje na oz-
kih obracalnih prostorih (ker
je vez med kolesoma v paru
pac pretirano toga za majhne
rajdne kroge), prispevata pa k
premagovanju skorajda Ze ne-
mogocega. In tako se s tem
avtom lahko povzpnete z
opernega dvoris¢a na vrh zas-

neZenega hriba. Kamor vam
pac pozeli srce. Davek za taks-
no vsestranskost gre le na ra-
¢un malce trSega vzmetenja,
ki pa je enako dpbro kos glad-
kim in robatim voznim podla-
gam. Ne da bi oklevali, lahko
verjamete tole: tudi izza vola-
na pucha 230 GE smo bili neu-
smiljeni: na vsak dan triteden-
ske preskusnje posebej.

V taksnih razmerah je te-
renska voZnja zivéno opravi-
lo. Saj pravzaprav nikoli na-
tanko ne ves, kdaj si na robu
in kdaj ¢ez rob §e moZnega.
Zoper potne dlani pa — po-
tem, ko si Ze varno doma —
kozarec viskija odli¢éno poma-
ga. »On the rocks«, z ledom,
torej! TakSen najbolj prija!

MARTIN CESENJ
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