Test:

PUCH 350 GD TURBO

VELIKI

Hetes A in nasa tajnica zna na izust: Armani.
Gospodiéna obvlada parfume in modo.

Reces J&B in izza pisalnih miz se slisi: whisky — ga
bos z ledom ali brez?
Reces G in poznavalci vedo: puch, alias mercedes-
benz. Gelandewagen.

Jasno, (velike) érke je treba poznati!

n kratice wdi' Ce na zidu
pi%e, ARTMZ, io pomeni
Ancka, rad te mam, Ziga. In
&e na aviu pise TD, je 0
najvedkrat zaradi turbodizla
pod prednjim polkorovorn. Od lani
nova na puchu GD turbu je prav-
zaprav samo Stevilka: 350, Naj-
vedja pn puchih dosle)! Pomeni
pa 35-litrsld, Sestvalini turbodi-
ze] v nosu teca gelindewagna

Gelindewagen j& po nads te-
renec, ampak puch G je ved kot
to. Ma svetu je 2e trinajs let in
vmes 50 ga le enkrat (leta 1%83)
rahlo preoblekli. Recimo, da so
mu na suknjié préili nove gum-
be. Drugega ni Ni polrebno,
Kaju puch G je tako rekod ne-
pokvarljivo blago.

Tudi &e se stara, tega ni opaz-
i Tovamna trdii To je najlepsa
oblika vsestranskosti! No, glede
lepote vsekakor pretirava. Puch
G nikoli m hil lep: ker je oglat,
z robovi skot briteve, ker je visok




Lud: izbwlena uirmpalka, kfasiéno
okroge! Zaromel, serijsko vgrajena

meglenka

En'rr,l'.'] stana; pogled skozi Sipo
Zastira rezenvno kolo

ot tovornjak, z ok kot pri starih
tramvajih, ker ima luéi kol pred-
vojni DKW innos kol miza raven,
potem pa — enako kot zadek
— navpitno odsekan

[Chea in sroe fega avia sta tisio,
zaradi éesar bi ga moral vsakdo
v svojem Hvljenju vsa) enkral vo-
ziti! Potemn bi val vedeli, da se
v nobenem lerencu ne sedi bolje
kot v puchiy; da voznikove pofut-
e in obéute ziepa ni tako suve-
reno kot v tem avi da je mdela-
va lakina kot v limuzinskih mer-
cedesih; in da je ravno veestran-
sknst tega vozila tisto, zaradi Ge-
sar vam drugadnega aviomaobila
sploh ne bi bilo treba imeti

Zaradi vsega tega puchi niso
poceni in prav zato jih veliko lju-
di na tem svetu ne bo nikol vozi-
Io. Skoda.

Puch G je klen aviomobil: zato
ima v prednjem odbijacu viedni
zati® in pod zadikom (dopladilno)
vietno kijuko; zato kljuke na vra-
fih niso za nefne roke in zalo se
je vanj treba malce vzpeti. Am-
pak od tod naprej je spel vse
v red. Puch 350 GD turbo sodi
v vrh ponujanih razlific in je tak-
g2 tudi videti Obenem je bil
testni avtomobil daljiza od obeh
Jaroserjskih moZnosti, tore) 5 po
dvemi vrati na vsakem bolu, pa
udi folikan) dodatno opremljen,
da njegova preprifljivost sploh
ni bila vprasanja.

Oprema je obsegala; lahka ko-
lesna platiféa; meglenke; elolk-
trificirana zunanja cgledala, Sipe
v vratih, pomiéno streho in kiju-
Savmice; 3un po vifini nastavijive
vamnosine pasove; pet vaglavni-
kov; daljiivo zadnjo klop; po visini
prilagodljiv voznikov sedel dve
pomodni sededni kiopd (vadolE-
no) v zadku: nastavijiva Zaromet-
na snopa in senjsko vgrajeni 5i-
ristopenjska  samodejni  me-
mjalmik

Vam ugaja? Dobro, tore) gre-
mo papre). pod vornikovim se-
dedem sta zapri predal in gasiini

Zunanje ogledalo: elekirificirano, vendar

U'dobje a la mercedes: stin bocna vrata,
temeljiti sededi

aparat; sredinska konzola in gre-
ben sta oplemenitena £ Hahinim
lesom; vsa stikala so natanko
tam, kjer rokd hofeta, da soo in
armaturna  ploiéa je znadino
mercedesoveka: temelito zalo-
fena, pregledna in $e dovolj do-
bro zasenfena. Mercedesovski
(po oblila in natanénosti) so tudi
mnogi drugi deli puchove notra-
njosti. Vidjuéno s plisem na tleh
in kakovosinim biagom na sede-
#ih In viklju®no 2 nevidno zvoéno
izolacijo, i notranjosti lega na
videz grobega lerenca pomaga,
da strefe z himuznsko uwglaje-
nasto.

Voeniku se le prvih nekaj hi-
pov 2di, da ja volanski obrod
preved pokonfen Hes je, da ni
nastavljiv. Hes je pa tudi, da ob
&tirih pred¢kah zelo dobro »sedes
v roki in ga je ufitek sukati

Vidljivost 5 puchovega sedela
je zelo dobra na vse strani, razen
nazaj; zadnia Sipa je odrezana po
mer zadnjth vrat in je zalo raz-
meroma ozka, karosaerska voga-
la sta zategadel] zajeinejfa, po-
vih tega zakriva pogled skoz
zadnjo Sipo tudi tik pod njo na-
mesfeno rezervno kolo, zunanjl
ogledali pa nista dovol] visold, da
bi voznik z njuno pomodio videl
celomi vitini cheh bokov. Ce je
v avtu pet fodi, je pogled skozi
steklo v zadku povsam brez
viednosti. Ampak puch je — &e
je sila — namenjen tudi devetim
potmikom. Preostali  Setverici
ostaneta Zlodljivi in vedolino na-
mes&eni klopi v zadku, kjer je
sicer prilaimk Ne Zealite si se-
deti tam! Klopi 5ta zares zasilni in
preczld za udobie, Jasno: &e gre
za shtbene voinje (na primer
v vojaske ali policiiske namene),
;;ﬂpravn o udobju ni pravega

Ce teh kopi ni, ali pa jih po-
vsem 1zvledele, ostane v zadku
ugodno velik priliainik In, ker je
mod zadnjo (predno) kop delno

izpusna cev: povsem
iz izpuha.

Zadnja vrala .- velik prifaZnik, zelo
Zasiine kiopi

ali povsem zloditi (ne da bi mora-
I pred tem sneti voglavmike), je
priljaZnik lahko S dosti ved in
ta puch postane pravcal (teran-
ski) kombi

Trinpollitrskl vrstni Sestvalim
turbodizel e v njem od lanskega
frankfuriskega salona dalje To
sicer ni povsem nov molor na-
stal je iz enako velikega Merce-
desovega sesalnega dizla, vgra-
jujejo pa ga tedi v imuzino 350
2D, ki je bila dosle] namenjena
predvsem amerdkemu trgu Mo-
tor nosi tovarnidko oznako OM
603 in zmore v mercedesu 350
SD okroglih 150 KM Razlika 14
KM, za koliko je v puchu G sla-
botnejsi, gre na raéun zoper vo-
do in prah odpomejfega sesal-
nega in drugatnega izpusnega

si5lema

tor vige na mah,
i2 po neka) pitlih
salundah  pred-
gretja.  Prost tek
B50Ymin} uravnava
elektronika, ki se ne pust zmest
ne volanskemu servoopdevalni-
k. ne (roéno krmiljen) klimatsia
pnapravi, ne samodejnemu me-
njalnilu.  Kazalec na meriniku
vriljajev ostaja ob predpisani Ste-
vilki kot pribit Turbinsld polnil-
nik pa takrat 32 spi. Zgane se pri
1500 vriljajih v minuti in poskrbi,
da se krivulja navora skoraj nav-
pitno dvigne. Polem 2e pri 1600
vriljajih dosede svoj videk in raz-
meroma urmno di upada Todi
krivulja modi se vzpema 2alo sir-
ma, do konénih 100 KW oziroma
138 KM pri 4000 vrtljajih v minut,
ko &2 bolj strmo spet Sine navz-
dol Avtomatika v menjainiu
pretika pri 4100 vrthajih v minuati,
najvedio hitrost pa je testni puch
350 GD turbo dosegel tik pod
4300 vrthap oziroma le malce
prej, kot érpalka prekine dotok
Qoriva,
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Uporaba menjalnika — oziro-
ma njegovega skick-downas je
seveda prepusfena vozniky, ni-
kakor pa se ni mod ogniti sekun-
di ali dvema, ki ju ta puch porahi
# vsakitno omahovanje med po-
spefevanjem z mesta. Ssle po-
tem in ob piskanju furbinskega
polniinika s= zares in odliéno
zgane, Pri tem ne gre prezeti
240-klogramske tede (prazne-
ga vozila) in podaljfane prestave
V »CESinems prencsu modi
(0.87:1). Terenska prestava (re-
duktor) je seveda znatno krajia;
2161, In tudi njej se molor zelo
dobro poda.

Temu dizlu zares ni mogofe
ofitati slabosti v primerjavi z e
prej uporabljanim trlitrslam di-
zlom zmore za Sestdeset odsiol-
kov ved navora, po profnosti pa
sa povsemn zlahka kosa todi
z bencinsko razli®ico 200 GE. Po-
vrh tega je uglajeno tih in miren
(njegov najglasneid del je ter-
mostatski  ventilator hladilnega
sislema), ne zmore pa biti ravno
varéen, saj opravlja dobro in zah-
tevno delo. Prenos modi je stalen
k vsem Atirim kolesom in enako-
viedno porazdelien med obe
premi. Vsak od treh diferenci-
alov pa je opremljen z zaporo;
voznik jih vidaplia po potrebi
v natanko dolo®enem zaporediu
in s pomodjo stikal na sredinsl:
konzoli

Obe premi sta togi, z vzdolini-
mi vodili in Panhardovima dro-
govoma, ter vijadno vametent To
j& v celem dovolj za navadno
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cesino uporabnost, detudl gre za
daljfe potovalne razdalje. K pri-
jetni vzmetenost vozila pripomao-
re o razmercma dolga medosna
razdalja, ki povefuje tudi smerno
stabilnost vogila, olefuje pa ma-
nevre na bolj skopo odmerjenem
prostoru in terenske volnje dez
Erarito grbasta pc-dmtja

Turbodizel: odié-
nih manir, Zmog-
liiv in poZragen

Kokpit: temealjita
opremijenost za
voznika, temelit
roéaj za sovozni-
ka, zloSlen las za
oba hkrati

No, na terenu je ta puch vse-
eno mojster svoje stroke. Zmore
prevoziti 60 centimetrov globoko
vodo, premagovati B0-odsiotne
vzdolime in 54-odstoine predne
nagibe, niegova najmangia raz-
dalia od tal zna%a ugodnih 21,5
cenhimetra, predni vzvojnl zamik
karosenje pa mé manj kot 26

centimetrov, Tolikine karosemn)-
ske zmogljivost, ini diferencialne
zapore, aviomatika v menjalnik
molor z veemi lastnostimi vred in
ugodne prestavijen sarvoojadani
volan zagotavijajo resniéno vee
stranskost tega — uradno teren
skega — vozila. Viljuéno z zavo-
rami, Jofmi in brisalniky, za kate-
re utegne bil vodnja &ez dm in
sim 3& posebej kruta,

Puch 350 GD turbo je
zmogljiv in atraktiven avto-
mobil. Biti zmore elegant-
no udoben, da se zloSten
in v bles¢edi opravi poda
celo smokingu in damskim
toaletam, ter terensko grob
in neomajen, ée so vozni-
kovi cilji divia brezpotja.

Zato je prav, da so0 nanj
zapisali veliki G. Ta avto-
mobil je zares velik:
v obeh pomenih te be-
sede,

Tekst: Martin Cesenj
Folo: Srdan Zivulovic




Podatki, meritve, ocena

Tehniéni podatki

Mﬂﬁr: Sastvalni — Jtsitokini — wrshni |

- direl = nomeiden spredoj vedoting
— wrfina in 890 x 924 mm = gibna
prostoming 3449 kubikov — kompretio
Z20:1 - povedio mod 100 kW (136
EM] pri 4000'min = srednja hitrost bata
pri nopeedi modi 123 ms = specic-
ra mot 220 BWAier [39.4 KMiter)

— napedi novor 305 Nm pr 1800/min |

= rotiéna gred v 7 befojih — odmifng
gred v glowi [veriga] = 2 venfila zo vsok
vol| = wvisokotlotno mzdeliing &rpolikio
20 gorive — lurbinski polnilnik na izpuine
piine — predkomone — vodno I'Ilnp‘iie
— maborma ol 8,5 lito — akumulalor 12
V¥, 72 h = alternator 770 W,

Prenos moti: molor spradaj poganja
vsa &tiri kolesa — semadejni Hnisiopent-
ski menpolnik — polcioj prestovne rodi-
o P-R-N-D-3-2-B — prestovno rozmes-
jac 1. 3,870; 1. 2,250; W1 1,440: IV, 1,000
vovraing 5,590; diferencial 4,110; cestni
prenos modi: 0,870 = ferenska prenos
moti 2,160 — rofno viduélive zopose
sredinskeqa, zodnjega in prednjega die-
renciola — deliley molomego  navoro
spredaj 50 %, rodoj 50 % — platdio &)
x 16 = guma 205 R 16 [M+5], michelin,
kobolni 2,67 m — hitrost vozio pd
1000/ min v IV. prestovi: 34,1 km/h

Vor in obese: ferenski kombi
— 5 wral, 5 + 4 sedeli — koroserya na
{o%i - spredoj in zodoj toga premo

i i zodoj wiodne wvrmeti,
ing vodda, Panhardov drog, tele-

i bloiniki - spredej slobidizator
- Fovore, senvo, spreda) ko-
lutna, zodoj bobnoste, omejevalnik mo-
& zodoj, mehonska rodna zovora na
zodnji kelesi = volon § kroghcami, senvo,
3.4Ezuwﬁﬁu od ene do druge skrojne
teske.

Mare, Tunonje: doling 4430 mm
— liring 1470 mm = widina 1935 mm
— madosna razdolio 2850 mm — kolotek
sprecda] 1425 mm, zodoj 1475 mm
~ rajdni krog 133 m ~ Wl{-ﬂ viding
vazio od ol 215 mm — notranje: dols-
no [od cmotume plodée do zodnjego
naslonjala) 1650 mm — Siring (komalci]
sprodia) 1470 mm, zodoj 1470 mem — vii-
no 1r'ru|:|l sedelem| spredaj 1010 mm, za-
daj 985 mm = vedolEnica prednji sedel

=1100 mm, mdnt:l op B40-700
mm — premer volans

=
k

a obroda 410
mm — prifjaknik (nomna) 134072590 -
frov = posoda 2o gorvo 76 oy,

e nel o
jena skupna teda - ;
teto prikobice z zovoro %SD ‘ ﬂ
zovore 750 kg — dovoliena oblefba sire-
he 200 kg,

Imogliivosti [tovarna):
e potpek{( 0100 ke
h: 160 s = poroba gorva [ECE]: 11,8/
16,9/135 ra pinskega ok na 100 km.

Nase meritve
Najveija hitrost

148 km/h (IV. prestava)
Pospeski
0—&0 km/h 695
0—80 km/h 1145
0=100 km/h 1735
0-120km/h 279s
0=140km/h 48,75
1000 m z mesta

37,1 s (129 km/h)
Proznost

Meritev 5 samodejnim menjalni-
kom ni mogoda
Zavorna pot

od 100 km/h 48,7 m
Matanénost merilnika hi- |
trosti |
kazalec 40 resnicno 56,4
kozalec 80 resnicno 74,2
kazalec 100 resnicno 92,9
kozalec 120 resnicno 113.7
Poraba goriva

testno povpredie

16,4 litraf100 km
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Hvalimo Grajamo

# zunonjo prestiznost
# motor in menjalnik
# cesina uglojenosl

® terenske zmogliivosi
@ laohkotno vodljivost
# oprema in podulje
@ konéna izdelava

@ prenizki zunanji ogledali
@ ni brisalnikov zo Zorometa
® volanski obro& ni nastavijiv

Cena

(Autccommerce, Liubljana)

676.800,00 ATS + 54 odstotkov tolarskih dajatev

HESLF

i

proizvaja prenosna raéunalniske sisteme OMNI in programsko

BEBOP d. 0. 0,
Tal. & Fax. 061/571-250

MERITVE OPRAVLJENE S KOMPLETOM OMNI

opremo za ratunalnike PC razreda




