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Da so pomembne naloge zaw-
'I'!::.IIL' IJ:':I"- em l'i.‘.'{."l'lﬁ.ligl'!l '-\.'“/.:i
lom, ni nakljuéje. Prednosti teh
terencev vidjega rarreda (vidji
razred velja predvsem za no-
vejio serijo 463 in ne wlike za
sdelovnos serijo 461) 5o glede
izdelave, vedr#ljivost in teren-
ske prehodnost tolikine, da je
odloditey zanje uterneljena. Za-
nimiv je podatek, da Se dan-
danes vozi kar 92 odstotkov
vaeh izdelanih vozil (130.000)
izdelovati pa so jih zaceli leta
1979. Med njimi so tudi taksni,
ki so prevozili fe vef kot pol
milijona kilometroy, na primer
predhodnik G 300 TD, imeno-
van 240 GD. Danasniji novi tur-
bodizel v seriji 463 (v 461 je
ge na voljo G 290) pa daje vo-
zilu neprimerno ved Fivahnost
in tudi normalnih cestnih rmo-
gliivosti, kot pa je bil sposoben
2 4-litrski dizel pred sedemnaj-
stimi leti. Sestvaljni vistni tur-
bodizel s po Stirimi ventili na
valj je prav takien, kot je na vo-
ljo tueli v mercedesih razreda
5. Mog je ob namestitvi v puch
ostala enaka, medtem ko je,
recima, predhodnik G 350 TD
zmogel ob svojem terenskem
poslanstvi 14 KM manj kot v

Mercedesovi limuzini.

Novi motor je glede odnosa
do okolja zgleden, premore po-
wratnd tek izpusnih i:|§|;.m in
oksidacijski katalizator, pred-
vsem pa je histven odlicen na-
vor 330 Nm, ki je vozniku
na voljo zmeraj med 1600 in
3600 vitljajl. Mad delovanjem
maotorja bdi izpopolnjena elek-
tronika, ki je poverana tudi
7 elektronskimi maokgani no-
vega petstopenjskeza samodej-

M A G AEZIN

% uspeingje nadzoruje TAzpo-
reclitey zavorme sile. med pre
dnjo in zadnjo premo, kar po-
meni na cesti kraj§o zavormo
pot, na lergnu I.:IIJ. s I.‘I!'.'.k(!-ll!l_'l-
nejgi utinek xavor. Poznavalci
bodo snovie puch navaven lo-
Cili od starih po nekoliko spre-
menjenih reZah za dovod hia-
dilnega #raka na prednjem od-
bijacu, preprostejse pa ho lnce-
vanje v notranjosti, saj sta me-
rilnik hitrosti in Stevec vriljajev
olslef prav takina ket v merce-
desih razreda E, sovornik pa je
pridobil pred seboj za éetrting
vecji predaléek za rokavice. Od-
slej bodo tudi postanki na re-
dnih servisih manj pogosti, ta
tovom pa 50 nekoliko zagrenili
deln = E'k::'r.{:'l':'l'illl'lu. novo elektro-
niko, razvito prav zaradi 11_:i[1.

Kar precej novosti za Puch
Ce bi jih bilo ved, predvsem
karozerijskih, bi temu vozilu
lahko mdi umi&li dudo, saj je
kljub temu, da obstaja dele 17
let, postal klasien terenec z
veliko karizmo, ki mu je sploh
mi treba vel spreminjati.
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dodali pa so ji
tudi nekaj opreme.
Tako je zradna
vrefa za vornika
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