vozili
smo

Matija
Dermastia

Ceste ob Azurni obali so se zdele
lastnikom tovarne Adam Opel iz
zahodnonemsksga Russelsheima
nadvse primerns, da so po njih
spustili za volani svojega novinca
— avtomobil rekord |1 — novinar
sko srenjo iz vse Evrope. Nic
nenavadnega za tako mnozigno,
neuredno premiero novega opla,
kejti rekord je zadnjo premiero
dofivel Ze avgusta leta 1966. Zo
GM, ‘oziroma njegovo nem3ko
podruznico, je to nenavadno dal-
gadoba.

.Nespametni Ii," so hiwo
potedili naso uadavedrmsr mozje
od Opla, ,,¢e bi nehali s proizvod-
nlo vozs, katerego prodaja je
kljub starosti naraicala.” Pralistal
sem uradne podatke " tovame
Adam Opel AG in prebral, da so
op\nu iz leta 1966 ‘izdelali skupaj

420 000 vez, ‘v zadnjih letih je
pa proizvodnja narai¢als takole:
® 1969 — 201 054

1970 — 245 613,
® 1971 — 260 771 voz.

Vendar je bilo twdi petletno
stalng in rahlo narai&anje proiz-

ji seveda tudi prodaja
rekordov, planerjem v Russelshei-
mu dovolj in 50 ukazal;
ral”,

Armatuma ploséa: pregledna

‘ Preprosto je lahko tudi elegantno

Rekord || je zapeljal v javnost
konec meseca januarja

Proprost, ¥porten in lep

Preprost je, mono ,di%i" po
asconi in manti, vendar je to le
rekord Il z vsemi odlikami dru-
Zinskega avta srednjcga razreda.

voljo téga znotraj prostornejsi
Opel rekord |1 je petsedeznik, v
katerem je prostora dovolj tudi

polofno vetmo in tudi zadnje
steklo dajeta vozu 3portni navdlih.

Kupe in oprema

Vodilo konstruktorjev iz Russel-
sheima je bilo preprosto. Narisati
aviomabil, ki se e ba ve pona-

i, ki terjajo hitro menjave
modelev. Pod vodstvom glavnega
inzenirja Charlesa S. Chapmana
s0 po veéletnih naporih skonstru-
irali avtomobil, ki je preproste
zasnove (3 vedno se zgleduje po
.bratrancih” iz Detroita), karose-
rija pa je oblikovana tako, da
lastniki tudi po nekajletni upora-
bi ne bodo zardevali pred sosedi,
e3: kako star avtomabil pa ima-
te?

Rekord 11 je za 1,7 cm dal
prechodniks, 23 4 cm odfi in za

Svojemu osnovnemu nacelu 5o
ostali konstruktorji zvesti tudi v
nedaljnjem razvoju: karoserije, saj
s0 nam_ hkrati predstavili enako
edbo. Znotraj
ujejo po opre-
in sicer serijski in , sprint”,
Dva volana, dve armaturni ploséi
in dve razliéni prestavni roéici sa
osnovne razli€ice, v katerih se
izvedba ,sprint” oddaljuje od
e izvedbe.

Serijska armaturna ploi&a ima
varajene tri cnako velike okrogle
instrumente tako, da je merilnik
hitrosti z vgrajenim Stevnikorh
srednji. V desno odprtino je
na ura, v levi pa kombinira-

prav toliko nizji ter

potnikovih bokov uslogen in za-

ni i 5 lometrom za
vodo, merilnikom bencina in
kontrolnimi luékami za svetiina
telesa ter ,,dolga” 2arometa

Rekard Il spredaj: Sporten

wSPrint** opremi je uro zame
njal merilnik vraljajev, komb

ni instrument pa dtirje man
prav tako okrogli merilniki,
sicer za temperaturo vode, zalogo
bencina, pritisk olja in kontrolo
polnjenja baterije, Poleg stevca
kilometrov je v merilniku hitrosti
pri izvedbi ,,sp vgrajen tudi
dneuni Stevec. lzvedbi loGita tudi
volanz; pri bogatejsi je Sportnega
videza, enaka je, pa tudi presgav-
ria, za Polavica krajia rocica:

Pod armaturno ploiéo, levo od
volana, so nadrtovalci aviomobila
rekord 11 vgradili vrtljivi gumb za
priziganje 2arcmetov, zraven nje
9a pa stikalo na pritisk za vklju-
&evanie brisalnikow (zatrjujejo, da
j& zmota pri vkljuZevenju enega
ali drugega zavoljo take kombina-
cije izklju¢enal.

Sedezi so udobni, previeceni z
blagom. Prednja sta razdeljena in
imata razmeroma dolg hod ter
premiéno naslonjalo. Ma zadnjih
— klopi — Je prostora za tri
osebe. Ce se pelieta le due, si
lahko spustita iz naslonjala Se
naslonjalo za roke

Karoserija je ukrojena tako, da so
vanjo varadili velika okna, kar
seveda pripomore k vedji vi




sti i hkrati udi pasivni varosti
Tovarnitko vgrajeni radijski spre-
jemniki so dobili
no — doslej le admir,
matil — vgrajeno v vetrno stakio
Stirioglate zaromete so vradili v
predni del maske tako ume
da skoraj ni robov, ki so
rekordih med voinjo po

fije Strieée kljuke, z novimi, v

Karoserijo pogreznjenimi. Nepo

Srebnih Eumov je spet manj

Nova toga prema

VDTHJR 2 rekordom |1 je prijetna,

limuzini ali v

olfs
m]u predusem zadnji togi pre-
Njena zasnova je zagotovila
va:mk\. maksimalno varn
med hitro voinjo po ovi

astl, kar doslej res ni bila odlik
‘oplovih rekorday

Pred poskusno vo2njo sem poslu
%l razlago Oplovih inZenirjev,
zakaj so se znova odlotili za togo
zadnjo premo. Pripovedovali 5o
da o med konstrui Wega
vozila preskusali tudi druge mo¥
nosti, vendar so pri starem,
Menijo, da toga prema
dobro konstruir
voznikov zan

fajih. Seveda je to trd|
vazumeti tudi po narodni:
svojo malho hvali.*

Res je pa, da je zavoljo nowe
Zadnje preme opel rekord 11 pov
sem nekaj drugega, kot je bil
stari. Nekje v hribih nad Azuro

gbalo smo se na ozki cesti za
tovornjakom znali trije; dva v
rekordih in Milangan v BMW
2002. Prehiteli sm:
zapeljali na dirso,
kasto cesto. |all
mot trudil, da b

ediesaih oplov. Zaman! Troijica
e pobirala ovinke

pripeljali na avtomobilsko cesto,
jo bilo enakosti v hipu konec
BMW 2002 mi je kmalu izginil
izpred ofi

Opel rekord1l (z motoriem
1900 SH) zmore samo 160 km na

uro. Ko sem se zevolio tega
s0 mi odvrnili: ,,Mar
hitrost druinski

atomobil? Po ovinkih gre pa
dobro. Mar ne? * Umolknil sem,
Kajti rekord ima Ze ustaljen krog
kupcev, ki si od njega Zelijo
srednje potovalne hitrosti, udob-
nost in zdaj so dobili de dobro
lego na ce: tudi pospeike od
0 do 100km na uro 14
sekundah.

Oprostite! Dobro lego in udobno
volnjo le na dobri cesti. Na
slabem vozisZu pa rekord || zara-

vzmet

di tiega
poskaki
Svoje kupce bo Opel razveselil s

eno novostjo. Rekord 11 ima za
kot en meter manjdi rajdni
krog od predhodnika. Samo 10,8
metra potrebuje za popoln krog
To je pa za MeSNo voinjo po
nembno.

nja neudobno

Kda test valjev?

Trenut
zila s

» ponuja Adam Opel vo-
oo, 1700S ir i

lastniku

dolgo
slufili, Veseli ga bodo tu
; vsi pomembni del

motorja
imerno razporgjeni pod po-

m motorja. Ze beien po
pod pokrov pove marsike).
rja je 3 toliko prosto-
ra, da e 28 vnaprej ponuja misel
n razvoju rekorda Il in
da je med drugim model & Sst-
valinim nuur jem samo 3e vprafa-

nje Easa in zahteve Sirlegs krogs
kupcey.

MOTOR 1700 N 1700 § 1900 SH

Valji: 4, vrstni

Gibna _prostorming: 1688 1628 1897

Kompresijo: 9.2:4 9,81 8,81

Vi B8 mm 88mm 88 mm

Gio: 62,8 mm 63,8 mm §9.3mm

Najvetja mok: 66 KM pri KS pri SIKM pri
5300 v/min 5400 v/min 5200 w/min

Najvedji navor: 12kpm pri 13kpm pri 15 kpm pri
3100 /min 3800 /min 3800 w/min

Hiajenje: vodno.

Uplinjaé: Solex 35 Solex 32 Zenit 35/40
PDSI DIDTA INAT

PRENOS MOCI

Sklopka: enokolutna, suha — menjalnik: Btiristopenjski

voz
Limuzina, dvoje vrat, pet oseb — karoserlja: samonasna
vrate

OBESE IN VZMETENIE
Prednja proma: posamil amidne obese. Il‘dimdﬂ I‘IOII»II\?:"I bladilci, stabi-
|izator — zadnja prema: toga na vdolinth vod

Konstrukelja: prencs z brezskonZnimi kroglicami, 20:1

ZAVORE
Spredaj: kolutne — zadaj:bobnaste.
mehaniéna na zadnja kolesa

servo, dvokroine — rofna zavora:

KOLESA
Platidta: 51x13 — gume: 6.40—13, diagoneine

Akumulator: 12 wm 44 amperskih ur, dinamo 300 wattov — brisalnik
ima dve hitrost

MERE IN TEZE

Doltina: 4567 mm, Sirina 1718 mm, wisina: 1405 mm — medosna razdaljo
2668 mm — : 1427 mm_ (s . 1412 mm (ua-u — prtljein
3331 (Mmuﬂ'\l]. 525' (kupe) — teza praznega vozi 1545 ko
posoda z8 gorivo:






