Tom Pleterski

Remault ponujs dva avtomobila z ena-
kim motorfem: R 8 in 10« In to v éasu,
ko smo vajeni, da vedina tovarn dela
prav nasprotno: vsak avto ponuja z ved
‘motorji.

Renault 10 je minule jeseni dobil nove
Sirioglate luéi rensulta 16, gumijaste na-
stavke na odbijaéih In nekoliko drugade
namesdens zadnje Iuti. Toda premnogi
naklepajo, da so karoserijo R 10 bol)
prafnje oblekli — & ma . Zdi se
namres, da bo eno od keroserij 2 ema-
¥im motorjem pobralo, Iz nekaterih raz
logov, ki smo jih zapisali v testu, meni-
mo, da bo preminila desetka. In zato tu-
di sodimo, da bodo Zarometi v R 10 av-
tomobilu svetili v kratko prihodnost.

Dovolite malo zgodovine — drugate
lu ne moremol Leta 1062
Je tovarna Rensull predstavila novinca
R 8 z S50-kubienim motorjem, ki so ga
razvili iz motorja popularnega dauphina
Leta 1964 so v R 8 vgradili 1108kubicol
motor preminule floride, naslednje leto

Kot se za avio z motorjem zadaj spedobi,
renaultu 10 zamaSa zadek. So pa nibalio
premo izpopolntli 3 vodili, da se zadnji ko-
fesi postavita ma »O«, kar zelo poslabia
stabilnost vozila, le pri zelo hitri voinji ¥
avinke.

16 avto

Bt .

RENAULT 1

Z NOVIMI LUCMI V KRATKO

PRIHODNJOST?

pa je B 8 spet dobil starejdl,
m

serijo R 8, in nastal je renault 10. Od
lanske jeseni spel lzdelujejo R § 2 motor
jem majorja.

Toda e Smo v zadetku Ze tvegall na-
povedovati prinodnost, prerokujmo se na-
prej. Prepriéani smo namret, da bo to-
varna 8 izdelovala odliéni - 1108-kubicni
motor — razen R B in »10x poganj
daf 55, bolgarske renaulte, nove sovietske
jalte, wnavite pa Sportne gordinije in ma-
tre — in se ‘sedanfim in prihodnjim
lastnikom ni treba batl, da bi doiveli
hladno prho.

Moker je bil le nad fotogral ob pos-
netku na neslovni strani. Ze lep &as nam-
ret pripravijamo in obljubljamo test mo-
tornega Eolna, pa_imamo kar maprej »0b-
joktivnen tezave. Tako smo morali felio
po mokrem clementu zadovoljiti vsaj ta-
ko, da smo se z R 10 zapodili v najvedjo
1uZo, ki smo jo nadli po zadnjem mofnem
dezevju.

Motor odligno skriva leta

Motor v 2adiu vorila ima 1108 kubl

¢ gibng prostornine in zmore 45
(DIN) pri 4600 vrijajin ma minuto. Od-

migna gred je namestena ob stranl. Mo
tor, ki je bil ob rojstyu zelo sodoben
— o tem pri¢a skora] Kvadratno razmer
je vriine in giba (70:72) ter rotins gred
v petih lefajih — je dovolj sodoben ti-
al ambiel]

Pri renaultovem motorju to nikaker
ni napaks. Motor je preskuSen in frpe:
fen. V mejah, ki 30 mu Jih doiodill in-
zenirfi, se vrti gladko in brez tresljajevs
zanesljiv je v vseh okoliséinah.

Dadvse sodobro pa je vadrievanje mo-
torja. Hiadilni sistern skorajda ne zahte
va pozornosti. Ze v tovarni nalijejo van)
hiadiino tekotlno za vse vremenske ras-
mere in priporotajo menjavo le na Vil
ki dve leti oziroma na 30.000 kilometrov.
Sodobna in cenena je fzvedba valjev. Va-
1ji so namred puse, mabite v blok. Pred:
nosti take lzdelave se pokalejo pri po-
pravilih, saj mehanikom ni treba dru-
gegn, kot da izbijejo obrabliene puse in
iin nadomestijo z movimi. Generalna Do
pravila so hitra in poceni (komplet St
rih betov in pué stane za motor R 8 I
10 priblitno 960 Ndin).

Motor je tudi zelo slab pivec. Celo ko
v Klanec peljs Sirl osebe, all pri mestl
volnji, zlepa me porabl vet kot deset
litrov goriva super na Sto Kilomeirov.

Na avtomobilski cestl, kjer smo v g0 5
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vozili kar se le da hitro,
éni hitrosti 101 kilometer
il le 95 litra na sto kilo-
Je za tak avto zelo malo.

8 Sumi se prenasajo v
drogovjs, ki menjalnik pove-
O rodico, in rotica se véa-

5 prestawno rofico na tish
ehkon, hod ‘posameznimi
Je predolg. To se posebej

i prestavi, saj mora voz-
desno nogo, da se ne b

osti motorja na krmi

tovam nj vet novincev

Kot pifemo pri ano-
v te] Stevilki, si lovarna Re-
vIsto modeloy — vse s pred-
om. Pa je vendar popolnoma
zkaj se je tovarna odlodila

AVio z motorjem zadaj je ce
2dnjih pogonskih koles
kot $o obese prednjih

ima zadaj nihalno premo, ki
PO svetu strele po Hv-
infenirji pa so pomanj
preme ‘omillli tako, da
Ta vzdoizne nihalke in jo
énimi vametmi. Prednjl kole
ojnlh precnih vodilih in prav
Z wvijadnimi vzmetmi.

e se vsekakor ni izneverilo
vime, ki je vedji del naporav
udobju potnikor,
Mdéva lego na cesti, ima seveda
madiinosti vozila z motorjem

e B

i

g e o T

2 Wi
A R 10 nove pravokoine Iu@i kot renault 16

S oY = Lrak

R 10 je spredaj za 13, zada)

J za sedem centimetroy podaljian in nekoliko preohlikovan

R 8, z enako velikim prostorom za potnike in nekoliko vedjim priljaznikom. Zaradi dok.
gega nosu in velikih koles je avto videti vedi kot vefina aviomobiloy za ta denar,

zadaj. V ovinek gre zelo rad in zahteva
cdvzemanje volans. Zadka pa vendar ne
zanese tako hitro, kot bj pridakovali, ker
e nihalna prema pritrjena tako, da se
zadnyi kolesi postavijo na »0« Zele pri
ostri voinji v ovinek.

Lego na cestl zelo izboljSajo pasaste
gume michelin X, v katere vozilo obu.
Jejo %o v tovarni. Tako voznik z dokaj
neposrednim, natandnim in nadvse lahko
tekofim volanom vozilo lahko dr® na
wrvice,

Se pa sdesetkar ne more kosati z bot-

nim vetrom. Slabe lastnosti, ki lzvira-
jo iz dales Pomaknjensga tezisca,
P je mod omiliti s 3 do 40 kilogrami

oalasta v priljiniku, kar se %e posebno
irkate na gladki cesti pozimi.

Velika prednost so velika 15-colska
koless. Izkafejo se pri speljavanju na

gladkih klancih in z dolgo Zivijenjsko do-
bo. Voznik, ki mu ni do cviljenjs po
ovinkih in ostrih startov, se bo éudil
nad vzdriljivostjo desetkine obutve. Velika
kolesa tudi skrbe, da podvozje laze poki-
ra luknje na siabih cestah, in Zelja po
pozibavanju ne pride vedno do lzraza.

R 10 ima na vseh Stirih kolesth ko-
lutne zavore, ki jim pregrevanje ne 8ko-
di, in tudi po daljSem zaviranju na dol-
glh Klancin ne popuste. Da bi prepreéilt
zanaSanje zaradi blokiranja zadnjih za-
vor, imajo te ventll, ki jim omejuje za.
m mo¢ in vozilo tudl pri grobem
zaviranju dobro dr2i smer. Slaba je roc-
na zavora, ki prijemlje kar na kolute, in
hitro popusti.

Nedvomno je prednost avtomobiloy z
motorjem zadaj na mo¢ lahkoten volan,
ki se B posebej izkae v gostem mest.
nem prometu, na parkirnih prostorih in
ha serpentinah. Voznik se tudi po dolgo-
trajnem vrtenju volana ne utrudi.

K okretnost! in lahkemu vodenju pri-
pomore tudi motor, ki mu nizko &tevilo
vriljajev ne Ekodi, saj Je profen in ne
zahteva pogostnega protikanja,

Vec prtljage in prestiz po sili

Pri isti medosni razdalji, kot jo ima
R 8, je katoseria R 10 za priblizng 20
centimetrov daljfa, tako pride pontonska
oblika z dolgim nosom vozila Se bolj do
izraza. Pri Renaultu so se odlodili za
dolg nos predssem iz Zelie po vedjem
prtljainiku. Da pa prednji del le ne bi
Bil videti masiven, so poskrbeli stilistl z
opti¢nimi prevarami. Obrisi karoserije
so nekoliko zaokroZeni, in nos proti pred-
njemu delu nekoliko pada. Prednje Iuéi
0 pravokotne In skrbijo tudi za bol] po-
stavijadki videz.

Francozi ze po tradiclfi posvetajo do-
brsen del svojh naporov_udobju. Tako
celo pri najmanjsih avtdmobilih  vatra-
jajo pri tirih vratih. Tudl v notranjosti
=0 se potrudili za dobro pofutje. Ce v
notranjosti ni ved prostora kot v pov-
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pretnem aviomobilu tega razreda, pa se-
dez tekmece zelo prekatajo, Bogato obla-
zinjent so in dajejo najvedie udobje, pri
tem pa voanika na ovinkih dobro dri-
jo. S spreminjanjom poloZaja naprej in
nazaj in nagiba naslona — spremeniti
g8 je mot v Jmlmk — vsak voznik lah-
ko najde sebi primeren poloaj. Toda e
pomakne sedez dale¢ nazaj, potniki na
zadnjih sedeiih nimajo kam s kolent
Po vse] verjetnosti nekatere voznike
moti nemavadna lega pedalov. Velix del
prosiora za noOge Spredaj namred zavze-
majo izbokhne blatnikov, zato so pedala
pomaknjena v desno, in voznik mora se-
deti nekoliko postrani. Seveda pa ima
R 10 zaradi motorja zadaj prednost, da
v prostoru za potnike ni osrednjega tu-
nela, ki ponavadi zavzame del prostora

noge.
Marsikomu ne ugajs imitaeija furnic-
Ja okrog merilnikov — tudi nam ni. Po
vsej verjetnosti je nekdo od oblikovalcev
Zelel dati ved reprezentancnega videza
sicer skopo opremljeni armaturni ploséi.
Poleg merilnika hitrosii, s katerega je
zelo terko natanéno uJ.cn.au hitzost, je
od instrumentov tu le e Stevec kilom
rov in merilnik kolitine goriva v pos
di za gorivo, sicer pa le kontrolne lucke.
Zdi se pam, da bi vsaj za kontrolo tem-
perature motorfa kontrolno lucko lahka
zamenfal termometer. Brisalniki vetrne
Sipe bi lahko imeli dve hitrosti, in ni

hovega furnirje. Pariska ol
Fia dabila tudl volan . prestavia rocica.

nam znano, zaka) stikalo zahteva dodaten
pritisk prsta, ki sproZi napravo za samo-
dejno_vratanje brisalcey v spodnjo lego.
ko jih voanik ustavi.

V avtomobilu ni prifigalnika za ciga
rete, da bi voznik napolnil lep velk pe
pelnik, ki je tako kot armaturna ploita
Goblazinjen 7z umetnim usnjem in se, ka-
dar je zaprt, popolmoma skrife.

Mala zabloda in veselje

Sploh so Francozi srékani, saj si ne
morejo_kaj, da ne bi bili nekolko po-
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vrinl. Potem ko &lovek vozi nekoliko
francoskih avtomobilov, se mu zafne do-
zdevati, da povrénost sodl v galsko fol
. In pri tem se prestifna Zaba ne
od upornega spatka ali wkatrces
Lahko bi naSteli S nekaj takih malen-
kosti, ki osnoviemu namenu avtomobila
ne Skodijo, pa vendar motijo tankofutne-
ga voanika; toliko bolj, ker nekoliko dru-
gate nameStens kljuavnica za zagon mo-
forja ali za nekaj centimetrov drugam
postavljena notranja kljuka zadnjih vrat
prav ni¢ ne stane.

Gretje in zradenje vozila je brez pr+
pomb_utinkovilo in zmdovoliivo v vseh
okolistinah, »Skrats pa je le hotel,

se voznik nekoliko potrudi, ko se ukvar
ja s premajhnimi roticami za nastavlja-
nje kiimatskih naprav, Dve veliki Sobi
na armaturni ploséi Se posebej dovajatn
veliko svedega sraka, toda poviem tesno
se ne zapirata.

Levo od volana je prirofna vsestran-
ska rodica za preklapljanje luéi, svetlob-
nega signala in vkljutevanje dvoglasnega
zvoénega  signala, desno pa Tofica zm
vklop smerokazov. Taisti aranzer, ki je
wokrasile instrumentno plosto, si ni mo
gel kaj, da z imitacijo orehovega furnir-
ja me bi bil oblepil Se nosilcev obrota
volana, Na armaturn; ploséi so Se trije
predali za drobno priljago. Dva, ki ju
Je mo¢ zapreti — enega tudi zakleniti —

Armaturna plo§éa je poleg lrpe previcke iz nmnnu- usnja okitena Se 2 imitacijo ore-
Dblika prestiza a la rolls-royce

Je neokusna. Nekaj »o

sta pred sopotnikovim sedefem, tretji —
odprt — pa pod skrajno levo stranjo ar-
maturne ploéée. Sentnike nad vetrno &i-
po je mo¢ premikati v vseh smeren, In
galantni Francozi niso pozabili na ogle:
dalce .za sopotnico

O zadnjih siranskih Sipah, ki se po-
mikajo naprej in nazaj, so moenja de-
ljena. Nam. so ugajale predvsem zato, ker
nekoliko odprte odlitno nadomestajo re-
3 7a odvajanje zraka, ne da bi pri tem
prislo do prepiha.

e pozabimo na pitel prostor za ko
lena sopotnikov na zadnjh sedeih, ka-

dar spreda) sedita trdosréna dolgina, in.
povrsnosti na armaturni ploséi je B 10
lepo opremljen in udoben avio

osebe. Vrata, Ceprav so ozks, zarad) svo-
je vidine in primerne lege gleds na s&
deze, omogotajo lahek vstop in izstop.

Prljainik je za avto z motorjem zi-
daj velix in se lahko kosa z aviomobill
istega razreda, ki imajo klasicen ali pred
nji pogon. Motijo sicer posevne ploskve
priljaznika, toda v njem ni rezervoegs
kolesa, ki so mu nadli mesto pod njim,
in zaradi menjave kolesa ni treba prekls
dati priljage.

Prednost motorja zadaj je tudi, da ¥
kabino za potnike ne prodre veliko hru
pa, pa Se ta ne moti, Ker je lon moLOR
ja nizek in prijeten. Glasen postane Selé,
ko pri veliki hitrosti zaviramo z molor
jem. Pa adesetkin tega me moremo zames
riti, saj v tem razredu ni avtomobila, ki
bi imel brezhibno duSenje zvokov — P&
-.]edlrs tefen] po cenenj izdelgvi.

kaj glasen pa R 10 postane pri ¥

sokm hitrostih, ko se-opisanim zvokom
pridruzi e dokaj moéno Sumenje vetra:
Kar zadeva glasne nm:me gume, jih ve
¢ina voznikoy zaradi ne érti, uj s0
trajnejSe in skrbijo za Dotk legs Bk
st

Ko smo se pri karoseriji in opremi¥
se spomnimo & lugi. Za hitrosti, ki jm,-
R 10 dosega, zadostujejo. PogreSall
emo lué za vzvratno- voznjo. Lastniki nll
in R B, se po pravici hvalijo, da pozimi
nimajo tezav pri jutranjem zaganjanju
motoria,
Konina izdelava —
ni. i

»finisa — jo na=

obdelavi karase:
., kar zadeva l:l'k in notranje previe:
ke, niso dovolili povrsnosti.

Biti ali ne biti

Nismo prvi, ki trdimo, da je sdesetkis
gisto spodoben avio za svoj razred. Velk '
kih napak nima, pr ti tudi ne, Res
da je v zasnovi Sest let star avto, todss
»refes ga izpopolnjevanie iz leta v letdy
tako da je dozorel. Toda .

Toda — pa¢ — adesetkix se pozna, dA
je v bisl,vu le R 8, ki so ga z majhnimi
spremembami in dodatki naredili boljS
»nob’le — kot bi Stirinajstletno punéke
obuli v visoke pete — pa so s tem po-
kvarili avtomobilov znagaj. wOzaljsanjed
stane 115 dolarjev in 100 starih tisofako¥

Ji priljazni prostor in navidezno visfi raz
red. ;

Prav optiéne prevare vodijo k mislly
da je sdesetkax le maSilo iz preprostih
razlogov trine politike, ki pa ne more
biti trajno, Skratka brat R 8 ima opravk
&ilo wraison d'étrec. Ima svoj

redu, jih kafe na zunaj, bi moral
namedfen

naultovih avtomobilov — tovama. zvesto-
bo vsekakor zaslui — prifakujejo viob: =
liki napovedancga aviomobila med R &
in R 15 — to naj bi bil R 12.
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