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Nekaj tezavic, nekaj prask - pa sreéen konec

Renault

2L

po 50.000 km

Supertestni IMV

renault 12 TL smo prevzeli
11. marca lani ter prevozili
z njim 50.000 kilometrov

v letu dni. Preskus
vzdriljivosti smo — kot
vedno doslej — opravi
v treh etapah, na koncu
vsake pa smo avio
pognali

po letaliki pisti, ob
natanénih elektronskih
instrumentih.

Tokrat

objavljamo zakljuéni del
preskusa, s celotnim
dnevnikom testa in z vsemi
stroéki vred.

Prepisujem iz testnega dnevni-
ka: Suceava.Kijev, Simferopol,
Bukaredta, Muenchen, Stras-
bourg, Le Mans, Firence, Tori-
no, Milano, Praga, St. Moritz in
% neskon&na vrsta imen z do-
mabe strani meje, skozi katere
je hitel (e po sluzbenem pra-
vilu se nam zmeraj mudi) super-
testni avio. Kot pri vsakem
avtu, ki ga vzamema na preskus
trpeznosti, 5o se tudi za vols-
nom R 12 menjavali vsi redak-
cijski vozniki, z lahkimi in
tezkimi nogami na plinu; velja
pa Se povedati, da takien avto
ne pozna garaze, da smo mu
resda ponujali vso potrebno
skrb in nego, toda brez Eustev
raznetenega |astnika. Kadar so
bile potrebne i ro-

ke, in ob vseh rednih servisnih
pregledih, smo , dvanajstico”
zaupali pooblaitenima serviso-
ma v Ljubljani in v Novem
mestu, in le enkrat med potjo, v
Torinu. Drobnih opravil smo se
letevali sami, zraven pa paz
da je bil avto z vseh strani éist,
spodobno obut in oskrbovan z
vsem, kar mu po tovarnigkih
zahtevah pripada.

Napredna zasnova

Renault 12 je nastal jeseni
1969. leta in v hipu skopal
jamo svojima prednikoma R 8
in R 10. Jugoslovanski kupci so
ga dobili Ze leto dni kasneje z

Supertest

oznako Litostroja,

na supertestnes pa je bil med
prvimi, ki so jih sestavili pri
IMV v Novem mestu. Pa nala
tovarna ni edina, ki je podala
roko Francozom: Renault j8
prodal licenco za izdelavo R 12
na 26 koncev sveta,

V rojstnem letu je bil R12
posebne, danes je edini renault
brez dviznih vrat na zadku. As |
svojeglavo, klinasto obliko, ob
kateri se ni lahko odlogiti, ali
lepa ali ne, je 3e zmeraj zanimiv
avto, Zaradi nizkega nosu, po-
loZnega zadka, stopnitke na
strehi in izbogenih bokov je pa
tudi Se dovol] 1sodoben, da se
nad obliko ne moremo zmrdo-
vati,
Karoserija,
mer  tega

Ki je v povprediu
razreda, neskladna




| naértovalci so dol
| prostor z zvijaco: sedezi so
| kraji, 2adnjs klop pa vigja. Stiri

Strli ez prednja kolesa, med-
0sna razdalja je pa razmeroma
kratka. Zato je zelo skromna
tudi notranja dolzina od arma-
turne plosée do zadnjega naslo-
njala (priblizno 160 em), toda
bitko za

wvrata in spodobno opremljena

avta za $tiri ali

imeli telave z nastavljanjem
v#iga in ogret motor je rad
.dizlal” (tako pravimo, kadar
motor sunkovito poskakuj e
prav je vZig izklopljen), prav
tako pa se jim zlepa ni poste-
&ilo naravnati prednje preme.
Sprva je v nekaterih hitrostnih
obmogjih (najveekrat med 100
in 130km na uro) tresel le
obroé w\ana ko pa so i

m\lalqost mu pomagajo k zna-
Eaju

'Mam

SMO o supertestnem
R 12 TL pisali Ze dvakrat (Avio
1974/13, 25) prvié pa pridali
tudi tehniske lastnosti, tokrat
ne bomo vsega ponavljali. Dri
pa: ceprav R 12 ni ve¢ rosno
miad, je dovolj napredno zasno-
van, da se kosa z mliajdi
tekmeci, Z motorjem v nosu
$ pogonom na prednji kolesi se
imu torej Ee ni treba bati staro-
i. Ceprav ne more skriti, ca je
po d rancoz in po znadaju
malce raztresen. Prav v tem je
pa krivda za vse tiste drobnja-
rije, ki 5o nam med dolgotrajno
preskudnjo nairale Zivce.

Nadloge in nadlogice

Komsj smo avto dobili, Ze smo
preklinjali vrata: v tovarni so jih
nenatanéno privili in teZko so
se odpirala. Tudi uplinja¢ je bil
malomarno nastavljan in motor
ni sledil ukazom s pedala za
plin. Motor so mehaniki narav-
neli, toda s kljukami in vrati
$mo imeli sitnosti do konca.
Zdaj se je zataknila kljuéavnica,
daj je odpadla kljuka za od-
jpiranje okna. Tudi zapisali smo:
kroni&ni , kljukitis”,

Pri tretjem tisofaku poti je
prifréal kamen in prednja Sipa
je &la v kosce. Za novo smo
oditeli 1170 dinarjev, za delo
pri vstavljanju 160 dinarjev,
toda oba stro$ka smo pri koné-
nem sedtevanju spustili, ssj
razbite 3ipe ne sodijo k vsakda-
njim dogodkom. Ker smo vse
motnje in okvare razvrstili v
Dnevnik supertesta, omenim le
Se najbolj ogitne: mehaniki so

i ploséi popustili, se j&
treslo vse, kar je prad voz
kom, najbolj ZgeEkljivi test
s0 pa pisali v testni dnevnik
same nespodobne stavke. Po-
hvala gre le tovarniskim meha-
nikom, ki so ob nafem sludaj-
nem obisku v tovarni napako
mimegrede odpravili.

Pri 24 000 kilometrih smo za-
menjali gume: pasaste gume
sava, ki so jih nataknili v tovar-
ni, o se tako ,urno”’ obrabile,
da smo morali 3e pred tem
dokupiti $e eno in jo skupaj z
gumo rezervnega kolesa natak-
niti na prednji kolesi. (Mnogo
boljfe pa so se nam zdele Savine
nove pasaste jefevke, ki pa jih
zaradi mile zime nismo mogli
dlje preskuati, in jih zato tudi
nismo upostevali pri porabi go-
riva.}

Gume michelin ZX so vozniko-
vo potutje moéno popravile.
Avto je, predvsem na mokres
asfaltu postal precej zaneslji-
vejdi, prednja kolesa so laze
krotila tefo v nosu, ki hoke
naravnost iz ovinka, Med
ostrim vijuganjem zahteva R 12
odlo¢no dodajanje volana, toda
voznik si lahko veliko pemaga z
odvzemanjem plina v pravinjem
trenutku. Tedaj se avto sam
postavi v ovinek in twdi ob
Lslalomiranju® med stoei smo
tako dosegli mnogo boljSe &a-
se.

Med preskusom, ki mu pravimo
.prehitevanje” (Stirikratno ze-
poredno sprem

nje smeri je
nagibanje karo-
serije, ki gre na radun franco-
skega okusa po udobju. Avto
dobro drZi smer, teko pa ga je

i da iz te smeri zavije. ég
velil

posebej

ih  hitrostih

pri

prednja kolesa zamujajo ukaze
volana.

Razen vibracij na prednji premi,
med preskusom abele-
%ili napak na podvozju, Pribl
no na polovici prevoZene pati
smo zamenjali zavorne obloge
na prednjih kolesih, natanéen
pregled po 50 kilometrih
pa je napovedal tudi skorajénjo
zamenjavo blaZilnikov.

Ploskanje motorju

Motor Renaultove ,dvanajsti-
ce” z 41,9 KM (DIN) na liter
gibne prostornine ni hudo obre-
menjen in obeta dolgo Zivijenje.
Tako smo zapisali na zaCetku in
nismo se zmorili (glej poro&ila
ob fotografijah, ki so nastale
med razdiranjem motorja). Mo-
tor je preskuinjo odliéno pre-
stal, Ceprav smo mu v vsem letu
le redkokdsj ponudili pogitek
inje skoraj ves €as napet do
dovoljenih meja. Ne mara viso-
kih vriljajev, a se oddolzi s
proinostio.  Najvedjo moé
64 KM (DIN) doseZe pri 5250
wrtljgjih v minuti in le med

meritvami zmogliivosti smo g

n
kilometrih.
Najslabde rezuitate smo izmerili
na polovici, v obdobju, ko smo
zabelezili najveéjo porabo gori-
va. Oboje je posledica slabo
nastavljenega uplinjada. Naj-
boli§i pa so bili rezultati ob
koncu preskuinje, Eeprav twdi
tedaj nismo dosegli tistega, kar
obeta toverna., V primerjavi s
i i je bila naj-
vetja hitrost za 3 kilometre na
uro premajhna, pospesek z me-
sta do 100 km na uro pa za 6
desetink sekunde prepocasen.
R 12 TL ni avto za dirkage, pad
pa za tiste, ki se jim ne ljubi
pogostokrat pretikati: tako jim
ni treba prenaSati hrupa, ki ga
povzroéi motor v zgornjih ob-
motjih vrtijajev, izkoristiio pa
proinost — glavno prednost, s
katero se motor hwali,

Kljub temu, da se nam je
najvetkrat mudilo, smo izradu-
nali skromno porabo goriva.
Povpreéna poraba med vsem
supertestom je znafala le 10,3
litra super bencina na 100 km,
toda zmeren voznik bi jo
zmanj3al $e za kak poldrug liter.
In &e upoitevamo, da je na|
vsakih 1000 kilometrov motor
porabil le 0,2 litra olja (valvo-
line, po ukazu tovarne), motor-
ju res ne gre odre&i priznanja.

Za konec

Avto, ki je ve& na cesti kot na
parkirali§&u, v garaZi pa nikoli,
ni varen pred praskami in z
nafim supertestnelem smo mo-
rali dvakrat h kleparjem
Iléur]em Teko smo ugote
la kovinsko modre barve tovar-
na nima vselej na zalogi, da ta
barva obledi in da je poskodo-
vane dele te2ko na novo obarva-
ti tako, da ne bi bilo razlike v
odtenku.
In e smo Ze rekli, da
avtu preved drobi nadlog,
moramo 3e priznati: na ce:
nas je pustil le enkrat, zaradi
strgane Zice, ki vodi s pedala na
plin. In tudi drobnih napak
bilo manj, e bi se pooblaiteni

zamerimo

renaultu Ze enkrat zapisali: avto
je bolj§i kot servisna slulba
{velja za Ljubljano).

Pa cena? Kupec, ki je 11. apri-
la 1874 (tistega dne smo pre-
vzeli supertestni avio) kupil
renault 12 TL in ga odpeljal s
tovarnitkega dvoriiéa, je moral
zanj oditeti 63 140 din. Kdor
hode tak avto kupiti danes,
mora imeti 82 569,10 din (za
kovinsko barvo %
3575,35din). Torej: dva stara
milijona razlike v letu dni.

Ku, ali ne kupiti? Prevel je
okusov, preve& razlitnih za-
htev, da bi lahko odgovorili v
imenu vseh. Kdor ogleduje IMV
renault 12 TL, se bo moral od-
logiti sam. Na$ supertest pa
smo opravili zato, da bi mu bil
v pomog,




R 12 po 50.000 km

Dnevnik supertesta
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Preskus v krogu

Na letalidki plod¢adi smo s stokci aznatili
krog s premerom 25 metrov. Voznik je
skudal zvoziti krog okoli stozeev kar se da
hitro, veckrat v obeh smerah. Iz srednje
vrednosti najboldih Easov smo izradun:
hitrost. |z opisane meritve — pravijo ji tu
«Stering pad” — je moé skiepati, kako s
avto dréi ceste v zelo ostrem ovinku.

Slalom

SENENENZNNnl

Stoice smo razporedili v ravnio €rto, da so bili po deset metrov
wsaksebi in napravili 100 metrov dolg slalom. Vorzili smo vegkrat v
obeh smereh in iz najboljsega Basa izratunali povpregno hitrost, s
katero avto prevozi stometrsko slalom progo (z lete&im 3tartom).
12 meritve je moZ sklepati o okretnosti vozila.

Prehitevanje

Testnik mora kar najhitreje prevoziti progo s skice (z lete&im
Startom). Podrt stoiec razveljavi meritev. Hitrost, s katero avio
prevozi progo, govori o tem, kako se vozilo drEi ceste in kako ga je
mo voditi pri veliki hitrosti in nenadnem spreminjanju smeri; ta
preskus je zelo podoben izagibanju nepricakovani na cesti ali
refevanju iz nevarnih , $karij”.
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