Ko 'je natanko 25, sep-
tembra 1960 uradno rojeni
rensult 12 prvid zadel k nam, bilo
je poleti 1970, s0 mu na zadek
nalepili e plod&ico , Litostroj™
Tekrat smo v raslovu zlobno
nopisali ,Lep uspeh domagih in-
vtu namred niso pri-

ljanske tovarne, Eeprav-smo govo-
rili, da ja sestavijen pri nes,
Tekini so bili takrat paé , obika-
I v nati avtomobilski industriji.
Zdaj Je poloZaj drugaten in odicar
R12 weravljaio v - novomedki

dobrega ogleda Ijub-

1AMV, se avto vozi k nam razstay- |
na manjﬁ in veZje pratektor--

Jo pac do- tista mere, ki je @
razumno_ sestavijanis in industrij
xkn kooperacijo primerns, cbe-
avio'. dobiva . vse et
dcm-cin delov in viotenage defa,
Oba 'partnerja imats za - tal
sodelovenje tudi dovol] izkulen):
Renault je ne primer prav z
R 12 prodal 25 licenc na razne-
konoe sveta, ,.Industrijs_metor-
nih vozil” pa_ poznemio e od
sestavijanja _avtomobilov. DKW,
lastnih  kombijev, austinov pe

-



tezko &istitl, O rjavenju ploge-
vine bomo seveda govorili na
koncu 50 000-kilometrskega te-
s jivosti, toda prve tolke
in. je edini ‘Renaultov si R 12 prisluzi 2o na zadetku: na
petih all tretjih ‘bokih ni okrasnih letev pa ima fja

ku. Pri tam pa nekaj gnezd manj.
i Sicer pa so si v Renault pri
svole m..&f R 12" privod&ili nekaj
trikov. Avto ima za svojo doltino
renevadno kratka medosna raz-
daljo, tako da Je notranja doizina
. razmeroma majhna. So pa 1o v
tovarni skrifi, Sedeli so
nekolike krajsi in zadnjd klop e
name3éena vitle; teko so -
niki prisifjent, da sedijo bol] po-
konci in nimajo ve& prostora za
kolena — pa | za morebitne
* klobuke na glavah, sa] smo rekli,
da je streha zadaj vitja, Za srefno
rieutesnjenc podutje skrbijo tudi
velika okna in nizek pas vozila in
nazednje e dolEina na prednjih

28 pr RE

vsakdanjost, 28 izvirnost pa Se
vedno skrbi &rna agresivna maska
hiadilnika_prismuknjenih - oblik.
|z plasti&ne mase je in ne rjavi, pa
ji radi oprostimo, da jo je zelo

TEKST /
Tom Pleterski,

sedezih, &e se odreéets koddka
dolgega pomika prednjih sede2av.
Skratka, celotna zasnova je dobro
pretehtana in R 12 je udoben
potovalni avio za Stiri osebe.
Tudi kar zadeva ,vzmeti” in
oblazinjenje sadekey, se ne prito-
tujemo, spremeniti jih je ma&
tudi v le2ainike in v ovi =
telesa dobro oprimejo. SedeZi 5o
precej i kot v romunskam
R 12, dacii, o kateri smo pisali v
primerjalnem testu v letoinji 3. in
4, Ewavilki ,Avta". V primerjovi 2
daclo je bolja tudi notranja
oprema, zlasti mehka tkanina na
tleh pricera boljse potute.

0’opremi armaturne plose ne bi
ponovno veliko govarili. Kot ca-
lota je armaturna ploéa dobro
opremljena in tudi prirofna. Op-
rema je opisana pod skico arma-
wme plodge, nz kateri je med
drugim tudi kup rezervnih stikal.
Renault namred izdeluje enako
armaturno plodfo za razne iz:
vedba opreme, ki s razlikul




glede na driavo, v kstero avte
prihaja,

Med zelo uporabne kose opreme
sodijo tudi rofice na arometin, s
katerimi v trenutku zniZate snop
svotlobe, e je zoradi polnaga
preljainika previsok,

Natanénosti in nenatanénosti

V celoti je iz Novega mesta
dovolj natanéno izdelan in lahko
reéemo, da se po kongni izdelavi
e razlikuje od francoskega. Ze
prvi dan pa nas je motilc trdo
odpiranje vrat, ki jih v tovami
niso dovolj natanéno privili na
karoserijo. Upajmo, da gre za
otrosko bolezen. Nat R 12 je
namre¢ eden pruih, ki so prisli s
trakoy IMV.,

KaZe, da je specialnost renaul-
tov 12 odpedanje rogic za dviga-
nje oken, odpadla je wdi pri dacii
in pri R 12 TS, Vijak, 5 katero je
privjens, namred stasoma po-
pusti, &esar je kriva slaba podliod-
ka vijaka (zamenjati jo je treba z
razceplieno vzmetno pedlozke,
pa je sitnosti konec).

R12TL je za svoj razred tih
avto, motor ima prijeten nizek
zvok, ki postane glasen lele v
zgornjem obmotju vrtljejev, a
veter se ob karoseriji oglasi iele
blizu najveje hitrosti.

Toda imamo &ridkal Nekje v
rokici doka ss skriva in deprav
natanéno vemo, kje je, qa doslej
nikakor nismo mogli uti: pri
dologenih vrtljajih mula a pride
v tako resonanco, da se dere kot
jesihar in preglasi celo motor.

Ko smo 2e pri natanénosti: me-
ritve so pokazale, da je merilnik
hitrosti presenetljivo natancen,
vsa na nasem R 12 je tak — zato
pri omeiitveh hitrosti pazits, da
kazalec ne bo zlezel preved ez
dovolieno 3tevilko na marilniku,
Pri natangnosti nes moti tudi
noéna vzvratna voinja. R 12 je
med redkimi_aviomobili, ki jim
tovarna ne privosdi ludi za vavrat-
no volnjo, samo vse Zice
naknadno vgradnjo 50 Ze v avto-
mobilu. Ker voznik ne vidi nizke-
9a zadka, je tudi podnevi natanc-
no parkiranje tetko in zahteva
privajanje, pri tem pa so v pomod
krepke_gumijaste rozete na odbi-
jotih. Zelo dobra pa je vidljivost
napre] in vstran.

e ni zbujen?

Mcl:x in menjainik IMV uvaia iz

pat pa
tehnignih podatkih od lanskega
amm naprej pife, da ima 9 kpm
ora  rnamesto  prejinjih
sskpm Kje je varok spremem-
be, nismo ugotovili, pri voinji se

1w ne pozna, kot tudi mu
spremenjena prestavna 8
menjalnika,
Prvih 11 000 kilometroy 2.
jem nismo imeli tefav,
uplinjat, ki je bil spotetka
in motor iz
ni takoj sprejel p

Zdaj, po zadnjem servisu,
po vsej verjetnosti previsoko
stavljen predviio. Tovarna

ko smo mu nekajkrat
93 -oktanskega bencina,
No, videti Js, da s o

poznajo ne pri zi

porabi goriva.
11500 kilometrih sicer zacsta}
Jo za tovarnikimi podati,
dor ratunamo z lastnostio ke
strukeijsko starejiih mato
dolgim gibom, da se razsiviio
po daljfem Casu, ker o

. varfevanje 2
deloma pomeni tudi
ivom, zlasti pri voznik
upolteva lastnost motorja, d
PproZen in ne zahteva
pretikanja in wrtenja ¥
vrtljaje.




PRESKUS V KROGU

&as: 9,1 sekunde
hitrost: 31,0 km/h

Kot obitajno sta testnika vozila kar sa da hitro okoli kroga s
-premerom 25 metrol obeh smereh. Iz srednje vradnosti najboliSih
&asov smo izradunali hitrost. Izmeritve, ki i pravijo tudi ,,steering
pad”, jo moé sklepati o tem, kako se avto drii ceste v zelo ostrih
ovinkih.

D, da je R 12 pri porabi
ja zelo varéen avto. Ratun-
ki ga dobimo iz

razlignih naginov voinje —

“in ostro po navadnih
po pravi avtomobilski ce-
o mestu — je z 10,3 litra
km za_razmeroma tezak
godno. Se ugodnejie pa je
popreje doslej prevo-

11000 kilometrov. Za las

10 litrov gor 100

riva na
je pri , tezkih" nogah
skih 'vaznikov picla

SZ. Dosedanje meritve,
tudi, da bo varfen voznik

stroSkov. Po liter

o dolili pri 5200 in 8900
ih kilometrin, torej na
Kkilometrih med dvema ser-
S servisom na 5000 km
reé pohiteli pri 3800
pred potjo v SZ, servis
0000km pa zamudili. V

8 v motorju domate ali

 postavko v doseda-
Jevanju supertestnega

‘

R 12 je poskrbel za oreh velik
kamen izpod tovornjaka, 130
kilometrov od Beograda na poti v
Ljubljeno, vetrna 3ipa se je raz-
cvetela v ornament, ki nas je stal
1330 dinarjev. Avto seveda pri
tem ni ni¢ kriv, tovarna pa je
kriva za moj glavobol in muko-
tpno  400-kilometrsko  voZnjo.
Potasi bo treba misliti na lepljene
gipe, ki so v stevilnih drzavah ze
predpisane, imajo pa Eu
lastnost, da se ne ,razcvet
wdi podene ostanejo v okvirju.
In za konec 3e o servisu. Dober
avto rabi tudi dobre in Stevilne
servise — in po prvi etapi testa
vzdrzljivosti na splono sodimoe,
da je renault 12 dober, po vseh
bistvenih lastnostih zelo dobro
uglalen avto. Tako v isti sapi
menimo, da servisna sluZba ni
najboljda: tovarna, ki za letos
planira 25000 novih R4 in
R 12, bo morala ratunati, da se
bodo ti avtomobili pridruZili
vsem od prej podedovanim re-
naultom in daciam, ki tudi 3ivijo
pod isto streho, drugo leto pa naj
bi izdelali 3o 50 000 avtomobi-
lov.

Mi imamo sicer izkuénje samo z
ljubljanskim servisom, ki skrbi
tudi za avtomobile znamke BMC
in Peugeot. Naeenkrat je postal
premajhen in zato tudi nekoliko
malomaren. In e trenutno ne v
tovarni ne na servisu ni mof
dobiti pol kilograma modre me-
talizirane barve za ned predn

blatnik, ki jo je skupil na par
nem prostoru (storilec je pobeg-
nil, sram ga bodil), je to opozo-
rilo ve€, da dober avto potrebuje
dobro servisno sluzbo.

Eas: 11,3 sek
hitrost: 31,8 km/h

Iz &asa oziroma hitrosti, s katero testnik prevozi 100-metrski slalom,
oznaken s stolci, ki 5o po 10 metrov vsaksebi, sklepamo o okretnosti
vozila. Vozimo v obsh smereh (z lete&im startom), iz obeh najbolih
Easov pa izratunamo popreéje.

&as: 4,2 sek
hitrost: 703,0 km/h

Pri meritvi prehitevanja mora testnik kar najhitreje (z lete&im startom)
prevoziti pot, kot jo oznafena na skici. Meritev seveda ne velja, Cepri
tem podre enega ali ved stoicev. Hitrost, s katero je mot pravaziti
stezo, govori o legi na cesti pri veliki trostih in o tem, kako je avto
moé voditi pri hitrem spreminjanju smeri. Sam potek maritve jo
povsem podoben izogibanju nenadni oviri na cesti ali pa relevanju
Skarij.




TEHNISKI PODATKI | nasemenrtve W DNEVNIK SUPERTESTA
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Tostni avio je pred meritvami prevozil 11.500 km.
Meritve z dvema osebama,

Najvecja hitrost 140 km na uro (zalst 3 km, po-
precja Stirih meritev).

Pospedki;

0—40km na uro: 3.8 80k
0—60 km na uro: 7280k
0—80 km na uro. 11,988k
0—100 km na uro: 17,8 sek
0—120 km na uro: 31,3 sek

400m brez zalota: 206 sek (konéna hilrost
106 km/h)
1000 m brez zaleta: 39,0 sek (konéna hitrost
126 km/h)

Prodnast (pospebki z zadetno hitrostjo 40 km/h
v V. prestavi).

60 km na uro 9.2 sek
40—80 km na uro 17.5 sek
40—100 km na uro: 26,6 sek
40—120 km na uro 30.7 sek

1000 m z zafetno hitrostjo 40 km/h v IV. prestavi:
40,8 88k (konEna hitrost 122 km na uro).

Poraba
Po cb\ealnlh cestah: najman| 7.9 litra goriva
super na 100km (zmemo, nikoll hlrrs'n uu
100 km/h); najves 11,7 litra na 1

n

S|
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8 da 11,5 litra na 100 km.
( 10,3 lira na

1998 km
1. 4. 19T 1.068 kv

13048 km
provoril 11.081 km
popratua  porsbe
worive 011 na 100 km

wadrtwvanie po na-
Toam st alje i

moinje in okvare 1998
vea Sirl weatn se w0 odpire.
nona: mantaEs vrst
'

rastaviter  uplinjada, moter
2 minimaiosga.pila Pt
o

3030 km
kamen razbije vetmo §ipo
3.460

o

cdpadia rotice

slsba nestavitev vilge, po ugele-
rlu moterja -dlzlanjoe

popravile 3450 km
watavitev nova vetrne Bipe
350 km
sami oopravill rofico m odolrasle
okna
3800 km

anine namestiier

ravaan]e uplinjs

[garanc.
)

aba (d.]lnolu] Jpo || 500 prevote-
10,1 litra

02 Py ‘mo g

linlka hitrosti

niéna hitrost 37 km/h

ku-\m na B0, resniéna hitrost 57 km/h

kazalec na 80, resniéna hitrost 76 km/h

kazalec na 100, resniéna hitrost 88 km/h

kazalec na 120, resniéna hitrost 118 km/n

kazalec ne 140, resnicna hitrost 137,5 km/h

velja o 0 9o~
vorill p01|M| ¥ primorfainom 1esta, Fanaul i
lansko jesen za spoznanie spremenil
pﬂullvnn rlzmﬂr]a Loin 2 prestave v smislu
i aljgal, setrto

rej ji
pa jo za skralsal Kar naj bi mu zboljtalo
pospekke v te] prestavi. Enak usinek naj bl na
celotna prestavna uzmcua imela tudi gume

1455R 13, ki z 2o segom (dacia
ima gume 165 SR \Slpcmolmn kms- prestavno

lagojena motorju, ki se nad 6000 vrtijaji v
null ne vrti rad. Pri meritvan smo ga gnali na
€200 vrt./min., sioer pa v vukd!njl voanjl za
tekote pospofovanje zados retikanje pri
5000 vit; min., varéned! In lenhl pa se Ishko
woljij pospedevanjem do 4 vt/ min.
Motor Je namre& zslo profen In zlahka viede
tudi v spodnjem obmodju vl dolgo
trio prestave dose2e R 12 nekoliko nad SO
vrtijajev najvedjo hitrost, ki je lahko tudi trajna
tovaina hitrast.

sk mad
1968 i 10.048 ki

asrvis <5.000 ke 180,00 din
clja 52,50 din
1 woatia 1980 din
+10,000 ke 03 din

alje 558 gin
akupal  sorviy 30830 din
dollts olja

n

inja_Kipe
skupa strol 1.738.40 gin
strodil broz Blpa 40810 éin

Cena: 63.140 dinarjev

Zavarovanje: obvezno 1000 di

kasko: brez frandize 7125 mn s frandizo {4000
din) — 781 din

Cestnina: 360 din

Piolzvajalec: IMV, Novo mesto, Zagrebika 18

Regie Naticnale des Usines Re-
nault, 92 Bi \anl:auu Francija
Cena dne 23 5. 1974 v Novem mestu, vraéunani
vsi davk|

Notranje mer pudﬂjllldlkvzl.dn]l legl) v cm:
#irina. pri komolcih spreda] 132, zads| 133;
Sirina ar-ﬂnleqa sedeza 57, zadnje klopl 132;
notranja arm. plobe do zadnjega
naslonjala nrlnhlno 180; pomik prednjih

lev 20; odpriina vral [vidina/Sirina) spreda)
90/88, zade| rabna  prostoming
prtijaznika (meritev s keckami 1 dm? | 330 dm’




