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tano in predrago, da bi tovame

ker napre] izumjale nove modele, po katerih bi kupci hiastali, 4 pomagajo z uspeinim
trikom: preskuian in uspel avio ubu]-lov Eportne copate, pritaknejo k motorju nekaj
pokivila in zvitajo ceno. Krasen recept! Kar se avta tie, je to nekakina

miadost na obroke, kupec, ki se mu lasten Zep smili, pa $e vedno lahko seZe po
cenejdi, manj nabriti razliZici.
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ko je, pred poldrugim letom, nastal
R 12TS, ki je s posreZeno kombi-
nacijo staro-novo dopolnil tedaj Ze
triletno vrsto Renaultovih dvanajstic in jo de
trdneje zasidral med nasprotniki nifjega sred-
njega razreda.
R 12, jesenski novinec letnika 69, je spodrinil
poslednje renaults z motorjem v 2adku in
pobral pogrebi&ino: 1100-kubiéni motor, ki
50 mu takoj poveda bno prostornino‘in ga
prestavili v nos novega avta. Ta je bil posebneZ
S zaradi nojeglw:, neskladno zadiljene, ne-
blike, s katero je tovarna za
m 16 spet ponudila obitajen avto
s 3tirimi vrat,

mati€nih tovarn —
izdeluje najveé montaZnih obratov po svetu.
Renault — Litostroj in
zvezi Renault — IMV smo pred
todni dobili tudi prve R 12TL iz Novega
mesta. Ker smo eno od razligic, romunsko
dacio, primerjali v nedevnem primerjalnem
testu, novomeska dvanajstica pa prav zdaj
zbira kilometre za prve supertestne meritve,
smo renaultu “12 TS namenili bolj skope
vrstice — toda 0 vsem, kar zanima voznika.

Za vet denarja — vet muzike

R 12 TS je avio, ki prepri¢a z opremo. Tamu
daje veliko mero lastnega znalaja, Eeprav je
avto po obliki, zunanjih merah in podvozju
povsem enak osnovnemu modelu, Klinast nos
je dolg zaradi motorja pred predinfo premo,
streha s stopni&ko in vgrajeno ojalitvijo se
proti zadku dviguje, kar govori za veliko viino
zadnjih vrat in za udoben vstop k zadnii klopi.
Karoserija je izdelana po ukazih serodinamike,
zato je prednja dipa zelo nagnjena, zadnja pa
strma. Znadilnost vseh dvanajstic je kratka
medasna razdalja. Za primer: 12 avto je za 16
centimetrov dalj$i od audija 80, toda razdalja
med prednjimi in zadnjimi kolesi
centimetrov krajia. Zaradi obilnih napuiéev
na obeh koncih ima dvanajstica posebno,
ofem terko podobo. Razlaga za kratko
medosno razdaljo je hudo enostavna: cenejia
jo, kot Je krali most cencjsi od dblgega.
Razlike navzven: R 12 TS ima 3portna plati-
§%a brez pokrovov in kromirane okrasne letve
na bokih.

Zaloga za vedjo ceno je znotraj: zatnem pri
odli&nih sedazih, previecenih s sintetiénim
blagom, ki se togo podaliduiejo v opornike za
glavo. Zaradi njih vozniki med parkiranjem
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ihhsc vidi nazaj, toda skupaj z dobro prilago
naslonjalibrezhibno zadrzujota telesi
voznika in sopotnika. Ceprav je R 12 edan

zmed redkih francoskih dv:uruubl‘uv, ki voz-
niku in potnikom prizanaiajo z nenavsdnast-
mi, pa pri Renaultu niso mogli povsem iz
kole: sedela sta pripeta na moéna elasti&na
trakova in kdor, se loti nastavljanja, tvega, da
ga sedel izswreli v 3ipo. Rob prednje Sipe je
zelo blizu voznikove glave, zato so varnostn
pesovi nujni in v TS sodijo k serijski opremi

Voznikov delovni prostor je prijeten: volan ja
prikiaden, precki sta oblazinjeni (zamerimo,
da tudi obro¢ ni prevleten z usnjem), trije
okrogli instrumenti (srednji je merilnil vrtlja
jev) so neblesteci in pregledni; ker so vsa
glavne roice pri volanu, se mora voznik
stegniti le med pretikanjem v prvo in tretjo
prestava: prestavna rotics je predaled od rok.

Tudi model TS ima zelo natané&no desetsto-
penjsko stikalo za nastavljanje ogrevanja in
utinkovit ventilator. Naftejem ostalo: halo-
genski zarometi, ki 5o jih zdruili z glavnimi (v
vsakem Zaromet je e halogensks zarnica, ki
= prigge 5 posebnim stikalom), ogrevana
zadnja ¥ipa, naprava peri-brisi, odprt predal pri
prestavni rodici, ura in rodica za nastavljanje
rometov od znotraj. Zaradi nizkih oken na
bokih je avto pregleden, motijo pa pocasni in
majhni brisalniki. K boljfemu potutiu prispe-
vajo e preproge, opornik za komolce na
zadnji klopi in ne nazadnje wdi kovinska
barva, ki so jo v tovarni namenili modelom
TS. (IMV kovinfko obarva — za doplailo —
tudi obicajen R 12).

TS=54+6 KM

Namesto vitergina so v motor renaulta 12 TS
stlagili Sest dodatnih konjskih moi. To jim je
uspelo 2 dvojnim uplinjatem, z vejim kom-

presijskim razmerjem in z vi§jimi vrtljaji. Vse
drugo je kot pri motorju R 12, Renaulto
motorji imajo e po tradiciji dolg gib in
stransko odmigno gred. Zato ne sodijo med
tiste, ki se radi dolgoiraino vrtijo v zgornjih

mejah. Motor TS zmore BOKM pri 5500
vrtljgjih v minuti, vegji kot pri R 12 je tudi
navor. To je precsj glasen, pa vieeno zdrav

motor, in Sz vedno dovolj proen, da voznik
lahko lenari s prestavijanjem. Ceprav zmore
veE, smo ga silili le do 6000 wrtljgjev (po
merilniku) in pri tem dosegeli priblizne hitro-
sti 40, 75 in 120km na uro v posamignih
prestavah. Ceprav je motor manj iporten kot
avto v celot, so zmogijivosti razmeroma
dobre, R12TS je drvel z najvedjo hitrostjo
preko 160 km na uro, kar je ve, kot obljublja
tovarna, Od 0 do 100 km na uro je pospeleval
v 15,5 sekundah. Tudi poraba goriva je za ta
avtomobilski razred ugodna, Na naSi preskui-
nji smo izmerili paprnﬁle liwa supar
bencina na 100 km, mestnimi
voZnjami poraba ni huamﬂ. kot 11,5 litra na
100 km.

InZe so izrabili prainast matorja in za
razliko od obi€ajne dvanajstice podalSali prvo
in drugo prestavo. Tako se vozniku ni treba
bati, da bi pri ostrem startu zavrtel motor v
prepovedana obmot]a (na merilniku se zagne
rdete polje pri 5600 wrtlajih), tdi
spodrsavanje pogonskih koles je pri ostrem
pospedevanju manjie.
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Posebej pohvalim viig: motor je vzigal ob
vsaki priliki, celo v jutranjem hladu je &ok
komaj potreben; hladen dobro potegne in se
hitro ogreje do pravinje temperature.

Premehke noge

Tudi podvozje renaulta 12 TS je bolj namenje-
no udobni voinji kot 3portu. Vzmetenje je

sicer tr3e kot pri renaultih, toda vseenc 3¢ po
francoskem okusu, zato se avto v hitrih
ovinkih mogno nagiba in strasi voznika, TS se
obnata po nadinu starejsih avtov s prednjim
pogonom: sili naravnost Eez prednja koless,
zasukana v ovinek, drsi naprej, ali ps, ko
kolesa primejo, nenadoma zavijs v ukazano
smer. Kdor hode z njim zelo hitro voziti
ovinke, se mora taga avta prej navaditi. Cim
vet tede je v prejazniku, vatje je tveganje, da
postane zadek neubogljiv. Seveda vse to velja
le za ostro priganjanje; med zmerna voZnjo je
12 TS tudi za poprenega voznika nezahteven
avto, S posebej, ker velja vse zapisano le v
primerjavi z avti s prednjim pogonom, le-ta pa
Ze sam po sebi jamdi za dobro lego na cest
Zela dobre so zavore: koluti spredaj in bobni
zadaj zadriijo avto v smeri, tudi &e se voznik 2
vso silo upre ob pedal. Servo ojaCevalnik je pri
12TS serijski, prav tako omejsvainik zavorne
modigi na zadnja kolesa. Roica roéne zavare
je nz tleh, med sedelema, malce daled od
desne roke, ampak spretneZi jo znajo izkorist-
ti za pomoé v ovinkih.

Renault 12TS je kultiviran avto, ki bi bil rad
Spartnik, pa mu 1o uspeva le z opremo. T
tem aviu ne pomeni ,tourisme sporti
Gportni turizem) ampak ,tourisme speci
{posabne sorta turizem). Tega mu tudi ne gre
preveé zameriti, saj se oddolti z varnostjo,
j var&nostjo. In kdor sega po autih v
mu bodo te lastnosti prav
prigle — bencin Dusta]a bogastva!
Pri nas ima 12 TS velikega tekmeca v lastnem
bratw 12 TL. Ta sodi v doma&o proizvednio,
kar mu jo v veliko prid pri ceni, Komur je TS
vseeno viet, bo moral Zrivovati razliko slmraj
20 tisofakov. Renault 12 TS stane 82 082,75
dinarjev.

TEHNISKI PODAT!

MOTOR: dtirivaljni —
&en wzdolino pred prednjo pramo —

GIB 73x 77 mm — GIBNA PROSTORNINA 1239
KUBIKOV — kompresija §5:1 — NAJVECJA
MOC 60KM (DIN) PRI 5500 VRTLIAJIH V.
MINUTI — NAIVEC]! NAVOR 8,3 kpm (DIN) PRI
3500 VRTLJAJIH V MINUTI — rogiéna ,m V5
Intaiih — sranska odmiéna gred (veriga)
ki uplinjaé weber 32DIR — vodno hlq-qu 5
&rpalko in termostatom.

PRENOS MOCI: motor spredaj pogen
kolesi — onokolutnn suha sklopka — Stiristopenjski
sinbronizirani menjainik — PLATISCA 41/2-13
— GUME 145 5R 13,

VOZ IN OBESE: limuzin za pot oseb — i wrats —
samanesna keroser prednjs koless na posamic-
nih obesah, prléf\l nihalke, vquémwmﬂ ‘teleskop-
ki bla ) toga prems,
vzdatine i vision vameth teleskopski blatil-
niki, preéni stabilzator — spredsj kolutne, 2adej
bobagste zavore, servo, omejevalnik zavorne moéi na
zatnjs Koless — volan na zobato letev,

MERE IN TEZE: dolfins 4,34 m — Eiring 1,62 m —
vitina 1,43 m — medosne razdalje 2.44 m — kolotek
soreds] 1,32 m, 7ada) 1,32 m — tala praznega vozila
810 kg — dovoljena cbtozba 390 kg — priljainik 420
LITROV (tovarma).

ZMOGLIIVOSTI: najvedja hitrost 150 km NA URO
(tovarna) — pospetki O do 100km na uro: 15
sekund (1ovarna),

Stiritektni — vrstni —

VRTINA IN




