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RENAULT 12

Stari triki po francosko

Tom Pleterski

2e ko Je bil letosnji pariski novinec fran-

oske driavne tovarne le na Znan,

je predstavijal preseneéenje. Bilo jo to

proti koncu lanskega leta, ko so bile ob-

Javijene prve fotogratife renaults 12, ki
bile posnete v tajnosti

rna, ki si je leta 1951 z R4 izmislila
avto za raznoliko rabo in je to zamisel tri
leta kasneje Se izpila z R 16 in lani z R 6
se jo odpovedals — v zacasno —
pol_kombi karoseriji s i vrati in z
monostjo spreminjanja notranjosti. Ta
@a pol kombi zasnova je v minullh jetih
uspedno osvajala Sirok krog kupcew, med-
tem ko 50 se vozniki z zslo konvencional-
nimi potrebami in Zeljami lahko odlodili
2a klasi¢ne karoserije z motorjem v zadku
renaultov 8 in 10. Videti je, da obe za
ta bill dovolj,
rog svoje ‘ponudbe na
toliko balj, ker je ob povsem nasprotni
zasnovi med R 10 in R 16 sevala luknja,
Sircka za celo kategorijo med spodnjim
in srednjim razredom,

No. ¢¢ se je tovarna odlodila za avto s
$SAmok Stirimi vrati, je na pragu leta 1970
razumljivo, da ne diri zbirke vozil z mo-
torjem ¥ zadku, pa tudi, da ne presene
€a'z zasnovo: motor spredaj, pogon zada)
Tako je R 12 prvi Renaultov avto s kon
¥encionalno karoserijo in s pogonom na
prednii kolesl.

Klj
tastim zadkom, pa
oblikovan, da se oditno lo& od

b klasiéni obliki karoserije ‘s stopni-
¢ R 12 vendarie tako
vedine

danadnjih avtomobilov. Nekoliko potladen
ter zadiljen nos, e bolj potlaten zadek
in mo¢no ragnjena velrna $ipa so blizy
sodobnim hotenjem oblikovalcer karoserij,
ki naj zdrutijo serodinamitno obliko in
prijetnl videz. Po drugi strani pa od na-
predne rsnove odstopal Kratka, medos-
na razdalja, z razmeroma velikimi od-
sekl, ki spreda) in zadaj smahajo« cez osi,
to potrjuje.

Uporabne nenavadnosti

Zanimivo pri merah reraulta 12 je, da
Je 2a dobrih deset centimetrov dalj&i od
R 16, pri tem pa je medosna razdalja za
20 centimetrov krajSa. Nenavadna raz-
merja! Dubovito jih je razlodil nemsiki te-
ster Busch: sVeija medosna razdalja je
dratja, kot je dalj$i most drazji od kraj.
Segae

Mnenje o videzu nove karoserije s svoj
sko masko hladilnika (po R 15 in R 6
labko recemo, da Je sRenaultovae) in z
nenavadnim robom za zadnjimi, stranski-
mi okni prepuséamo possmeznikom. Pre-
pri¢anj smo, da bo tme] R 12 vet obéudo-
waleev kot R 16, kjer se jo morala lepota
umakniti zahtevam po uporabnosti. To jie
tudi osnowni vzrok, da se je tovarna od-
ofila za pravi oscbni avto, vsem
kupcem res ne moremo ponujati  kom
bija!

Motor pred prednjo premo je spet nena-
vadnost za novo Renaultovo vozlo, Tod:

le 1 ta nadin so ob %a omenjeni kratkl,
medosni razdalfi tovarniski inzenirji za-
gotovill prostorno notranjost za &tiri odra-
sle osebe in si pri tem e vedno lahko
privoseili velik prtljaznik s 356 litri upo-
rabne prostornine, éeprav sta v zadku
tudi velika, 50litrska posoda za gorivo in
rezervno kol

Pri taki namestitvi sega v voznikov pro
sior za noge le majcken del menjalnika,
DA pa z druge strani jemljeta del prosto
Ta izboklind blatnikov,

Oprema kot se Sika
Tovarna je vezniku namentia lepo, mehko
oblazinjeno armaturno plodto s tremi pre-
limi suramis, ki zdruzujejo
hitrosts, voltmeter, meriinik gori-
v in vée kontrolne lutke. Po sredini ar.
maturne plosde je namestena svetla, alu.
minijasta letev, na Kateri so rotice gretja,
tipka brisa’~e 1
viigalnik za cigarete, pod robom vetrne
&ipe s0 pa po celi &irini, podobno kot v
R 16, dcrge za dovol] svedega araka. Obrod
volana s svojsko oblikovano sblazinos na
sredi rabi od ene do druge s".‘lﬂrg totke
35 obrata, po
kljucavnica in

) Tutd, z le-
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e pa Tolica utripalk in kombinirana ro
gica za ludi in trobljo. Po vse) sirim je
pod armaturno mn«u polica 7a drobnja
rijo, zaprt pred: naturni ploséi.
pred an,mimknvlm cdﬂh-]h

Tovarna izdemje R 12 v dveh igvedbah
31% in »TLs, Preskulali smo bolje oprem-
1jeno »TLa izvedbo, ki ima za razliko od
cenejse: opore 1 komoloe ma vrath in
med sede?i spreda) in zadaj, pepelnika na

zadnjih vratih, driala za potnike na zad-
njih sede?in, ogledalce Na senéniku, vavral-
no ogledalo smob-dans, luéki v predalu z»
drobnjarije in v preliaZnilu, kontrolni ki
ki za pozicijske Wéi in @ rotno zavoro
Najbolj opazna prednost drazje izvedbe s
Iofeni prednji sededi, ki j
meniti v lezalnike:
daj klop.

, ki
sLa ima namred spre

Notrunfa_razmeryt in sedesi sicer ne do
sogajo tistih v B 16, vendar jim tako kot
3 oetini  zenaultovih. aviomobiloy . tezko
otitamo ka) vet kot nekollko visols polo
iaj m sedenjs. Velikim In majhnim bo
ugajal pomik sedeia, ki je 336 centime
trow’
Notranjés
opremljena,

vozila Je fudi oA
vrala 50 POV

bl aurum.

fla 50 v coloti prekrita s sintetitno tkani-
no.
»Gebelicas za izboljsave

1z 1100 kubiénega motorjs renaulta 8 je
m vrtiné in giba (3
d

1289 ubikov gione prostonine. Motor 1o
rej ostane z 2 givom, ‘-m: fe pr
Renaulty v navadi, PH 0 5:1
zmore 54 KM (DIN) pri 50 wrljasin ¥
minutt n 95 KM (DIN) pri ugodaih 3000

jajin. Po dbi je motor povsem
podoben -mwt-adn om prilagajanja glave
motorja novim razmerjem in enakin raz
makov med valji; predhodnik je imel nam
reé po dva valja biie. Razumliivo je. do
ma zacadi novih razmikov med valil ip
daljSega giba motor novo' foliéno gred, ki
jo 0Stala ob strani.

Menjalnik je spremenjeni
menjalnik R 16 in "B 16 TS s prestunimi
razmerjl vred. Tudi razmerje na diferenc:
alu je 1sto. Pri menjalnlku smo ugotovil
da 5o v tovarni kontno le odpravili nens:
tanénost prestavne rodice, ki smo jo. o
tali modeloma wa in Tudi’ sinkroni
e boljia kot pri Te.

Ui z motorjem v zadiku. Kolikor smo

oa

r

na sterd v
so prestavna razmerja dobro prilagojend
motarju. Samo s prestavaml. pa ni mod
izviedl ve#, kot zmore. Ceprav se
se do 6000 vrthajev (73, oziroma 109 mm
¥ drugl in \W‘Jl prestavi) ne kafe prave
pOSKOCNOS v svojih podatiih
omenja najve¢jo hitrost nad 140 km na uro
speske 2 mesta
selcundah,
meter brez za
hitrejie od 140 km na uro (na Montihery-
1 kazalec zlezel nad 150 km na uro
po ‘meriiniku), tudi podatek m en kilo-
meter brez zaleta drai; pospeske da 100
xilomy na uro pa bi po pribl 1mh
ritvsh in obéutku sodil, da rabi sno
sckundo ved. Kakorkoli #¢: pospeiki niso
sdlika motorja B. 12, ki je sicer proden
S 40 km na uro v tetrii prestavi sicer po
tasi polegne, vendar Ores su:nx,v Najbri
je — tako kot pri veini remultovib
motorjev — uplinja¢ (sciex 32 EISA) m
ravnan ma majhno porabo gorive: Lo se |
pa poena pri pospotkih.

Glej, glej: toga prerra!

kot oblikn karoserile in namestitev
ja pred n'eumu premo, presenets
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na cesti ni tako bistvenoga pomena, toli-
X0 prej, ker je (za razliko od forda 12 M
na primer) natanéno vodena na vzdolznih
vodilih in po os , trikotnem vodi-
lu. Visoko vpet! blaziiniki in vijadne vzme-

t pa obenem s pre¢nim
omejujejo nagibanje v ovinkih, Na vijas-
@ie vzmeti sta oprti tudi prednji kolesi
dvojnih,
aul

, dolgimi gibi po-
vsem ¥ skladu s francoskimi pojmi o udob.
i vozni.

Ko smo se = R 12 podill po ovinkih dir-
kalista v Montlheryju, smo kmalu ugoto-
vili, da se novinec, kar zadeva lego na oo
sti, le malo raz

te. Ko sem vorilo nekoliko balje
spoznal, sem uporabil tudi trik,
at popravija  moéno :

Ceprav sem R 12 vozil v lepem vremenu
 malo vetra, sém prepritan, da se za boc.

ni veter kaj prida ne men, pa tudi s
©er na ravnem zelo dobro drai smer.

Udobje - za kaksno ceno?

Spredaj koluine, zadaj bobmaste zavore
nimajo servo ojatevalnika zavorne modi;
pedal Je z motno zaviranje precej trd.
Sicer pa ni videtf, da bl se zavore hitro
pregrele, pa tudi vorilo ostane v smer,
Pasuste gume 145 x 330 (145 SE 13) skrbijo
2a dober stk 5 cesto tudi pri speljavanju
z mesta. Ob Karoseriji ve-
ter tudi pri veliki hitrost ne pavarola
nadleznega $umenja, pad pa iz nosn vozi-
' prihaja mzmeroma moéan hrup, pred.
vsem od menjalnika.

Renaultov novinec se zaradi pogona na
srednj| kolesi ne spodbuja k Sportni voi-
aji, toliko manj, ker so tudi zmogljivosti
motorja popreéne. Vedina voznikov ne bo
oblutila spodnafanja nosu, Po
drugi strani je vozilu videti, da jo
francaskih normah  pri
na udobje: bodisi da gledemo na vEme-

tenje, ali pa itif vrata, prostornost, se.
defe in na klimatske maprave, Tako je
tudi lafe ugibati, katerim potencialnim

kupcem je namenjen ne nazadnje tudi ti

stim, ki so se pa¢ navadili francoskih av-
tomobilov na prednji pogon.

Najvetji vprasaj je kajpak cena. Francozi
50 se z novim modelom na vikji stopni-
¢l ognili neposredni konkurenci trenutno
najbolj nadleinega avta na evropskem av-
tomobilskem trgu — fiatu 198, Siser po-
navljam ugotovitve, zapisane v salonskem
POrotilu iz Periza v prejenfi Stevilki: drsi
$e vedno, da je fint 128 v marsitem podo-
ben rensultu 12, je pa cenefsi! To velja
tudi z peugeot 304, ki ga opisujemd na
naslednjih stranch. Tehtali in odlodali bo-
do seveda kupci.

Na jugoslovanskem ‘triigéu avia R 12 ne
bo pred pomladjo, pa

ima vellke motnosti; 2e zato, ker so fran-
coska vozila pri nas dokaj priljubljena.
Ga bo prevzel Litostroj v svaj program?
Le tako bi bl cenejii! Sumi zm to so
utemeljeni, saj bo K 12 kmalu prihajal 2
montaznih trgov Renaultove tovarne v
Romuniji. Niti Renault niti Litostro] pa o
monta# R 12 8¢ nista spregovorila besede.
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