RENAULT 16 TA

Sola samodejnega turizma

Tom Pleterski

Tudi Francozi ljubijo tradicijo, saj je Re
nault na tenevskem svtomobilskem salonu
#o trikrat pripravil premiero rensulta 16
Tako se je javnosti v Zenevi leta 1965 poka.
zal osnovni model R 16, lani motnejsi sport
To nastrojeni R 16 TS, letos pa R 16 TA.
Naj nasi turistiéni delavei ne bodo razoda
ani, ker ¥TA« — tourisme automatique, po

*TA« na zadku sicer nespremenjene Karo
sérije rensulta 16 priéa, da ima avio samo
dejni. menjalnik.

CBpm bi !Dd\]l. da je avtomatika v menjal
S ere avtomobilizma,
poanua pr!.eijo da 50 se v Evropi pojavili
prvl avtomobili s imd menjalniti
2 proti koncu dvajsetih let: Zaradi tehnitrie
vrienost in tudi radi vsakovrstaih dvo-
mov, na katere naletijo novosti, so bili dne.
vl takratnih samodejnih meajalnikov Steti
Foenostavitve rawanja 2 vozilom so &le v
smeri sinhronizacije prestav, pomeje pa je
mdusirifa razvila samodejne sklopie.
Zamisli o samodejnih menjainikih so se tik
pred vojno ponowno lotii onstran hue. Od
feta 1939 se Je v Ameriki pojavila cela vrsta
uspesnih samodejnih prenosov modi in da
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nés je aviornatika krepko izpodrinila klasié,
De menjuinike, ki Jin ima le S potina. eme:
ridkih avtomobilov

V Evropi 50 s samodejni menjalniki 2

deli krepkeje utirati pot Sele pred siabimi
dvemi let! na jesenskih aviomobtlskin Taz-
stavsh 1967.

Ceprav vedino evropskih avtov s samodej-
nimi menjainikl vozijo Gez Atiantik, se je
tudi evropski vomik zadel zanimati za eno-
smvneieu voinjo. Varok za to je vse bolj

ost promet na. avropsich cestal, predveern
Pa v mestih,

Avtomat rabi veé moéi

Razvoj terja svoje in tako so se pri Renaul-
tu odloili, da zatnejo avtomatiko serijsko
ugrajevati v svoj najvedji avto.

R 16 TA je neéposreden naslednik renaults
16 in na zunanjosti razen omake ¥TAx sko-
ru_| ni opaznih sprememb. Spremenjen pa
Je e sam motor. Ker samodejni menjalnik
npofres nekaj moti, so v tovami uporabili
blok motorja R 16 TS vriino in gibom 77 x
# milimetrov, kar da gibno prostornino
1565 kubikov. Glava motorja in namestitey
Lan!alm Je taksna, kot pri navadnem R 18,
pa._poini valje Webrov padotocni uplf
mu\. 32 DIR 6. Nova kombinacija zmore 67.2
KM (DIN) pri 5000 vrtijajih v minutj in na-
vor 14,5 kpm pri 3000 vrtljajih, 12 KM ves
kot pn R 16 je dovolj, da ¥TAx ob izgubah
¥ evtomatik in Ledi 1030 kilogramov
(R m — 980 kg) dosefe najvedjo hitrost 145
. uro, kA7 Je prib iino enako navad-
nll'nu R 1

Avtomatsko so izdelall v tovarni Renatilt po
podobaih principih, kot je izdelana vedina
samodejnih menjalnikov, ki so ta das v rabi
Konstrukoija menjainika odgovarja pogosto
rabljenemu sistemu ravignaux s planetnim
menjsinikom, ki omogoda 3 presiavna raz-
merja z& VOAIjo DApre] in eno 7a VIVIAlno
vonjo, Voenik s prestavno rofico na vola.
nu izbira redim delovanjs menjalnika v po-
zicijah P-parkiranje, R — vavratna voinja,
N . prosti tek, A - povsem samodejen pre.
nos modi, 2 — blokirana direktna prestava,

pedal za plin &sto do konca,
se samodejno vidjudi nitja prestava.

1:0 za elektroniko

Posebnost renanltove avtomatike je upora-
eleictronskih krmilnih elementoy, ki do.
slej ni bilo v navadi. Blekironske naprave
na voanikove ukaze reagirajo h.lmJu kc: hi-
dmmm cel wupravnia sistem j v
nejéi in manjéi, Prednost je seves T
lika zaneskjivost.

elekironski _rasunalnik, ki de.

pravilno izvedbo programa  skrbi

R16 5 samodejnim menjalnikom je tovar.
na_prvi¢ predstavila na letoinjem salonu
v

nem delovanju avtomatike,



o hitrostl vozila in obremenitvi
" Slednji dve informaciji prideta
a o ja, ki se vrti so

s ¢
alternatoria povezan s pedalom
da bi dobill povezavo med obre-
o motorja in napetostjo, ki jo dé
. S primerjavo napeiosti al-

a in naprej dolodene Teferentne
primerjaini element odloca,

"bo spremeni] prestavo. Ko n.pr. na-
‘ltemnatorja (motor e vrti hitreje)
referentno napetost, se vkljuli

wa Poseben kontakt na kon-

i pedala za plin skrbi za hiter
‘menjainiku, da mora predstaviti v
01 0, kadar vozadk naredi sicick
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litine, V' chitju jé Sest litrov spe-
olfa. ki oskrbuje menjalnik na
%er hidraviiko planeinega menjaink
obenem tudi mage vse dele — tudi

‘zZaZenete MOLOT.

navora ima pri speljevanju

no razmerje 23:1, ki se bolj ko se

‘wrtl, manja prod 11, ko se sta
teku in menjalnik navo

kot hidraviiéna. sklopka.

Zobnika in
:, ki povezujejo prstan in sonch

ke epicikloidnem  sistemu je
azlifna prestavna razmetia
rezavo ali vstavljanjem posamesnih
ov. V Renoultovem sistemu sta
namenjen! dve sklopki in dve zavo-
oben primerih gre v bisivu 2a vel
sklopke v olini kope!
elemente zdrufijo z ohijem, (o
o (zavora), ali pa povezujejo vr-
elemente (skiopka), Kakorkoli 26
B, ki Jih ranimajo podrobnosti, j&
na skica delovanja v posamer

da samodejni menjalnik = za-
vellko vzdrievania, je skoraj odved,
tovama zahieva menjavo olja v av-
na vsakih 15000 Kilometros, to-

le polovitno. Zamenjati je treba trl
fe olja od gestih. Olje v motorju Je tre-
ati, kot obiajno, na 5000 kilo-

STAs i zmore 61 KM
Tako tudi samodejni R 16 doseie hitrost
145 ki oa uro — kot navaden R 16.

Ker aviomatika poire nekaj KM ima
moénejsi motor, ki

Vaja dela samodejnega soferja

Voinja aviomobila brez pedala
Tez  POgoStnega pretikanja
nekoliko  privajania
Najprej smo. se morali prepricati, da
leve noge spioh me potrebujemo in da
je najbolje, da jo driimo ¢im dlje
dalov, Plin in zavore mora voznif rav
nati z desno nogo, sicer se lahko nelju
bo zmoti, Verjetno marsikateri voznik da
fa (ki je edini pri mas rassirjeni avio @
aviomatiko) ve, kmko je meprijetno, ko
pritisne ssklopkos & levo nogo, pa prk
tisne na zavoro in nepripravijen butne v
~irno-$1po.

Po dolotenem &asu volnje seveda av-
\omatika doseze voj -namen, du vommi-
ka razbremenjuje fiziénih in miselnih na

rov, saj je, ko se je Clovek navadil,
voinja preprcsta, da je kaj. Speljsti se
da kar v polofaju »Aw, ko so proste vse
tri prestave, Pri umirjeni vonji, ko voz
nik le malo pritisne na pedal za plin, av
tomatika pretakne v drugo prestavo pri
20 km na uro, v tretjo pa pri 32km na
uro; ko pa Smo z& e priti-
snill do wdeskes, pa se Je vkljucila dru-

planctol  menjalnik  renaulta
-meggen pred prednjo premo,
pa hidrauliéni spreminjevalec
navora In-motor. Povsem spredaj je na

wri gredi menjalnika olina ¢rpalka, i
<lrbi za pritisk 6 litrov olja v hidraviiki
pod njo sta na robu chisia vidoa dva
strohidraviiina ventila kot zadnja stop-

5 X
18 TA je
a njo sta

nja elektronskih naprav, ki vodijo delo-
vanje menjalnilca.
za prestava  sele prl 57, tretja pa pri

wim na uro. Pripretikanju s wkiok
downe se druga-vkljudi pri 56, tretja pa
PFi 89 km 08 uro..

»Kick downs, (po nase bi nekako' pre- '
vedli sbreni dole) se slidi zelo udeno, ce-
prav je operacifa zelo preprosts. Skusaj:
mo opisali, za kaj gre! Recimo, da vozits
enakomerno 70 kilometrov na uro, in sa-
modejni menjainik, je. v tretji prestavi;
odlodite se za prehitevanje: Ce pritisnete
sedel za plin do koncs, dobi sviomauka
oreko kontakta pod pedalom ukaz,

mora hipno - pretakniti v drugo prestavo
in vozilo dobi rodgovarjajode, boljse po-
speske. Protikanje iz firetje prestave ¥
drugo s skick downs je mogole, Ce je hi-




vozili smo

frost manjéa kot 83km na uro, iz druge
¥ prio pa, & je manga od 51 km na uro,

Vomnji po mestu ali po ovinkih ce

ko smo hotell saviratl z motorjem, smo
pa morali prestaviti v polozaj »le v kate-
rem menfalnik samodejno prestavi v prvo
prestavo in ostane v njej.
Kakorkoli Ze: Zeprav smo pred renaul-
tom 16 sTAx vozili Ze mekaj vozil s samo-
dejnim menjelnikom, moramo prizmati,
a.uaemkmlakuunmvm kot Bl so-
, de skuSa voznik woziti priblizno tako
lu:n. s klasiénim menjalnikom. To velja
predvsem za ostro voinjo.

Ni prvi, ne zadniji!

Kar zdeva zmogliivosti R 16 z avto-
matskim menjalnikom, smo se prepriéa-
U, da_doseis mjmla hitrost 145 km na
Ilm Sodimo, 80 pospeski slabsi kot
pri navadnem H 16, Zal §ih nismo mogli
jzmeriti. Ker so zaradi sprémembe Stiri-
stopenjskega klasinega menjainika v tri-
stopeniskega samodejuega _prestar

prestamo razmerje v tretji prestavi pa
Je dsto kot pri navadnem R 16 v detrti.
O vorain lastnostih, legi na cesti Htd.
Tenanita 16 soo fo pisll, twdi TAc so
Jahko pohvall & vsem, Je mano z
prsdhodmke RN laiiiEs
7 motranil opremi, ki dopalnjujeo gore-
dano udobje zaradi odejnega menjal-

anpdaymﬁumgmpmgem‘m.
R 16 TA ni prvi avio tovame Renault
= avtomatiko, odamms?dcl.ssujum
varna prodajels fregete z 21 litrskim
motorjem, ki jo bil na voljo tudi s samo-
dejnim menjalnikom. Polavtomatika je na
voljo tudi v renaultu 8 in 10, brez hidray-
litnega menjalnika navora.

¥ R 16 TA je tovarna prvié zdruiila
planetni menjelnik in menjalnik navora
povsem po unenskem vezorcu. Uporaba

B e
w Jugoslaviji Se pionirski kor

Planetal menjainik renaulta 16 TA sestaviilo: osredcle sonéns zovoika P tn P2, trife part

Blancinih soboikos 1 in 83 (3a _skicah Jo saradi preglecnosti le en par) in pr
Rlim czobjoajen C. Planei &3 no povezani s soucen P 3, & prianom G 11 3 pinet S 1; plasell
81 pa med drugim prijemljeio v sonce P 1. V. tovrsini napravi je m mod doblil reciiéne Kormbi.
nactje & povesaro ih elementov s ‘sklopkami bad Wl 2 wtarijanjom
5 kolesom v prostem telcu E1 omogota likn s soncers
PI,Hmv&vh:}ﬂlvnmLﬁ\m\mavﬂh“u lopka

5 soncem P 2. u.un- upl(EIlhE!illl
tore) oba zobrifka P1 in P2 trdno
Takrat sa col sistem, ‘Poveamn, vri le okrog aredie oo ja.
1 va: Ko prijemlje skiopka E 1, je sonce lmmo:mwpnzr!djammlhﬂnnl
b5 navor od solnika P 1 prenesel na iznodni element manjainika C 1, sd
e rtifo svoje osi, To nalogo imata
mvmllkl!wkﬂuvnmslmh-knm.Klduknmpmav-um jna_ (polota)

Nusprotno pa_vosnik, ki Ilw!v-v.nﬂ)lnn jern, (prestama
robicn ma 1). Tufrat nostiec pllmlmmnnmml’l,kiﬂelluuvubeh here vt tore)
necdvisno od lq-evmmﬂmuu-m

2, prestama: Sklopka E 1 posreduje nuvor scothenu sobailcs
tooca 21 e x-:x-uymm-!llnaz 11 e Rotaltie pumvum
Peccaars, navor na vianel oo Vsiljena drigy prestasa. (prestavin. rod
S aduie n e s

!w—hv:l’llﬂd.rdmj ‘neposredno sklopljen. opk.lEllnEIﬂﬂlEjMeﬂ!Pllﬁ!I
o, eresica e vstoprio gred, mendainiks o n witita sporedno, kar poment, ¢a s
Slinszmmmlmlhﬂu prenasati mmlbldmﬂmwimc Torej

Jo prestavno Tazmerje ¥ samem meojaniEy 1

Prosti tek: V prostem mwnhummumoummnmz!nn)m
ni nobene trdne sticne tofke In Je prencs moti nemogos

Vevratna prestava deluje podobno kot prva le, dn fe viljusena sklopka E2 in se navor pronata
Prevo sanknogs sty s bo pins B !




