Novi renault TS (tourisme special) jo
podoba vse glasnejéih Zelja, naj smotrne-
mu avtomobilu srednjega razreda poveda-
Jo mo#, Tokrat je bila najvedja francoska
tavamna. bolj radodarna kot ponavadi, V
novem »l6« 50 spremenili motor tako, da
ma sedaj kar 67 odstotkoy ved modi kot
prej in emore 83 KM (DIN). Pri tem so
novemu motorju komaj 2a 95 kubikov po-
vedall prostornin, kar je davkopladeval
cem seveda vies. Mot 50 lahko tako zelo
zvetali, ker so spremenili krmiljenje venti
lov, izgorevaln! prostori so polkrond, upli-
nja¢ dvojen, pomagale pa so jim fe ne-
katere drobne spremembe, ki smo jih fe
opisali, ko smo porocali z Zenevske raz
stave aviomobilov (sAvios 7/68)

Ze pred Stitimi leti, ko so B 16 pred-
stavili (letnik 196 testirali v prvi lan-
ski Stevilki sAvias), je avto zbudil obou-
dovanje zaradi uspeSme zdruditve smotr-
nosti, udobja in varnosti. Ce pomislimo
1 novo simeo 1100, potem je oéitno, da so
»16« obtudovale tudi nvkatere konkurend-
ne tovarne ...

Kakorkoli e, najmlajéi iz tovarne Re-
nault se od svojega starejSega brata raz-
Ificuje samo po vedfih kolutnih zavorah
(spredaj servo), Eirdih pnevmatikeh mi
ohelin X AS in seveds, kot smo Ze zapi-
sali, po motorju

Nerodna roéna zavora

2o kratka preskuina voinja je bila do-
volj, da smo spoznali, da je podvozje re-
naulta 16 zelo primemo za vedjo moé mo-

RENAULT 16 TS

83 KONJ ZA ATA - IN DRUZINO

torja. Pri normalni voinji avto rad uboga
volan, v ovinkih je meviralen. Ce vosite
hitreje, je treba nekollko dodajat! volan.

5 i smo via

wolan
avtomobilov poanamo, ki bi vozniku tako
malo zamerili napake, kot mu jih R 16.

Ko #e hvallmo vamo vodnjo, s& mora.
mo pritoditi zaradl povsem nesmiselno
namedfene rodne zavore. PiStoli podoben
rota) za iztegnjeni kot narobe leti
v roki, ko hotemo ravnati z rodno zavoro,
se moramo zelo nagniti, in & voznlk sed!
tako, da dobro ravna z volanom in dru-
gimi roficami ter je privezan z varnostni-
mi pasovi, kot je treba, potem rocaja rot-
ne zavore sploh ne dosede.

Nova ermaturna plosta pa zaslusi
hvalo. Rodice za vodenje s0 namestene ta-
ko, da. jo = njimi lahko ravnati. Na volanu
je previeka, ki jo zelo dobro drdite; da bi
s¢ ne nasadili na os volana, ¢e se zaletite,

8

Vameti so mebke, in vsi preskusni
voznixi 50 jih hvalili, pa naj so voaili po
hostah, asfaltu ali . Na cestah,

kjer je modna vedja hitrost, se avio pri-
jetno pozibava ez luknje, fe so luknje
globlje, se vznemiri samo volan, avto pa
kljub temu obdrii smer. Udarce, ki jin
vzmeti in blafiiniki ne preba ubls
#j0 udobni mehiki sedezi — lezalniki

Na klancih prelaza Saléve je TS poks-
zal svoj pravi znafa). Zivahen je in priro-

Cen. Pl vzpenjanju v strmih ostrih ser
pentinah ne dodajajte preved plina, saj
¥olo, ki Je na notranji strani ovinka, ra-
do uje. To zaradi toga, ker je motor
spredaj namesdun za premo, da je le 58
odstotkov tefs na prednjih kolesth. Je pa
takina razdelitev tefe avtu tudi v dobro.

Varni pospeski

Prestavna razmerja 5o izbrana tako, da
dobro shijo motorju, ki se rad vrti. Ce
prav dosedv najvedio mot pri 5.750 vrtljs
jib, mu ne Skoduje tudi Ce se zavrti 7000
krat v minuti. Ugotovili smo, da v prvi
lahko pospeSujete do 45 km na uro, v drik
& do 80 in v tret}i do 120.

Pri spustu v dolino so nam bile visd
servo zavore. Je pa treba s pedalom rayv-
nati previdno, saj je servo naprava zelo
moén

8.
Po nadi sodbi renault 16 TS ni le raz
0300 opremijena limuzina, ampak eden
najbolj varnih avtomobilov v svojem ras-
redu

Ge torej povzamemo nase UGOtoVitYe,
o:

w16 TS« Je zelo udoben in bogato
opremljen avto. Zaradi vedjega in moéne)-
séga motorja je bolj Zivahen in hitrejsl
kot navadni »16«. Podvozje prenese tudi
grobe napake voznika, prilagodili so ga
vedjim hitrostim — Se posebej zavore. Vo-
lan je dovolj lahkoten, z roficemi je lahe
ko ravnati, le Tofaj rodne zavore je nero-
den. Najveljs hitrost je priblifno 160
km na uro.
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