Pleterski

RENAULT 16

ZA STANDARD IN DRUZINO

‘Renault [6 smo testirali v proi lanski Stevilki »Avtac, forej prav ob rojstou re-
iwije. Verjetno mam bodo najzvestefSi bralct ocitali,
§ pismih nademu urednistvu sodimo, da marsikdo ni prebral testa renaulta 16, Skie-
tlt smo, da bomo R 16 2a srbohroasko izdajo »Avtas ponovno testirali. Od prvega
§ testa je minilo veé¢ kot poldrugo leto, in v tem Casu smo se izpopoinili mi, nast
riteriji in testiranje samo. Zato menimo, da ne bo odved, ée o R 16 ponovio
pliemo tudi v slovenskem sAvtur. Seveda boij na kratko.

da se ponavijamo. Toda po

§ Ko 50 leta 1965 prvi renaulti 16 zapusti
ltekoce trakove, 5o Jim prerokovali velik
peh. Ze tacrat je bilo na dlani, da je to-
2adela Zebelj na glavo. Toliko bolj

0 Je to danes, ko se je aviomobil ust
D cestah in bil delezen stevilnih pri-
, 0d katerih so vsekakor najved vred-
tista, ki jih izrekajo zadovoljni lastniki.

Renault 16 je ivnﬁvr&lln avtomobil s
wrstnim znadajem, in prav to je tisto,
mu najbolj drai ceno. Tovarniski ingen
4 seod'ncili narediti — dobesedno —
¥10. Resda gre slava za prisekan za-
wle&ktmu BMC, natantneje Issigo-
Rena:

je uporaben kombi,
0, ki na) zapelje drutino na morje ali
¥ hribe. Ko je R 16 ugledal lué sveta, so

¥ ovinkn je R16 znafiing vozllo & prednjim phgonem. Ceste se
Vomk % dodajanjem volana in plinom brez ekbv obviada madiing spodnasanje pred.

njega dela vozila, Pri (za oster ovinek) prevr]l.q‘ Bitrosti gume spodrsujejo

same zavirajo.

NOZILlI SMO

ga nekateri proglasili za poskus. Mogode je

izpeljati svojo zamisel tako rekot
, ulestnajstkie prece| laze opro-
stimo majhne pomanjkljivosti

Predvsem smotrnost
Sprido uporabnosti karoserije s prise-
kanim zadkom ne gre, da bi razprav
te lepa all ne. Ca by oblikovalel upottevali
ie modne zahteve, bi zamisel ostala na pol
poti. Uporabna oblika tudi zagotavlia, da
se avio ne bo Se kmalu postaral. Vsekakor
pa R 16 nima okorne oblike kombija.
iloe kombinacije sedelev so omo-
godile, da oblikovaleem zaradi ¢imveé upo
Tabnega prostora ni bilo treba povsem po-
zabiti na lepo obliko, Zadnjo klop je mot
razstaviti, pomakniti naprej ali vieti iz vo-
zila, V tem primeru je v R 16 toliko pro-

nadvse dobro drii.
tako, da se

stora kot v dostavnem vozilu, Prostor ra
priljago je dolg 18) cm, za prevoz poseb-
no dolgih predmetov pa voznik lahko vza-
me iz vozila tudi predn)i desni cedet

Ce vozniku nl do tega, da bl v avtomo-
bilu prevasal vedje tovore in pusti sedets
tam, kjer so, ima na voljo normalen pr
Yaznlk, ki pa ima to prednost, da jo la
ko dostopen od zgoraj. Skupaj z dviZnimi
zadnjimi vrati se namre¢ dvigne tudi del
notranjega pokrova prtljafnika, ki ga lo-
Euje od prostora za potnike

Cepray je R 16 na oko videti velik avio,
nl nié vedji od poprednih aviemobiloy
dnjega razreda, celo krajéi je. Peugeot
w dalj-
dolg,pa
Je v resnici povsem normalen. Res da ima
R 16 motor postavijen za prednjo os, toda

404, na primer, je za 19 centime
8. Tudi pokrov motorja je v

motorju so namenili del prostora za noge
med prednfima sedelerma, Kljub temu
prostor, ki ga — gledano v prostoru za
potnike —
na stena, ni ni¢ $irsi
nel vozila z motorjem spredaj in pogo-
nom zadaj

Otroci in sveZ zrak

Ob premieri rensulta 16 se je menda pr-

vi¢ zgodilo, da so posebno veliko omenjali
otroke. Tovarna Renault

amati in otroke, temves tudi notranja raz-
poreditev. Medtem k050 prednji sedezj za
avtomobil srednjega razreda ved kot udob-

vsem nas je motilo, ‘da je nad glavami na
zadnjih sedesih sedecih potnikov tako malo
prostora. Za otroke so poskrbeli tudi s
posebno varovalko v profilu vsakih od zad-
nfth vrat, tako da vrat z notranje strani
ni mo¢ odpretl, ée je varovalka potisnje-
na navzdol

Med prednjima sedezema je naslonjalo
za komolce, ki rabitudi za odlaganje drob-
ne prtljage. Naslonjalo za komolce Je tudl
na sredini zadnje klopl — lahko ga dvig-
n in potisnete v naslonjaé. Sedeii so
eni v umeino usnje. Kljub temu da
sw sedezi zelo mehki, 0 udobni in dajejo
elo dobro oporo tudi v ovinkih.

Posebno pozornust so v rensultu po-
svetili prezradevanju in ogrevanju. Za to
skrbijo dovod toplega ali hladnega zraka
o _vsej dirini vetmne kpe in Sobe, ki po
potrebi dovajajo zrak k nogam. Zradni tok
usmerfa rofica na armaturni plosti, prav
tako pomiéne lopute ob vetrni 8ipi. Po po.
trebi zraku pomaga Se ventilator, ki pa JE.
kot smo pri vedini aviomobilov vajeni, pre-
glasen in dolgo vkljuten na majvedjo mod
agre na Zivees. Za dober pretok svedega
zraka skrbe &obe v zmem delu. vozila,
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Po vse] armaturne ploste so pod vetrno Eipo refe za dovafanje toplega in hlad.
nega zraka, ki ga je mo¢ usmerjati na Sipo ali proti potnikom. Zrak prihaja skozi
loputo pod zunanjo desno stranjo Epe in se pretaka skosi radiator, v katerega priteka
— kadar je vkljuéeno gretje — vrofa voda iz motorjs. Armaturna ploséa je povsem
oblazinjena, tabla z instrumenti pa okraiena z imitacijo lesa. Poscbnost je vdolbina
a zavojeek cigaret, ki ga drdl vamet.
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skozl katere zrak odteka, Naj 5o om 1
da gretje wprimex zelo hitro in da ga jo
mod uravnavati zelo natanino. Toplofa
zraka se tudi ob spremenjeni voinji pe
sprement velika.

Malenkosti - dobre in slabe

Na povsem oblazinjeni armaturni plosél
je vzdolina tabla z instrumenti, okrase
na z imitacijo furnirja. Ce smo furnic w
R 10 grdo gledali, v R 16 to ne bi bild
upravideno, saj se poda drusinskemu znse
¢aju vozila. Podolgovat pravokoten meril
nik hitrosti je srednje natanCen — pri res
niéni hitrosti 100 kilometrov na uro lal
za priblitno 5 kilometrov na uro, Merils
niku hitrosti delajo drufbo Ee meriinik
goriva v posodi za gorivo, kontrolni i
strument akumulatorja, Stevec kilometroy
in Stevilne kontrolne luti, med kalerimi
naj posebej omenimo lucki, ki zasvetita ob
zategnjeni roéni zavorl in zaprti loputi m
zagon hladnega motorja.

Volan je na pravem mestu, in vomik
nima tefav pri iskanju pravega polafajs,
fe pa nekoliko prevet posreden — to vas
kakor narekuje prednji pogon, saj bi bol)
neposteden volan brez servo’ mehanizma
prevet utrujal voznika

Na levi strani sta rodica utripalk - um-
verzalne rodice luéi — troblja, za 1
pa menimo, da bi bila lahko malo. e
volana. Mogote se nam Jje zdela rofica ne-
koliko nerodna zato, ker smo R 16 radi -
podili v ostre ovinke, kjer pa je treba s
radi prednjega pogona volan driati z obe
ma rokama

Prav zares bi se pritoili nad predales
pod volan potisnjeno in skrito kljucavnicd
za zagon motorja (zaklepa tudi volan), ki
od voznika pri vtikanju kijufa zahters
ni¢ koliko spretnosti. Predale¢ v levem
kotu voznikovega prostora za noge je tudl
Tofica rotne zavore.

nerazumljivo se zdi, da ima takd

b b drag avto brisalniko 2 ono samo
hitrostio

Prestavna rofica tede gladko in omogo-
&a hitro protikanje, Vavratna prestava ni
ma vet trde innerodne zapore, ki so Ji
imeli R 16 pred letom 1967. Viseci pedalf
sklopke, zavore in plina so na pravem
mestu in od voznika ne zahtevajo NAPOO,
vendar pa bl si Zeleli — posebno, kadar §8
vozilo polao — ofadevalnik zavorne moth
Pedal za plin in zavoro sta zelo blizu skue
paj, tako da spreten voznik roéno zavoro
potrebuje le v najujnejsih primerih.

Pri upmxu oot ey i Sl

kaj posebnostl. Na armf
'plosét Je ob pepelmku vdoibina za mmjm
cigaret (cigaro ali pipi), ki ga trdno dril
2 yzmetjo podprta plodcica. Oboja prednja
vrata imajo kljudavnici, Ge je kljudavnis
ca obmjena v poloZaj, ko je zaklenjens,
je vrata mot odpreti le z notranje strani,
zaklenjena pa ostanejo tudi po izstopd
iz vozila

Dobre zmogljivosti
ob majhni porabi

Stirivaljni vrstni motqp ima 1470 kuble
Kov g\me prostornine in vetjl gib bator
kot vrtino (vrtina 76 mm, gib 81 mm). To
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od nekdaj ne beli glave s tem,

estena

drotniki zelo kratki in odpira-
natanéno. Tako se motor ne
visokimi vrtljajl. Siljenje v
pri normaln:

. P
prehitevanju v tretji pres
prenese hitrost 110 kﬂomﬂmv
n hh'lt se motor vrti s pribliz-

ptor zmore le 55 KM (DIN) —
motor malo — dokaj dobro

gre zmogliivost pripisati sero
in razmeroma majhni te-

980 kilogramov.
Bl smeverl tradicionainl var
it b zmerni voZnji,
ey vrtljaje, porabi 825

jadranski magistrali in na po-
Velebit in Plitvice, kjer se ne
, klancev in ostrih prehite-
popretno 10,1 litra goriva na
. Majhno porabo dokazuje
¥é v mestu in na avtomobil
mestu 109 in 129 litra na 100
B Fetooobilsk] cest pri po
130 etrov na uro
ponoti — 13 litrov ma 100 kilo-
Je verjetno sploh najves, koli-
Mestnajstkine motor pozre.
ofitke temperamentnih dru-
da bi lahko motor zmoge)
Je tovarna potesila 2z modelom
g8 prvic videll letos spamtam
onu. O R 16 TS, druzi

d l!hmnhlln — majhni porabi goriva.

LI sMO

o\ll‘liwllccm Je uspelo karoserijo oblikavatl {ako, da kijub uporabnosti
@ kombija. Karoserija je aerodinamifna, kar se pozna tudi za

skem aviu s &
v jesent,

jportnim srcem bomo pisali
o g8 Bomo dobll za test,

Prilepljen na cesto

O R 16 smo napisaly skoraj samo hvalo.
Tisti, ki bi radi vsaj za konec prebrali
kaj slabega, ne bodo prisli na svoj ra-
un. Naj ocenimo $e obmasanje vozila na
cesti, »Sestnajstkinos podvozje je uglase
no za dobro voinjo. Vametje je zna-
ciL:m francosko mehko, z doigim gibom
in pofira kakrinekoli luknje na
castl, Fosebal gumijasti viozkiki pomage-
jo vametem in blazilnikom, skrbijo, da po
dovozje ne trpi niti pri zahrtbnih strenskih
udarcih in odsekanih neravninah, Ob vsem
tem udobju vzmetenja se renault 16 nad-
v5e dobro drdi ceste. Drutinski ole, ki ve,
kako streti volanu in pedalu za plin pri vo-
zilu s prednjim pogonom in ki rad hitro
zapelje v ovinek, brez nevarnosti poskrbi,
da se otroci pred vrstniki lahko pohvalijo,
kako zna njihov ata sukati volan, Seve
da pa se nad cviljenjem gum — zarad:
prednjega pogona zacviljo prav rade —
manj navduSuje Zenski svet. Seveda ima
tudi R 16 svoje meje, na makadamu in
na spolzkem asfaltu mu Thako spodnese

manj kot vetini drugih avic-

Ko %e pripovedujemo o varnostl, naj
omenimo, da avio malodane ne obéuti
tudi najhujée burje in da zavore prijem-
ljejo zelo enakomerno, le da se nam zdi
zavorni pedal zelo trd.

Skratka, Renauliovim snovalcem je
popolnoma uspela zamisel praktitnegn dru-
Zinskega avtomobila — &es vse veé je dru-
2in z dvema otrokoma, ki potrebujejo
predvsem varen in udoben avto, Se da-

- gre remault 16, avtomobil leta
1966,y korak s sodobno avtomobilsko teh-
niko. Tn nf bojazni, da bi ga zob Casa pre-
kmalu natel.

a

Normalni_polofaj. Zadnja klop je
pomaknjena povsem nazaj.

Povefan priljafad 2 maprej po-
maknjeno zadnjo klopjo.

Poloiaj wmati in otroke. Zadnja
klop naprej, prednji desni sedes
povsem nazaj, tsko da prime kosa-
o z otrokom.

Polokaj srally«

PoloZaj kembi
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