NAS TEST

OB rolls-royceju se spo-

in ob renaultu na
Kar pomisiite na re
161 Ce Je avto druiin-

ki, to pomeni, da je priki
ne prezahteven, ravno
velik. In da sodi v dru-

Ih renault 18 smo nekod

s na kratko rece
lini programe;

Drutinska limuzina je bil tudi re
ault 12, novinec leta 1969, edini
fenault modernaga dasa, ki ni imel
prisekanega zadka in tretjin all pe-

iR vrat na njem. Med - oldtimerj

D€ Zapeljal s2le pred kratkim, ko ga
§8 pri kupcih (v tovarni pa maice
man] odiotno) spodrinil renault
| 18, :Dvanaistica je bila premaga-
| na z njenim lastnim orokjem: s
Kasicno obliko ob prednjem po-
igonu. s &tirimi vrati, z enako me-
608no razaaljo pri (pri R 18 in GTL
1Ud| s skoraj enakim motorjem, To

Renault 18 TL

Dopolnilni
program

Poldrugo leto stara ponudba: druZinska limu-
zina klasiéne ubllka in po francoskem okusu -

Pri nas: uspesni

ni bil sramoten poraz. Cas je bil
preprosto hitrejsit

SREDNJI RAZRED

Dinarski nakup ne dovoljuje
izbire: ko ga docaka, dobi kupec
renault BTL, pa pikal Na deviznem
(r2i5¢u je ponudba seveca mnogo
pestrefis: poleg Eislo navadne

semnajstice~, brez dodatnih
otnak, ki je veticel namenjena
domagemu, torej Irancoskemu
kupeu, ponuja Regie Renault 8e
razlidice GTL, TS in GTS, ob tem

pa 4a R 18 z avomatiko v menjal-
niku, GTS s petsopenjskim me-
njalnikom in kombi. Crka =G« po-
meni bogatejio opremo, oznaka
TS pa vedii in motnejsi motor (pa-
dedovan od R 18 in rahlo izpopol-
njen). Toliko za tiste, ki bi radi
vedali, 2esa vsega (za dinarje) ne
morejo kupiti!

Sicer pa med razlizicami glede
oblike in prostor-
nosti in nikakrdnih razlik in re-
nault 18 TL — taknega smo tudi
preskusali - je povsem dozorela
limuzina srednjega razreda. Kdor
si pa posebe) zaZeli s& gumaste
cbrobe ocbijatev, vaglavnika na-

prednjih sedetih ali kak drug del
»Gw opreme, naj se zapelje na
bliznji servis onstran meje. Tam
bo dobil tudi priljaZnik za smuéi,
ki e — zaradi strehe brez stranskin
robov — svojevistna zasnovan

S tem pa nikakor nodem regi, da
je R 18 TL Sparianec, saj so mu
vgradili vegino od tistega, kar pri-
takuje povpredno razvajen voz-
nik: dovolj =bogatos in dobro za-
senéeno armaturno plodéo; v pla-
stiko odet volan z dvema precka-
ma (modernoga videza in pripra
ven za sukanje); sredinsko konzo-
o z rodicami za hisjenje in ogre-
vanje notranjosti, 8 prostorom za
radio, s stikaloma za varnostne
utripalks in ogrevanje zadnie ipe,
s pepelnikom in viigalnikom ter s
polico za drobnarije; preproge:
blago na sedetih; zunanje vavrat-
no ogledalo; luéi za vzvratno vo?
njo; prostor za zvotnike v prad-
njin vratih; uéinkovil (a preglasen)
ventilator; dvostopenjska brisaini-
ka s hitrim vklopom in z alekiriéno
brizgalko, ter varnostne pasove
spredaj in zadaj. Ob tem tlovek
koma] verjame. da tovarna skopari
pri tako cenenih delin kot sta
vzglavnika in ju pogojuje z dratjo
razlitico ~ otitno brez pretirane
skrbi za varnost potnikovl
Tudi po zunanjosti je renault 18




g in dobro
konzolo vred
v grobem podoben renaultu 12, le
da ima streho dosti bolj skladno
»poveznjena= nad spodnii del ka-
roserije in da zadek ni tako grdo
zasiljen. To, da Sirok prednji po-
krov spominja na wartburg, boéna
silhueta pa na BMW sarije ~5-, naj
vas ne motl. Danes je te2ko najti
avtomobil, ki ne bi bil podoban
nobenemu drugemu vozilu in tudi
R 18 ima nos podobno prisekan
kot opli in fordi. Seveda na radun
ugodnejde aerodinamike! Na isti
raun je ~csemanjstica= tudi nitja
od renaulta 12, ker pa je obenem
tudi caljsa in Sirsa. je tudi obéutno
prostornejia. Udobje (lepo pro-
sim, govorim o udobju srednjega
razredal) se zatne pri vratih: vsa
8tiri se odpirajo dovolj na Siroko,
da je moé brez tezav vstopiti ali
izstopiti. Udobni so tudi sedezi.
predvsem zato, ker je prednja dva
maé odriniti zelo daleé nazaj, pa
tudi zato, ker celo ob takdni legi
zadaj ne manjka prostora za kole-
na. Mercedes tale renault seveda
ni, j& pa moé& v njem zelo dobro
sedeti. Prednja sedeta sta sicer
prekratka, toda njuni naslonj
tudi na ostrih ovinkih dobro op
mete telesl, zadaj pa - ne le v
reklami, tudi v resnici - lahko do-
valj udobno sedijc trije vitkejsi
potniki.

Manj wudoben- je prtljaZnik:
prvi& zaradi pokiova, ki se zelo
robalo odpira in zapira. drugié za-
radi vzmeti, ki odprt pokrov ne-
privzdigne dovolj trdno, in tretjic
zaradi precej malomanih notra-
njih oblog. Povrh vsega je vedidel
nasega testa dezevalo in v prilja-
niku smo ves &as prevazali ~ vodol

Prileten motor je tud! pri R 18
ter z bliznjo okolico vred ne daje ravno viisa o liéni urejenost!

Pohvale vredne so pa ravne stena,
zaradi katerih je vanj mo¢ zlahka
2lo2iti veliko priljage. Priljaznik je
namret % sam po sabi visok. pa
tudi rezenvno kolo 5o »umaknili-
pod zadek vozila. To je v prid rav-
nemu dnu priljaznega prostora,
ne pa tudi &istim rokam, kadar je
kolo potrebno zamenjati

Pa& pa se visok zadek opotede
vozniku, ko hote parkirati. Dobri
vosti pri renaultu 18 ni moé
oporekali, le spodnji rob zadnje
Sipe je dosti previsok, da bi ta
pohvala veljala tudi med vzvratno
voinjo. Seveda bi desno zunanje
cgledalo zadrego cbéutno zmanj-
Salo!

STARO ZA NOVO

Tudi motor (najsi bo 1,4-litrski
od TL in GTL ali pa 1,65-litrski od
TS in GTS) je dokaz, da med sno-
vanjom -osemnajstice~ pri Re-
naultu niso zganjali revolucije.
Renault 18 TL je dobil motor od
~dvanajstice, le da 50 mu ob tem
povecal vrtine valiev in tako prido-
bili za 108 kubikov vedjo gibno
prostornino. upoétevamo
stransko odmiéno gred z verigo in
blok iz sive litine, bi lahko rekli
staro zelezo! Ampak 10 »2elezo« je




preskuenc, zato-
mirne duse zepisem, da

adostno srce. Kijub prav-
Ini Zasnovi se motor ra-

pri 5500 vrtijajih, teda
ukate, se rade volje za-
i ez mejo. Edino, kar mu jo
Bm potrebno oditati, jo hrup,
ja. Takoj ko se vrlml

0 v zgorn je.
or glasnejsi od msm.
ju ¥ aviu ni ravno v prid
jo res, da je motor polno
omu vozilu  veasin
kos. Hodem redi, da
N8 50di ravno med 2iva-
cbile, pri tam pa opo-
da ga niso gradili kot dir-
L kot avio za drutin-
bill de kakine podob-
prevoze — za tak-
e pa tudi ta renault
dovol| zmogliiv. Kdor se
vozi, bo pratikal v nizjih
pa bo e vedno dovolj
dina tetrta prestava jo izra-
& precej =na dolgo«, kar po-
d hwtr-hm velikokrat

d mola- “vselej uboglivo
Je pri avtomabilih zelo de-
lastnesl, in tudi tale je ecen

ih. Renault 18 TL smo te-
¥ tistih lanskin dneh, ko le
iavno pokazala svoje prve
in je bilo deZja, snega in
wse dni &z glavo. In kljub
da smo veliko vozili skozi
gnete,

goriva pripeljati okroglih petsto
kilometrov dale¢. Tudi varénost
sodi med lastnosti renaulta 18.

koncev je take tudi prav, saj bi bil
pravi nesmisel snovati $portno
podvoze k motorjem, Xi Sporina-
sh ne bi bili kos. Tore| R 18 TL tudi

FRANCOSKO PODVOZJE

Francoski avio - francosko po-
dvozjel Temu se pad ni moé ogniti
in tudi ne pomeni, da je to kaj
slabegal Tudi ta del ~osemnajsti-
cen je deditina renaulta 12, lorej
se prednja prema z dvajnimi preé-
nimi vodil opira na vijagne vameti
zacnja je pa toga. z vzdolznimi
vodili in prav take z vijagnimi
vzmetmi. Stabilizalorja — spredaj
in zadaj - skrbita 2a to, da se karo-
serija prevet preéno ne nagiba,
tem pa 3@ ni rafeno, da pretirane-
ga nagibanja zato ni. Ceprav se
zdijo ~noge« tega renaulta trde
kol na primer pri renaultu 14 all
pri kakénem drugem tipiéno fran-
coskem avtu, pa so 8o vedno ugla-
Sene predvsem na udobje. Konec

obeta dovolj tistega,
phe je potrebno za daljse in neu-
trudljive  voinje.  Spodnjemu
ustroju gre oditati le slebo uglade-
nost vzmeti in blatilnikov. ki se
izka2e na zelo kratkih prednin
cestnin grbah. Tresljaji s podvozja
se brez cklevanja prenesajo na ar-
maturno ploseo in, kar e e sian-
%8, na volanski drog. Tresot obroé
volana pa niti vsega hudega vaje-
nim voznikom ni vésé!

A 3 sicer voznik v tem aviu ne
more pritoevati: delovni prostor
j& - gleda na velik pomik seceza -
zelo prilagodijivin mer, volan je
razmaroma lahkoten tudi med po-
&asno vaznjo, s tri in pol zavrtljaji
od ene do druge skrajne toéke pa
3o vedno dovalj neposreden za hi-
tro vijuganje. in prestavna rotica
je za renault -made in France«
presenetijivo natanéna. Namesto

Kaj pravi ona?

Pravi, da ji v véac. ker ni vagiavnikov, da parkira po cbéutku,
mmﬂmm“hﬂ“mmh“mwm

nikoli prostora
dobro vidi pred avie. Nekaj ¢éasa se je motila, ko je premikala
roﬂuobmhmmmmmuﬂu:ﬁ‘m
i roki. Je rekia, daso

test-
porabe goriva piclih

OV na 100 kilometrov. To
da je moé s polne posedo

na svelu Se. dawlandb.  jih
MMMMM#:\..&RMTL
? pojme Se zdaled ni drag!

ure na sredini armaturne plosZs je
pri tej razliici Renaultov znak in
namesto merilnika vriljajev so ra-
2wrstili v krog merilnike goriva,
temperature hladilne tekodine in
moti akumulatorja. Poleg meriini-
ka hitrosti sta tudi obiajni in
dnevni Stevec kilometrov. Vsa po-
glavitna stikala ravnajo rodice ob
volanu, ki so bol opletajota nara-
ve in s jih je potrebno posebej
privaditi. Nedosledna sta tudi bri-
sainika, ki omagata e pri hitrostih
malce nad 100 kilometri na uro in
pustata za seboj umazane prame-
ne na Sipi.

Povsem zadovoljivi 8o pa zrade-
nje inogrevanie, ki jima veliko po-
maga modan brezstopeniski ven-
tilator, ter dovolj mona zarometa
(z rumeno svetlobo) - ozirema
njuna dolga snopa.

To, da je renault 18 TL name-
njen pretetno mimi in uglajeni
vaknji. sem 2e rekel. Taksen je pa&
glede na znataja matorja in po-
dvozja in Kot takénega so ga tudi v
celom zasnovali. Seveda to Se ne
pomeni, da z njim ni moé hitro
voziti in da se marate v njem bati
vijugaste ceste. Ima pa ta avto, ob
hitri voznji, neka] malega tefav:
precej je obéutljiv na boéni veter,
ori najvetjih hitrestin razmeroma
slabo drzi smer in zelo hitrih ovin-
kin odloéno sili z nosom ¢ez zuna-
nji rob cesta.

Za tistega, ki se z njim prvié
sreéa, je pametno, &e nekaj &asa
ponavlja, da gre za prvi pogon.
Kajti R 18 ima motor povsem v
nosu (tako vatavijenega je imei tu-
di R 12), pa pride teza motorja se
bolj do beseds. Ce pa mu sredi
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ovinka na hitro odvzamete plin,
hoe biti zadek Se isti hip hitrejsi
00 ostalega avta, pa se tako vozilo
postavi s4mo v ovinek. Toda brez
nesporezumov, prosim.. to velja le
za ekstremne vozne pogoje, naj si
bo na raéun hitrosti ali pa spolz-
kega cestiséa

V celem je renault 18 TL neteta-
ven in varen avtomobil, in zavore
sodijo med njegove boljde dele.
To je torej sodoben aviomobil, ki
stoji ob boku audiju 80, Oplovi
‘asconi, Fordovemu taunusu, peu-
geotu 305, toyati carini, citroenu
GS in drugim limuzinam srednje-
ga razreda.

Kot aviomobil iz dopoiniinega
programa se pohvall z odiotiino

Hvalimo
skladna oblika

Obloga stropa In robata ter vebule sivah prod dotiom.
Zaradi vtisnjenega vzorca je tudi éistiti ni

Prtljainik: veiik, a malomarno ob-
delan. Siabo tesnenje pri test-
nem avi Je biio krivo za
nenehno pronicanje dezevnice.

prednastjo: z ugodne ceno na r

&un nizjih dajatey. To pa pomlﬂl.
da predstavija renault 18 TL za
razmere na jugoslovanskem av-
tomobliskem trél§gu veliko avio-
mobila za njegov denar. Seveda
govorimo o cenl, K je vel); ta
Zas, ko Jo nastajal ta test in ki
smo Jo zapisall tudl v poseben
okvir. Sa] o razmerjih, ki jih bodo
prinesle napovedane podraiitve,
za zda] $¢ ni mot soditi.

Nekaj asa jo \'ulllln da e re-
MUR 15 TL o dob

rane -II ne, tudi zdaj ni mot pre-
prosto stopiti v trgovino - in ga

Kupil, Ta hip ne sprefemajo nill

vplagil za te aviomobi

nilni programs Je pri IMV. vanko—

2 razprodan!
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