Kratek test

Renault 19 - 16V

Poplava motorjev s
Sestnajstventilsko tehniko
v glavi oziroma bolje
reeno s po Stirimi ventili
na valj, to pa je ponavadi
znatilnost (vsa) na zacetku
je bila) Stirivaljnikov, Se ne
traja triindvajset let. Ozna-
ka 16 V na zadku, bokih
vozila, pa tudi spredaj, je
za nekatere postala si-
nonim S$portnosti pri
dolocenih znamkah in
modelih in tako je tudi pni
testnem renaultu.

Res je, da je v proizvodniji Ze sed-
mo beto, je pa zato 2 motogem 16V
na trgu "Sele” pet let. In ta je poleg
kabrioleta najimenitnefia razlifica
oriroma izpeljania renaulia 19, saj s
poaumanjosti kar precej lodi od drugih,
Loduje s ¥ po omenjenih napish,
pa po izrazito <1.'r.-m'.~ern zakljutku
fzputne cevi, okrasnem spojlerju na
zadi, xhkokovinskih platis&ih in po
#epu za zajemanje zraka na motor-
nem pokrovy, ki je za ta avio zelo
specifiten. Da sedite v pravem cestnem
Sportniku, ugotovite v Renaultovern
primeny tudi po dveh kakovostnih
3porinih sedeth in niZ kaj udobani,
vendar porino trdi nastaving pod-
vozia. Notranjost testnega aviomobila
s postavija s preglednimi merilnikd,
5 trobljo Zal le v obvolanskd rodid, z
zradno vreto za voznika in 5 srednje
winkovito mofno restadinve kirmatdko
naprave. Kombinirano stikalo dvigan-
je ip v vormikovih vratih je eno najbolj
praktiénth takinih stikal v tem avio-
mobilskem razredu (tako kompen-
airajo trobljo), nad tistim za nastavitey
ogledal pa se tudi ni pritolevati. Kar
netako arhaitno deluje pokonoy radia,
ki ga shranite tako, dnmmrg;ﬂ:w
lefitZa (magnetni pn;cm} in ga
zataknete na spodnji de
konzole armaturme pkér.!c. Vpratanje
i, ali preprost mehanizemn odpiralnth
vratc ne bi bil cencii.

Sedenje zadyj in lezenje k zadniji
klopi je glede na Sportno naravnancst
Dobremu motorju se poda

tudi dober merrjm'mk

invylem
primeru je tako.




MAGAZEIN

SESTNAJST VE

vozila zadovoljivo. Dosti bolj glede na uporabnost
in kakovost pa navdusita, kot Ze redeno, prednja
sedera. Je pa to cestni Sportnik, ki se kupuje pred-
vsem zaradi S=smajsiventilskega prestiZa in s tem,
fasnio, motoria v nosu, Spreca) je prefno nameiien
vrsini Stirvaljnik z veventilsko tehniko v glavi,
je tipiten predstavnik Reanultove Sporine tradiciie,
sobati jermen pogania dve odmiéni gredi v glavi,
najvedi navor in doseganje tega nista ravno brili-
jantni Stevilki, saj zmore 158 Nm Zele pri 4250
witljajih. Najvedjo mot, 99 kW (135 KM) doseze
pri 6500 vriljajih, Agregat se vam takoj usede v sce
5 sv0j0 spontano felio poviieniuy, 2 lepo poraedeleno
in prekipevajolo modjo, 2dravim ovokom in nic
kaj pretirano porabo goriva. Pri 5000 vrtljajih se
maotor ponovno zbudi in potem zelo spontana
nadaljuje svojo pesem vse do Stevilke 7000, kier ga
prekine elekironika, obstaja pa obéutek, da bi se
%z vriel in vriel. Dobremu motorgu se poda tudi

Armaturna pleiéa: R 19 - fe dostikrat
videno.

dober menialnik in v tem primeru je tako. Prestima
rodica lepo pade v roko, menjalnik ima kratke,
natanéne gibe in tako je vormniku v eno samo veselie.
Kljub trdemu in Sportnemu podvoziu pa morda
zahiteven voenik ne bo najbolj zadovolien z kastnost-
mi tega vorika To velja za nekoliko nemiren zadek
aviomobila pri ostre8i volnji skozi kratke ovinke.
Zadek =2 je bolie nauditi postopoma obviadat, lar
Je popolnoma mogode, kot pa pri prvem ostrefiem
Zviranju vovinku spornati oboestni janck. Veakega
cestnega Sportnika je treba po svoje otipati in
spoemati meje, ko gre za skrajne mmoglivost voila,
1o pa zelo dobrovelja di za R 19- 16V, Pravimprav
se doba tega renaulta podasi izcka, v spominu bo
ostal kot eden tistih nabritih 16V, ki so nekod nekaj
pomenili in fe pomenijo in e dolgo dolgo bodo o

njem nekateri widi sanjali.
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Tehniéni podatki

Motor: el - Hriakin - vl - gl prosoming
1764 bubitor - komprasija 1321 - nobveta mo? 99
BTSN o f.lf-EC,ﬂ'm.-. - nosvedi novor | 58 Mm
prd 4250/ min - todng gred v peith beicsh - dve
ocimilne gneds v giov [xobat jermen] - #ige ventl no
v voly - elakironsin vheizgowanie gorve i vilig -
vodng Hesenje 73 lim - wawncvon! Entafizoiorn,
maior spredo] pegora pradaj o
pelsiopanfski méni menjaind - prestena razmere: L
300 L TEG-B 132N QN7 N0 82 vovicing
3,535, derencial 407 - gume 195/50 ¥R 1.5
Vor in obese: - 2 vae. 5 sedeley - someeoine
boronedin - - via 454 kndeto no pesomidnih obasoh -
sorediol vamani nogl, Flola peaing vocka, siobslianics
~2000] dvoina prefno in vzooling wooin, vindne
sk, pinsid blodini, snbinsor - deoloing soveee,
spredn] ikt [oriiing hiojenel, zoda; kokuine, seno
= volon 2 robein lehin send.
Mere, runenje: cobine £180 mm - Eea 1695
mem - vding {4 10 mm - mecosna ropdolio 2545 mm
= ptotek speecia) 1420 mm. pocey 1415 mm - rjand
krag 11 m - notranjes doiding 1700 mm - Thing
F 3RO 1400 mon - viding 00 s - vadolinicn BA0-
i Vimm - priljadnik | [rormnoj
- DOSOC 20 gorhvo 35
i 1115 by - covolenn Gupna el
30 kg - dovelnng eda prikolibe = soveen 1000
%ﬂ_:. beez zovorn 600 kg - covoljena obiefba siehe

i (levarnal: nopedis kibod 212 im/k

spasak O 100 om /i 8.5 5 - poraba gorva [ECE]

.3/ 7,6/ 10,4 lia necsdnéenans super bencing no
100G im

Nase meritve:

jvedja hitrost 215 kb [V, presioval
Pos i
&0 bm/h 4.7

i
80 km/h f0s
(=100 km/n 1015
0120 kn/h 149
0140 ke 20.3%
1000 m = masha

31,8 2 [165 km/hi

Proinast:

1000 m od 40 km/n V] 35,5 50152 k)
1000 m od 40 km/h (V] I 45134 km/h)
Zeveir pol

od 130 km/h 1023 m

od 100 km/h428m

Enpglec no) saglan

&0 58,6 on/h
80 823 wm'h
1 9B km/h
YE) 1197 km/h
1 136.5 kn'h

1.5 ng 100 km
Grajamo:

& molos * zosinpsaios modela

* menicinik * mobljo v lea volonski
rodici

* porobo goig

* somdnin sadeda

Konéna ccena:

R 1% 16V je kub siarosfi zelo soliden cesing
dporini avio, ki fe zmero] pramcre nekolem,
prechiem motamomenjalnidke louncal, kakrinih
Lz mioyds ekmeci niso dosegll in b bode tudi bolj
ik, Megov deloma ooresivni videz pa zbuio
prav ko simpotije in deino nepozobaost,




