VOZILI SMO

Pred dvainstiridesetimi
meseci je bila sameo zami-
sel. Ko se je sprozila, so i
nadeli interne oznako
»projekt X53«, Investicija,
vredna 1,5 milijarde fran-
coskih frankov, &e upo-
Stevamo tudi tistih 800
milijonov, ki so jih od&teli
za modernizacijo tovarne
v Douaiju!

Zamisel je zdaj uresni-
€ena, avtomobil je nared.

Renault 19! Simbol no-
vega HRenaulla, pravi
o njem glavni moz te hide
Raymond H. Lévy.

MNovi renault je prvi franco-
ski avtomobil, ki mu po barva-
nju karoserije. vrata spet sna-
mejo: da niso v napoto robo-
tom, ta ¢as, ko sestavijajo no-
tranjost vozila. Vseh robotov
v Douaiju je 253, to pa oznanja
moderno tovarno. In, seveda,
moderen izdelek.

Obliko renaulta 19 je narisal
talijan Giugiario. Tovarnigki
ukaz je bil: kembi-limuzina!
Tako so utile izkusnje z rena-
ultom 11, ki je evropskim ku-
pocem — zaradi vrat na zadku
— odloéno bolj vieé od limu-
zinske »devetice=. Pa bo rena-
ult 19 izkljuéno kombi-limuzi-
na. S tremi ali 5 patimi vrati.
Ne glede na to - s petimi sede-
3. Z zlodljive zadnjo klopjo.
Ter s poloZno Sipo, ki sega
skoraj ¢ez vsa zadnja vrafa,
dokler se la ne zavihnejo
v spajler, nato pa med zadnji-
mi luémi navpiéno do odbija-
ta. Seveda je tu tudi ~obvez-
na= polica, obetena tako. da
s dviga vzporedno z vrati, ali
pa jo je moé tudi sneti.

Renault 19 je avtomobil
srednjega razreda, kar pome-
ni, da hoée peljati vitric, oziro-
ma prepriéljiveje od njih, z na-
slednjimi avtomobili: peuge-
otom 309, VW golfom, fordom
escortom, fiatom tipom, Hon-
dinim civicom, mazdo 323,
nissanom sunnyjem, loyolo
corollo in oplom kadettom.
Kadeltu je navidez ftudi kar
precej podoben. Po karoserij-
ski doldini je renault 19 (ma-
lenkostno) najdalisi s 4,155
metra. Z medosno razdaljo
(2,545 m) prav tako. Obenem
sodi med SirSe, po notranji
dolZini med izdatnejse in po
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Renault 19

NOVA

STEVILKA

Namesto 9 in 11! -

priljaZnitki prostornini med
povpretne izmed njih.

V wvetrovniku se ponasa
z modernim koliénikom zrad-
nega upora Cw=0,30, ne da bi
mu zaradi tega =skrivali= bri-
salnike ali posebe| gladili ro-
bove zastekljenih povrdin. Je
pa v celem skrbno oblikovan
in sestavljen: s plastiénima
edbijatema, ki sta nad tlemi
zavihnjena v spojlerja, s pla-
stitnima obrobama na bokih,
& potlatenim in gladkim no-
som (ker so hladilne reke
v spodnjem delu odbijada)
med dvema razmeroma nizki-
ma in oglalima Zatometoma
ter s prece| nagnjeno prednjo
Sipo. Drsenju skozi zrak po vo-
lji s0 tudi zunanje ogledalo,
splosene kljuke na vratih, ra-
ven trebuh vozila in kolesna
platiséa.

Znotraj je tudi ta renault
- renault! £ udobnima, more-

biti #*& malce premehkima
prednjima sedefema. ki sta
dovolj temeljita, ko gre za boé-
ni oprijem, a prekratka, ko gra
za oporo voznikovim steg-
nom. 5 prestavno rodico, ki se
zdi neina i krhka, a je v resnici
natantna, dovolj gibka in
z obrockasto zaporo za zadnjo
prestavo. Z volanskim obro-
¢em z dvema proti kolenoma
zasukanima pre¢kama, z vdr-
tim sredinskim delom, z v ce-
lem debelo oblogo in s trobljo
(2e spetl) v peclju, namenje-
nem voznikovi levicl. Z arma-
turno ploséo, na kateri ja veli-
ko bolj ali manj uporabnih me-
rilnikov in kontrolnih luéi ter
bolj ali manj uporabnih stikal,
vkljuéno s tistimi za radijski
sprejemnik, ki Strlijo iz desne
strani volanskega droga. Sre-
dinski del armaturne plosce je
rahlo zasukan K wvozniku,
stranska sta samo s Spranja-

ma loéena od skladno obliko-
vanih vratnih oblog. Nasploh
je notranjost novega renaulta
liéna in natanéno oblikovana.
Bogastvo opreme pa seveda
zavisi od tega, katero razliéico
ste izbrali, pravzaprav placali.

Upostevaje tudi motorje so
na voljo oznake: TR, GTR,
TRE, TS, GTS, TSE, GTX, TXE,
TD, GTD in TDE. Glede na te
oznake in doloéene doplagil-
ne Zelje si je hkrati z renaul-
tom 19 moé kupiti tudi daljin-
sko odklepanje in zaklepanje
vrat, servoojatevalnik volana,
nastavljiv volanski obrog, za-
vorni dodatek ABS (bendix,
tretja generacija), klimatsko
napravo, elektriéno pomiéno
streho ter elektriéno vodene
Sipe v vratih, merilnik vrtljajev
in tako naprej.

Vozilo je namenjeno vgraje-
vanju motorjev od 1000 do
2000 kubikov gibne prostorni-
ne. Ker je tovarna prisluhnila
#eljam kupcev in normam, ve-
ljavnim v posamiénih dedalah
Znotraj in izven Evrope, j@ mo-
tornth moZnosti znatno wved
kot jih je mogode spraviti v &e
pregledno tehniéno tabelo.
Zato smo v nase =predales=
zlodili le osnovnih pet motor-
nih moZnosti, povzetih po to-



varnisko zapisanih temeljnih
tahniénih podatkih. Zal — sve-
#amu sporazumu o skupnih
viaganjih IMV in Renaulta
navkljub - Jugoslavije niso za-
pisali med delele, ki so jih
upostevali pri konénih izved-
bah posamiénih razliéic, pa
saveda ni mogoée redi, kaksni
renaulti 19 bodo naprodaj pri
nas. Znacilno nasim davénim
razredom na ljubo bodo ku-
pecem verjetno ugajali motorji
z manjsimi gibnimi prostorni-
nami, kakrine poznamo e iz
prej5njih renaultov. Nov med
njimi pa je 1390 kubiéni Stiri-
valjnik, ki 50 mu nadeli oznako
=gnergy= in zmore ob odmiéni
gredi v lahki glavi ter ob kom-
presiji 9,5:1 odkroglih 80 KM
najvecje moéi, Ni pa v tabeli
najmoénejse motorne moZno-
sti, ki bo na voljo pozneje: mo-
torja FTP 5 1763 kubiki, vibriz-
gavanjem goriva, s po Stirimi
vantili za vsakega od Stirih va-
r ter z najvecjo mocjo 101
ziroma 140 KM pri 6500




vrtljajih v minuti. Motorji zapi-
sani v nasi tabeli ustrezajo
normam ECE 15-04, njihove
razli¢ice pa so prilagojene tu-
di normam ECE 15-05 in US

Preskudeno: kombi-imuzina, Il.l :l vrata

B3, kar pomeni razliéne zah-
tevnosti glede gistode izpus-
nih plinov.

Menjalniki so — glede na raz-
licice — Stiristopenjski ali pet-

stopenjski, motornim moéem
pa so prilagojene tudi kolesne
mere z gumami vred.

Motorji 0 — ne gleda na vr-
sto in velikost — namesteni
v nosu, preéno in za 12 slopinj
nagnjeni nazaj. Poganjajo
prednja kolesa. To so - preko
trikotnih preénih vodil in sku-
paj z volanskim mehanizmom
priévriéena na pomozni okvir,
ki je cbanem tudi opora mo-
torju, menjalniku in diferenci-
alu. Zadnja prema je poltoga
in — spet odvisno od motorne
moéi = vzmetena z enojno ali
dvojno preéno letec¢o vzvojno

vimetjo, kar obenam z vzdolz-
nimi vodili moéno spominja
na zasnovo pri renaultu 21.

Renault 19 je — tudi ko gre
Za voinjo — tistokrvni renault.
Voznik, ¢e ni prevelik, udobno
in sproséeno sedi. Pri dradjih
razliéicah so mu na voljo pre-
gibni zglavniki in nastavijiva
ledvena opora. Ne glede na
dvoja ali tiri vrata sta zadnja
slresna opornika tega novinca
tolikanj Sircka, da vidljivosti
v listih dveh smereh zagotovo
nista v korist. Ampak vozilo
v celem deluje ubogljivo. Mo-
torji, vsi po vrsti, radi vZigajo
in se dovolj voljno vrtijo. Od
dizla seveda ne gre zahlevali
cudelev, pa tudi bencinski
motorji na cesti niso ravno ti-
ste sorte, za kakrine pravimo,
da jih razganja od moci. To
velja tudi v primeru, ¢e zna
Clovek pravilno ocenili njihove
zapisane zmogljivosti. Pod-
vozZje pa je kompromis, ki sludi
hkrati dovolj mehkemu udob-
ju in $& dovolj évrsti legi na
razlicno kakovostnih cestah.
Trde in nenadne udarce podi-
ra slabse od dolgih in zglaje-
nih cestnih valov. Na ostrih
ovinkih sili vozilo navzven naj-
prej z nosom, a uboga odvze-
manje plina in pri tem pomiga
z zadkom. To pomeni, da mo-
ra tudi voznik najti svojo sred-
njo mero tistega, cemur je Se
kos. Ampak, ker gre za moder-
no zasnovano vozilo je moder-
na tudi vonja z njim: v pov-

Prednja prema: s pomodnim okvirjem




preéju dovolj hitra, v celem
udobna in, ée sodim le po
krstno voZenih kilometrih ter
po priblizni porabi goriva na
njih, tudi ne pretirano draga.
K udobju pristeje e dobro
Zvotno izolacijo karoserije,
k varénosti pa prece] njenih
vroce cinkanih delov zoper
rjo!
L N ]

Mova renaultova &tevilka
pomeni ta hip velikansko Re-
naultovo upanje v uspeh. Ze
sredi tega leta bo prolzvodnja
teh vozila stekla tudi v Spani-
ji; jeseni pa na Portugalskem.
Prihodnje leto bo na ceste
vsak dan zapeljalo 2500 no-
vih renaultov 19, Tako bo iz
&tevilke nastalo Stevilo. Iz in-
vesticije pa, upajo, dobitek.

MARTIN CESENJ
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Hﬂ‘ﬂ_'ll‘ﬂﬂ.‘ skiadno obla in asrodinamicna karoserija

Tehnicni podatki

Renauh 19 mi.:m_r;.:meu TRGTR TS GTS TSE GTXA TXE TD GTD TDE

motor 4-valjni, vrsini 4-valjni, vrstni 4-valjni, vrstni 4-valjni, vraini 4-valjni, vrsind, dizel

(eubikei) 1237 1357 1380 1T 1870

vrtina in gib (mem) 715=77.0 76.0<77.0 T58x77.0 B1.0xB35 B0,0x93,0

najvedia mol kW

pri 1/min Ly 40 (55) pri 5000 43 (B0) pri 5250 58 (80) pri 5750 &7 {92) pri 5750 47 (55) pri 4500

kompresija 82:1 925:1 85:1 §5:1 215:1

najvedii navor

{Nm pri Vmin) B8 pri 3000 101 pri 2750 106 pei 2750 135 pri 3000 118 pri 2250

odmitna gred (pogon) 1, stranska (veriga) 1, ¥ glavi (zobati jarmen)

polnjanie z gorivom enojni uplinjad dvojni uplinjad visokotlatna Erpalka

manjalnik (5. prestav) 4alis | 4all 5 4alis | 5 5

prednja prema posamiéne obese, vemetni nogi, trikotna predna vodila, pomokni nosilni okvir

zadnja prema poltoga prema, encjna ali dvojna vzvojna vemet, vedolina vodila, teleskop. bladilniki

zavore spredaj cvokrotne, kolutne, servo (GTX in TXE: posebej hajens)

zavore zadaj dvokrolne, bobnaste, servo, mehanska rofna zavora

wolan z Tobato letvijo, prestava 21,721 z zobato letvijo, servo, prestava 19,51

platiéta 5B13 5813 5813 55813 5813

guma 14580 % 135 14580 x 135 1B5TOR1AT 1T5TOR13T - 168TOR1AT

tala praznega vozila (kg),

v oklepajih 5 vral 200 (320) 900 (520) 920 (340) 5 [965) S85 (1005)
teda

W Ml 1370 1370 1400 1445 1460

medosna razdalja (m) 2545 2545 2545 2545 2,545

doltinax firinaxvidina

(m) 41551, 676(1,694)x 1,416

0=100 km na ura (5] 16,1116,0 150 128122 10,711.0 15,7

najvelja hitrost (km/h) 155 160 173 183181 161

poraba goriva po ECE 5208976 51677 A 518676 5572198 4EB2T3

(V100 kmj) (5,006,676 (480647 8) {5,15,67.9) {5,36,9/9.6)




