VOZILI SMO

Ko so renault 30 TS
pred &tirimi leti prvié
predstavill obéinstvu,
s@ |e to zgodilo ob pra-
vem all ob nepravem
&asu — kakor se vza
me! Ob pravem zato,
ker Je tedanja bencin-
ska kriza ravno minila,
pa so se ljudje znova
ozirall za vegjimi avto-
mobili; ob nepravem pa

to, ker sodl ta renault
k trojki PRV (Peugeot-
Renault-Volvo), ki jo
zdruzujejo enaki motor-
Ji. In ker so tedaj pri Re-
naultu s strideseticox

- prece] pohiteli (in sko-
raj prehiteli partnerja),
lobnei namigujejo, da
je prav zaradi naglic
ki jo je izzvala ta pred-
stavitev, peugeot 604

. zada] tako nespretno
sodsekanc.

Teko se je renault 30 TS z
Motnim molorjem v NOSU in z
idezno veliko karoserijo
pstavil ob bok tekmecem iz
Blega razreda: besmveju

i je ostal renault od strehe
tal: tovarna pri zasnovi ni
spustila niti za las, zato je

pogonom, prisekanim
gkam in s petimi vrati — ta-
b kol vetina aviomobilov iz
hige.

| DPREMA ZA UGODJE

gji renault je — gleda-
wseh strani — prikupen
: Skladne obline skrijejo

0 jagnje in da se mu je
. Preostali kos

fila je zamisljen tako. da bi
B potnikom &im prijeineje
8¢ koncev nosi avto ozna-
pa

3ko valik, kot jo videti, pa
30 TS vseeno ni! Celih

ntimetrov je krajsi od
25 in skaraj cvakrat to-
peugeota 604. »Prihra-
pri dolZini se mastuje
pnogetu, ki bi rad za (ve-

Renault30 TS

Visji razred

Najveéji renault je posebnez zaradi Sestvaljnika ob prednjem pogonu,
je pa tudi najdraZji avto, ki ga je mo& kupiti za dinarje

likim) voznikom sedel na zad-
njo klop. Pa tudi prilja2nik v
svojl osnovni ponudbi ni rav-
no bahadki za to kategorijo
vozila. Res pa je, da so pri
Renaultu znova uporabili re-
cept o »raztegljivi- prostornini
~ pa je moé prostor za prilje-
go povedati na tri nadi
Ki& na ragun zelo gibljivih se-
detev

Znotraj bi bil ta avto lahko
ugledneje izdelan, kot sicer je.
Tisto, kar dobi voznik, je — z
obrofem volana vred — zavito
v razmeroma ceneno umetno
previeio, pri &emer jo razpo-
reditev stikal in rogic prav po
francosko neurejena. Od &tirih

okroglih instrumentov, ki so
razvr§Geni v ravno vrsto pod
ravno polica, je ves &as moé
videti le srednja dva — merilni-
ka hitrosti in vrtljajev; kontral-
ne luéke in uro paskrije volan.
Oblikovalci se oitno niso mo-
gli odloéiti za eno vrsto stikal

pa je zdaj tisto za priziganje
Iuéi drugagne sorte od ostalin
Pa tudi to ni prijetno, da se
morate za (slektriéno) odpira-
nje oken stegovati daleé¢ na-
praj, mimo volanskega obro-
&a, tu da imate za en avto Stiri
Kkljuge. Se pav tem avtomobilu
zelo dobro sedi. Sedeli so si-
cer mehko obloZeni, ampak
prednja dva odli&no oprijema-

ta telesi, vozniku, cale dolgi-
nu, pa ni tezko najti najugo-
dnejée lege telesa. Tudi volan,
pedala in prestavna rogica so
v skrbno umerjenih razdaliah
in omogocgajo sprod&eno in
lahkotno drzo. Nasploh je pre-
stavna ro&ica med priviacnej-
&imi voznikovimi pripomogki,
ne le zato, ker je pripravno
kratka in gladko preskakuje iz
enega v drug polozaj, tamved
tudi zato, ker ji menjalnik
ubogljivo sledi — pa je pretika-
nje v tem avtomobilu resnigen
usitek

Tole je dobro vedeti: ta avto
na zahodnoevropskih trgih Se
zdaled ni najcraZji v svojem
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estvaifnik V-obiike je namesdéen tik pred prednjo premo. Zato je

Ppotrebno volan v ovinkih adleéna dodajati

razredu, ponuja pa krepak za-
logaj opreme. ki je pri marsi-
kalerem njegovem tekmecu s
redkost ali pa Je potrebno za-
njc posebej dopladali. K
osnovni ceni renaulta 30 TS
sodijo: elektriéno pomikanje
&ip v prednjih vratih (tovariéi
na zadnji klopi morajo to po-
eti z lastnimi rokamil), ogre-
vana zadnja 8ipa, avtomatski
pasovi za wvse Stiri sedele,
vzglavnika na prednjin sede-
%ih in togo povisani zadnji na-
slonjali, samodejno zaklepa-
nje vseh &tirih vrat, halogenski
Zarometi, nastavijanje vidine

Zarometov [z gumbom ob vo-
lanu), Stirikrat kolutne zavore
(spredaj z notranjim hlaje-
njam), servoojacevalnik vola-
na, zatemnjena stekla in oja-
Cevalnik zavorne modi, ki se
sproli prilagaja obtezbi vozila
Eno z drugim: e pristejem e
bogato oblazinjene sedee in
razko$ne preproge, je polutje
v tem vozilu — pa naj gre pri
tem za voznika ali za sopotni-
ke - na moé ugodno. Kanec
koncev to niti ne sme biti &u-
dno, saj je to najvedji in naj-
drazji renault, ki naj bi bil ena-
ko dober kot sluzbeno vozilo

Vellka zadnja vrs
prifjaZnik na sire

prostor pod njimi naj bi odtehtal tudl morebitnl
| ki fe brex stransi

ih robov in rahteva od tistih, kibi

radi kaj prevaZaii na njej, maice vec volje in nakup posebnega prifjaz-

all pa kot (pri nas malce tazko
dosegljiva) udobna limuzina
za druzinske izlete.

SESTVALINIK ZA PREDNJI
POGON

Zal smo imeli ta avto prekra-
tek €as v rokah, da bi galahko
do obisti preskusili in zapisali
ob njem prav vse, kar zmora. V
nekaj piélih urah ni bilo #asa
niti za dalife in zahlevnejse
voinje niti za natanéne meri-
tve, ki bi dokazale, koliko zale-
e motor. Je pa motor ugleden

Stirl maznosti pregibanje

sedeiev in zadnje kiopl so i
v prid pradvsem poveéanju prtijainega prostora

Tudi v vidjem razredu se lahko slabesedi. -uarlc
rednjl sedez v zadnji legi, na kiopi zmanjk
ra za (dolge) noge

prosto-

kos tehnike, dovolj sodoben,
da mu po tej plati ni moé nida-
sar ocitati. Nastal je s skupni-
mi inZenirskimi prizadevanii in
denarnimi vlaganji Peugeota,
Renaulta in Volva, s tem, da je
Volvojeva razlitica tega mo-
torja opremljena z vbrizgava~
njem goriva (in zato moénej-
%al), pri Renaultu, deloma pa
tudi pri Pasugeotu, pa so se
zadovoljili z dvojnim uplinja-
&em, kar je pravzaprav &koda.
Motor z vbrizgavanjem goriva
bi tekel mirneje pa tudi odioé-
neje, saj zmore pri volvu pol-
nih 148 KM. Kaijti to je mode-
ren motor, z glavama in blo=
kom iz lahke litine, s po eno
odmiéno gredjo v vsaki glavi

in s kratkim gibom, ki ko~
rist vrtljajem. Zato jo izbira
uplinjata precej letko ra-

zumljiva, &eprav je res, da re-
nault 30 TS kijub temu postre=
e 5 128 KM. To je pa dovolj,
da je mod s to, 1320 kg lezko
limuzino mog tudi hitro spelja-
i in hitro voziti.

Za porabo goriva, ki jo ob=
ljublja tovarna (glej Tehniske
podatke!) ne damo roke v
ker je nismo izmerili
. da porabi motor mal-
ce vet bencina, kot pise v pro-
spektu. Pa tudi vse druge 2go-
vornejSe zmogljivosti  smo
zmerili »na rokow, brez na-
tanénih naprav in na navadni
cesti. Pa bo kar res, da je re-
nault 30 TS pri pospedevanju
od 0 do 100 km na uro hiterza
piglih 11 sekund in da zmore
veé kot 180 km na uro, kadar
se vozniku zahote drveti. Pri
tem je motor spodobno tih, §
hrupom se oglasi 3ele ob naj-
vigjih vrtljajih, se pa skoraj ni
maé ogniti cviljenju gum, ka-
dar je noga na plinu ob spelje-
vanju trmasta.
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armatumno ploé&o deloma Takriva pripraven in tapeciran obroé volana. Tudi vse drugo v tem avty

rsavanje koles postane  smer, odliéno kljubuje boéne-

mu vatru, izvrstine zavira, pi

Renault 30 TS sodi po no-
vem v dopolnilni program no-
vomeske tovarne IMV, ki je
svoje poslovanje s tufine In z
licenénim partnerjem Re-
naultom uredila tako, da lah-
ko letno proda tudi doloéeno
&tevilo teh vozil. Avtomobil je
torej mot dobiti za dinarje: za
druibeni sektor velja cena, ki
je za las nifja od 500 tisoéa-
kov, za zasebnike pa cena, ki
seze malce ¢ez to Stevilko.
Torej tudi renault 30 TS ni iz-
jema: pri nas je skoraj trikrat
draji kot tam, kjer je doma.
Gre pa vseeno krasno v de-
nar!

lbudi zato, ker jo posledica 5
huuuma notranj ljgjo. Predn, Dogomeldkm po
tistem, ko vam je uspelo spe-
ljati, ne da bi sla mo¢ s koles
cvilege v zrak, ampak na ce-
sto, zelo dobra resitev — v ko-
rist gladki_in varni voznjl. In
renault 30 TS zasluZi glede te-
ga vso hvalo.

Pri tem bo uZival tudi voz-
nik, ki mu je tovarna dodelila
skrbno uglasenc servo napra-
vo volana, pa je celo ob lah-
kotnem sukanju obroéa vselej
»v stikus s cestistem. Ceprav
&portna limuzina ta renault i

postavi -v ovinek~. Te
B lefave bi se verjetno de
Ppnjevale na spolzkem ce-

, leza motorja in njegova

. Ampak, vedeti morate, da
avtomobila niso naredill
ivjake in da je tudi pri nas
aj za tiste, ki bi se radi
uglajeno vozili. Kajti ta
obil zelo dobro drii

Saj je tudi podvozie ustrojeno
tako, da je potnikom prijetno,
ni pa za dirke.

M. CESENJ
foto: M. ZAPLATIL

Tehniski
podatki

Motor: Sostvaljni — Etritakin —
V oblike @0 - namesten
wzdolino pred prednjo premo —
wrtina in gib B8 X 73 mm — gibna.
Drostomina 2664  Kublkov —
komprosijn 8.2:1 - najvedja mot
128 KM (54 kW) pri 5500/min-
DIN — rajvedji navor 21 kpm (206
INm) pri 2500/min ~ rotiéna gred
v 4 leajin ~ po ena ogmicna
gred v vsaki glavi (veriga) — glava
in biok iz lahka litine — dvojni
padotoéni uplinjat: weber - ma-
2anjs pod pritiskom, oljni filter v
giavnem toku — voanG niajenje —
akumulator 12 V, 50 Ah: alterna-
tor 700 W

Prenos mosi: motor spredaj
poganja prodnji kelesi ~ enoka-
lutna suha sklopka - Stiristo-
penjski sinhronizirani menjalnik,
prostzvna rodica na tieh — plati-
56a 5172 4 % 14 - gume 175 HR
14 (micholin XAS)

~ vsa il kolesa na

kotna in encjna progna vadila,
nalezne opore. vijatne vzmeti,
telaskopski blatiiniki, stabilizator
— zadaj prefna vodila, vzdoline
opore, vijatne vzmet, teleskop-

oki blatilniki, stabilizator ~ dvo-
e
st i, sarvo, omejevalnik
po xadn 0&na 2avora na 2ad-
0l Kolesi, rotica med sedezema
volan z zobato letvijo, servo
Mere In teze: dolzina 4,520 m
- irina 1,752 m — visina 1,431 —
mecosna razdalja 2,671 m — ko-
lotex sprada) 1,444 m,zaca] 1,438
m  rajdri krog 10,8 m - tofa
praznega vozila 1320 kg — dovo-
Tiena skupna teza 1740 kg — pri-
laknix 305 oziroma 1145 litrav
(tovama)
Zmoglhuont (tovarnisl podat-
Kij: najvedia hitrost 183 km
uro — poraba goriva pri O
uro: 8,5, pri 120 km na uro: 11,0
fitra na 100 km




