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Renaultova Stirica je avto za ljudi z na-
i

70

Kdor si ne more ali pa nofe privossiti
dragegn avtomobila, pa so kijub temu ho-
& voziti udobno v vseh ozirih, ne da bi
mu 8o za sleps, ampak bolj za pameten
in smotrn avto — za tega je R4.

Pet vrat

da .
ka — le da je bolifa od originala, kajti
Pri kopiji so lahko popravili nekatere na-
pake izvimika. In mnogi drugl 5o menili,
do jo R4 wnajrasumnejsi evropski avtor.
To zadeva njegovo celotno kemstrukcijo.
Seveda pa se spozna &lovek # razumnost-
Jo tegn avta najprej pri njegovi karoserifi.

Da naj ima tudl v tem razredu vsak
potnik svoja vrata za udobno ystopanje in
izstopanje, tega se driijo samo Francozi,
pa 8 ti ns vsi. Da ss lahko tako majhen
in cenen &vto po potrebi sprement (s pre-
klopitvijo zadnjih sedezev naprej ali, ée ho-
e kdo Se vet prostors, z njihovo odstrani-
tvijo) v kombi in da ima posebna velika
vrata za nakladanje priljage, to sa zdi last
nikom talijanskih in nemskih avtomobi-
lov skoraj Ze neverjetno. In da je pri vsem
tem v karoserljl prostora za i potnike
toliko, kot nikjer v tem razredu, da lahko
spreda) ixtegnejo noge celo. bolje kot v
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mnogih precej vedjih avtomobilih — to so-
di e med umetelnije rensultovih inZenir-
Jev, ki pri tirici niso po nepotrebnem za-
pravili nobenega centimetra,

Seveda mora tudi tako udobna karose-
rija ostatl lahka. Kljub temu je trebu rec,
da pa videz mnogo bolj kompakina fidko-
va karoserija ne Sklopote po dveh letih
nié man), kot pri &irici. O francoskem
nacelu, da je bolj vafna udobna in varna
voinja, kakor kot bunker zgrajena karose-
rija, jo mogode razpravijati s stalidéa oku-
sa — s staliséa smotrnosti pa. ne, kajti pre-
udaren &lovek bo dal prednost nadelom,
ki jih demonstrira renault (ne samo re-
nault) s #tirico (ne samo s dtirico) pred
mnogimi évrstimi in (vsaj na videz) mno-
g0 solidnejéimi karoserijami, v katerh p
s Clovek vozi stisnjen, mnogo manj udob-
1o in nazadnje tudi manj varno.

Tri prestave

Prelzkuteni motor &tirice brni zvesto
in zanesljivo. Vzdraljiv je, dovolj elastiten,
ne moti ga dolga voInja po avtocesti s
polnim plinom. Je izredno varten, saj po-
rabi na primer za liter na 100 km manj
kakor njegov prav toliko kubiéni Fiatov
kolega. Pri tem Je razmeroma tih. Zahod.
nonemske primerjalne meritve jakosti hru-
pa v karoseriji v fonih kafejo:
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Med malimi avtomobili so samo tri pre-
stave skoraj neznane — renault 4 jih ima.
Ce bl imel Stiri, bi bil gotovo za dabrih
10 km/n hitrejs: in tudi boljsi pri pospe-
Sevanju. Pa tudi tako glede na konkuren-
€0 dobro odrefe. Seveda so tri prestave za
voinjo po mestu udobnejse — na doigih
rahlih klancih, ko tretja ni ve§ dovolj mod-
na, druga Je pa prepocasna, si elovek za-
Zeli v stiricl &tirih prestav. To pride v po-
&tev predvsem pri polno obremenjenem
avtomobilu na avtocestah z njihovimi dol-
glmi in ne prestrmimi klanci, medtem ko
na veliki veini nasih cest Stiri€ine tri
prestave niso ovira.

Ce dlovek prostavlia pri 5500 vriljajih
motorja v minuti, sefe prva do 35 kmyh,
druga do 72 km/h in tretja teoretitng do
127 km/h, medtem ko je dejanska najvigja
hitrost (kakor smo jo mi izmerili) 1135
km/b; Stevec kafe pri tem dobrih 124 km
na

Pri pospeSevanju je rensult 4 l¢ malo
Ppofasne]Si od naprimer VW 1200 Zelo lah-
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fekofa prestavna roica laj-

je torej v vsem, kar zadeva mo-
2 evropskim povpredjem —
od-

slabih Sest in

#mad 100 km/h nekaj ma-

Y ;pzw na sto kilometrov. Daljsi

pkazal (pri vetinoma hitri voznji

zazmersh) povprefno po-

litra na 100 kilometrov. Pri

povedati, da smo tankall su-
treba.

ono in varno
| odlika  dtirice je njeno pod-

enlrat dodobra spozal udot
leg

potutie potnikov odlo-

po sebi za dobro lego na
Konsirukcijske lastnosti pa
jem zadnjih

m,

#2 v majostrejiem moZnem krogu
l'l]ﬂju moi#no hitrostjo, tak

prednjem zunanjem kolesu gu-

mnadanje sproti ontrolirati,
bl zaradi tega moral zmanjSati hi-

‘Feagisa neugodno edino pri ze-

menadnem zavijanju zapored le-
icn] pri ostrem slalomu pri vi-
: takrat prid

fo v nagibu 1 preiénjoga ovinka.
na. pogonska
fua za vrpenjanie po 5o
Avio ima serijsko radialne gume




&iroko Spranjo, se bo notranjost vora od-
liéno zracila brez prepiha.
Siroka odlagalna polica spredaj nudi
lplmm tudi za welje kose prirotne
jage.

nim prostorom, da prtljags ni vsakomur
na oteh.

Kljuke na vratih so roste, ampak
utinkovite — razen mpnpm vratih:
imel sem v roksh &tirl razline &irice, pa

G
Posebej je treba omeniti tor za- Tolioo ] >
vome moéi, ki prepretuje blokiranje zad- mhmﬂ Recault, pre] ko slej ix
njih koles pri zaviranju. Zavore so v celo- i opremiti prtljaz-

e, primejo dovolj mehko, avta "";:w‘ 1)

tudi pri naglem ostrem zaviranju ne zane- B 8. ﬁu;b:hw zadostno - polje,
e iz smeri. reved - e
francoski nad armaturno de-

Tudi oprema: udobna m Bojda delajo to Francozi iz varnost-

ljudsko vozilo,
rico. i

Cena: 888,20 dolarja
in 7.670 Ndin
Zavarovalnina:
jamstvo 158,12 Ndin
kasko 542,10 Ndi
(Zavarovalnica Ljubljana)
Cestnina: 80 Ndin .3
Barve: bela, svetlo in temno-
siva, svetlo in temnoplava,
svetlo in temnordeéa, krem.
Prodajalec: »Cosmoss,
Ljubljana 3
—_—

Ljudsko vozilo
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Svojstvene oblike, ne slep« ne agrd«

V tem razredu nmm

Indirekten volan, deloma nesmotrno nameddena stikala
(hupa in lué na istem vavodu)

MERITVE

(prvi_testni avtomobil Je prevozil 8500
Kilometrov, drugi 17.000 kilometrov)

Najvedja hitrost: 1135 km na uro
Kilometer brez zaleta: 45,8 sekunda
Pospedki:

0—40 km/h: 5,1 sek

0—60 km/h: 10,1 sek

080 km/h: 19,8 sek

0—100 km/h: 348 sek

Poraba goriva:

po avtocesti z 90 km/h — 64 1/100 km;

Po avtocesti s 105 km/h — 7.2 1/100 km;

po mestu pribline 7,5 1/100 km;

povpretna poraba med testom 6,03
1/100 k.

Natanénost merilca hitrosti:

Po Steveu 40 je v resniol 379 kmy/h.

Po Stevcu 60 je v resnici 553 km/h,

Po Steveu B0 je v resnici 78,9 km/h.

Po Steveu 100 je v esnici 94,7 km/h.

TEHNICNI PODATKI

: stirivaljnl — tiritaktnd —
- vrtina/gib = /80 mm — giboa
845

com
merje 8011 — mot 265 DIN oz 33 Sam
KM pri 4700 vrtljajih v minuti — pajvedji
navor 55 mkg (DIN) pri 2300 v/min —
stransks odmiéna gred (zobata kolesa) —
vodno hiajenje (zapetateno) — tekodine v
hiadilniku 5 litrov — olja v motorju 251
uplinjaé Zenith 28 IF — suhi zrani filter —
mehani¢na érpalkn za goTivo — akumulas
tor 6 V 75 Ah — dinamo 200 W — posoda
za gorivo zadaj 26 litrov.

PRENOS MOCI: motor spredaj — po-

ja prednji kolesi — enoplodtna suha
sklopka — tri prestavesinhronizirane, 1.
3,80, 2. 1,842, 3. 1,038, R. 3,80, prestava na
osi 4,135,

VOZ: limuzina za Stirl osebe — pet
vrat — ploéadni okvir z vedolznimi no-
sllt’.l avarjen s karoserijo — prednja kole-

Skromni. Nepregleden merilec hitrosti.

Dobra na vse snm! :zd.nla okno se zamade

Preprosto

V povpredju tega razreda

Se v povpredfu tega razreda

Zelo varten avto

Popolnoma neviralen avto, ¥ lzjemnib okolisdinah zanasa
zadek

Zelo ugodno vametenie, dobro zratenje in gretje

Zanesljiv, dovolj proZen

Zadostoe, poseben plus regulator zavorne Mot

vse foto: Marjan Zaplutil

besena, vedolini torzij-
SJ(L vemeti — zadnja kolesa pcsanu(‘.’nu obe-
ki vzmeti — hidravlis-
ni teleskopski amortizerji — &tiri plogine
zavore, na zadnjith kolesih regulator zavor-
ne modi, roéna zavora mehanicna na pred-
nji kolesi — pnevmatike 135 x 330 radialne
(na testnih vozilih Michelin X), 13 in L5
atu:

MERE IN ‘N-?F dolzina 365 cm, Siri-
na 1 145 cr

om, visina 145 — notranja Siri-
predaj 1250 mm, zadaj 1185 om — vikl-
na nad s-desem spredaj 960, zadaj 950 mm
— visina zadnje prtljazne odprtine 860 mm
— rajdnt krog 87 m — tefa s polnim tan-
kom 652 kg, dopustna skupna tefa 850 kg,
obremenitev 208 kg — razdelitev tgfe: na
prednii osi 558 odstotka na zadnjl 442
odstotka.
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