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SPAROVCEK
NA KOLESIH

IMV renault 4 —

Zdajle se bom za veéne &ase zameril

ki kaj dajo na svoje posteno ime. Renault 4, k

vsem Katram naenkrat, seveda tistim,
a po domace k

0
katra, katrca — namreé ne razglasa Casti, da bi jih &tel za soimenjakinje.

Francozi zapigejo §tiri

0 po svoje: quatre, preberejo pa katr.
In nagemu jeziku je katra bolj po volji

- . V vednost tudi tistim, ki so

pohujsljiva pa napak namigovali, da je vedno nezadovolj(e)na Katarina
Velika zmesala srce tudi monsieurju Louisu Renaultu,

Pa Setudi bi zgodowina lagala in bi bil gospod
Rensult zares popustil pred Garl ruske carice, |i
e bi namenil tako skromnega konjitka iz

Renault 4 jo nastal 1961, et
preprostegs vzroka: palja citroonovemu
spatku in b o jo bil edkrit izziv s pottenim
arotiem. Rensult j» napadel 2 enake zasnovo, z
motoriem v nosu in 3 prednjim paganom, pa s
podobno zologo préprostast in francoskege udobja,
Tisti, ki prisegajo na dtirico, provilo, o je bofj avto

iz enegs samego

zamarijo. Obojim v prid je resnica, da je dandanadnji
poceni voinja vet vredna od prestiznegs videzs in ca

23 drvenje po svetu ni doval] no bancina ne prostora.

Priljubljenost R4 js butnila ez francaske mejo, zato
ni nakljugje da je avio ogrel i nase monta
Litostroj R4 jo bil bolj kratke sspe, novometki IMV
pe zdsj zagotavija temeljitejie sodelovanje. Kogar
motiio druga&na imens, nsj bo patolaten: katra je Se
2mera) — katra,

Limuzina, ki je tovornjadek

Ceprav bi stetka pritrdili, do jo R-3 pri nas pocani
(karer| avio pa 87 ) sodi vioeno med nojceneite
aviomobile, ki 5o na voljo jugosiovanskemu kupeu,

po prvih 10.000 km

Trenutno g jo mo dobiti le za dinarje, ne za devize,
Praktiénost in lepota gresto ke malokdaj z roko v
roki in R4 ni Zjema, Naveven je 3katlasto oglat,
navidez bolj kombi ket limuzima, Toda, Hirice
idi z nazorl. In & jim uipd prepridati &
boljie polovics, ki s vedno zmedujejo nad tisim,

o zaobljeno, 5o tedave z videzom 22 mimo,
Osnovne ablika s v teh 13 letih ni dosti spreminjala,

na ratun vse bol| pogostin svioy

in wednjega razreda, ki ponujejo 7
zndnjimi vrati razkoino shrambo za prtljago, poleg le
drugatnih thnigkin novosti.

Vstopanie skazi Stiri wata, visoki in dobro oblazine
joni sedei, drasée dipe na vseh wratih, pa plogevinast
2vok, ko ® wrata zeloputneic — vse to sodi k
francoskemu zmaéaju, Priletnost gre fal tudi ne
B0do Varnodti, ki o kupes danes Ze upravidens
pri¢akuje pei novem aviu: robatl plodevinasti deli %o
pomanjkijivo cblazinjeni, armaturna plotes iz trde
plastike bi udarec vrnil J& rodil preagods], s
bi dobil pri kistu 5 dvojni zavorni sistem oli calo
vernostni volan. Varnostni pasovi 5o v avtu ke =
coplaciio.

Visoka sedetra ploskev in velik pomik predrilh
sedelev propritata voznika, da 1 proiéond poduti,
2eprov oo sade} ne oprime, kot bi el T

nakiona nasionjalo ne more spreminja Pnka'l!ln
obroé volana, ki se stiska k armaturni piotei, je v

nerodnejta, 2adnja kiog pa kraila, Prefjaini prostor je
pokrit £ polico, i jo jo moé sneti, kador Zelimo kiop

sopotnik_premakniti sedefa za neksj cantimetror
Neprej. wen pod v Bviu, ki j@ koristna posledica
colotnega pogonskeno bioke v pradiem delu ava i
fauno fosiie iz prelane platevine, je enako dobar 73
potutie potnikov kot za ravno, zelo uporabna
ploske v zadku (rezervno kolo visi pod aviom),
kadsr se Stirica spremoni v tovornjacek. Je pe R4,
ob mehkin vametah in dovoljeni obta2bi neksj manj
kot 400 kil imov, Bolj naklonjen lafemu, a
obsabnemu tovory kot pa te2atkemu garaniu,

Mali kviz 28 voznika

Rasdaitaw ntrumontox i wkal s o fancosko
2splatana; rotics b volanu so nonatanéna, stikala za
evo roko s premsjhn in ©
prestavna rodica. Le-ts &irli iz armaturne plotée;
sprva zahtevs, da s ji vor privadi, potem pa
navdudi 2 lshkotnostio in priroénastia. Rodica ratne
2avore pod volanom je preprosto ukrivijens kovinsks
palica, ki ji najbolj zemerim, da jo je te2ko Cossti.

241 ugeiats volan in

(nadaljevanie na str, 14, 15, 18]






14 nadajevanie s strani

&as: 9,3 sokunde
hitrost: 30,4 km

na uro

S £ Na letaliski plos€adi smo s stoZci oznagili krog s premerom 25 matrov,
Sedei 5o previeZeni 2 umetnim usnjem. Potniki s zadaj na slabjem s Voznik jo skulal zvoziti krog okoli stozcev kar se da hitro, veskrat
prostorom, pa vide sedijo. Hyalimo: 4 vrata, obeh smerch. Iz srednje vrednosti najboljgih Easov smo. izradunali
hitrost. 1z opisane meritve — pravijo ji tudi ,steering pad” — jo mok
skiepati, kako s avto dréi ceste v zelo ostrem ovinku.

a v
- Bas: 12,2 sekunde

hitrost: 29,5 km

na uro

Stoice smo razporedili v ravno Erto, da so bili po deset metrov

vsaksebi in napravili 100 metrov dalg slalom. Vozili smo veckrat v

obeh smereh in iz najboljiega Easa izradunali popreéno hitrost, s |

katero avio prevozi stometrsko slalom-progo (z leteiim startom). Iz

meritve jo mot sklepati o okretnosti vozila.

-~

Loputa iz davnih &asov. Zajame veliko zraka, odpira ss od znotraj,
g

tas: 4,4 sekunde
hitrost: 98,1 km
na uro

Testnik mora’ kar najhitreje prevoziti progo s skice (z leteiim
startom). Podrt stoiec razveljavi meritev. Hitrost s katero svto prevozi
Progo govori o tem, kako se vozilo dr3i cesto ter kako ga j& mo€ vod
pri veliki hitrosti in nenadnemu spreminjanju smeri; ta preskus jo
podoben izogibanju neprigakovani oviri na cesti ali refevanju iz
T L i L SR

Praricetn na
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gumb brizgalke, 2 — atikalo brisalnikov
3 — stikalo_ventilatoria, 4 — slepo stikalo
§ — stikalo Jarometov, § — rodica pozicijskih,
kratkin in aa\gm lugi, troblja, 7 — loputa za sves
elnik, § — vzvrano ogledalo,
10 — rotica gret] — prestavna rodica,
12 — rotica gmi
nica volana, 1

ip:
hitrosti, Stevec kilometrov, merilnik goriva, kon-
il luci. 18 — 60K, 17 — rocica retns zavora

Testni avlo & pred meritvai prévozil 8800 kilo-
metrov. Meritve z dvema csebama in s polno
030d0 28 gOrivo.
Waivetja hirost 11104k na wo. falnt 3 k.
poprecje Stirih

Pospedkl:

0— 40km na uro. 5.1sek
0— 60km na uro: 11,0 sek
0— 80 km na uro: 18,9 sek
0—100km na uro: 9.7 sek

400m brez zaleta: 24,1sek konéne hitrost
89 km na uro)
1000m brezr zaleta: 45,2sek (kondna hitrost
103 km na uro)
Pro2nost: (kilomater 2 zadetno hitrostjo 40 km
na uro v IV. prastavi): 44,8 sek (konéna hitrost
103 km na uro)

Poraba gorivs

Pa obiéajnin cestah: najmanj 6,8 litra na 100 km,
(zmemo, nikali hitreje od 80 km na uro)
najvec 10:2 litra na 100 km (kar se da hitro).

8,8 litra na 100
Poraba olja: 0,: Blllﬂ na 1000 km

Natanénost meriinika hitros
kazalec na 40, resni¢na hitrost 38,5 km na uro
kazalec na 60, resniéna 57 km na uro
kazalec na BO, resniéna hitrost 77 km na urc
kazalec na 100, resniéna hitrost 96 km na urc

vursea molor renauta 4 med madine preca
motoriev K 20 odliulelo v protnowls
e poteae & «lz"?u sovila
pro] protaknil s
bk mu. v miny
mania mo g3
v ¥ AL FrutTevanFs had 1 pals
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ipedse zadedls 2o o INI pod
o
ha reaniiets hllm-n
1 TN maure, Fressves e 40 dooro|
Dejem rotoi o nacalu e, majrecio o dosagel
420l pibins 4600 vl e 14 ¢ 1o

NOTRAMJE MERE (prednji sedeZ v zadnji legi):

&rina pri_komolcih “spredaj 127, zada) 130;
$irina prednjega sededa 57, zadnje kiopi 120
notranja doiZina od armaturne plodte do zad-
njega nasionj ribliZno 146; pomik pred
sede2ev 19; odprtina vrat: Eirina/vidina: spre
80X 97, 7adaj 60x97. Uporabna prostornin
pmla)z;# 150 oziroma 370 (podria zadnja

DNEVNIK SUPERTESTA
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sjalec: Regien Nationale des Usinas Re-
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prodaja; IMV Novo
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1510 velja 2a tri vavods, s katerimi o ravna ogrevanje
in zratenje: pradaleé visksebi 5o, preveé od rok in
premalo matantni, Toda ogrevanje je uginkovito,
prav tako zradenje; svel zrak prihaja v natranjost
skozi zastarelo plotevinasto loputo na zunaji strani
avia, potem pa skozl retl, ki se pod $ipo preprosto
ter, Brisalniki nimajo tezkegs
wieano poskrbijo 2
svojewrstno biazanost: desni brisainik s ustavija
nekle na sredi svoje potl In zato ima sopatnica na
mot tehten razlog, do sede biize k vozniku, Ge ji jo
le kaj do tega, da bi gledala ven . .,. e to: brisalniki
sa powrnejo v izhodidéno lego le ob dodatnem
pritisku na stikalo. In pnevmatska orpalka
brizganje vode na tipo zahtevs veliko wdega dels.

Zoprno 210 je notranje vzvratno ogiedalo, Pritrenc
je na 2gornji rob armaturne plole, v njem pa gledats

zadnjo naslonjalo ali obrazs sopotnikov za vami.
Coste ne vidite v nobanem primery, razen s pomodjo
Zunanjega oledala. S pregiadom nazaj je voznik A4
namion na siabsem. Zadnja fipa se hitro umaze in

kot pa ugibanja, kaj jo zm
volnjo ni, pat pa so prednji Farometi nastavljivi po
vigini, Debrodoal pripomodek kadar je avio zaradi
tovara

Pohwalim 3 prostor za drobna

delelen supertestni avto. Police

50 nagnjene in tako
ograjene, da ropotija ne leti tez rob.

Ni za dirka&e!

Renault varajuje v tirico tri vrste motorjev: najman-
8, 7B2%ubiéni in & 275 KM (DIN), je le za
Francoze, NajmoZnejki, 845kubiéni pa s 34 KM
(DIN), poganja R4 L. mi pa praskuiamo navadno
Stirico 2 846 kubicnim motorjem, ki zmore 27 KM
(DIN) pri 4700 wriljajih v minuti,

To je fe zdavnaj praskusen motor, ki je neltetokrat
dokazal svoje doigo ivijenie, pa se zdi kar primeren
s svto, kakrien je R4, Dolg gib, pa dovol visok
navor 5,7 kpm 3o pri 2100 vrtljajih v minuti govorita
a proten motar, ki brez nevolje potegne pri nizkin
hitrostih v visokih prestavah. Tako podpira lenobo
voznikov pri pretikanju, Seprav ob piciih pospetkih,
Motor R-4 sovrati visoke vrtljaje in priganjanje dosti
&8z obmodje, kjer motor dosede pajvedjo moé, je
brez koristi. Ventili ne siedijo ve¢ ukazom s stranske
odmiéne gredi, moti zmenjke, motor postane vse
glasnejdi, nazadnje neznosen, Hrupu pomaga i
izpuina cev,

Vendar, po 10000 prevozenih kilmaﬂ lahko
pohvalime motor zsradi marljivosti in nezahtevrostl,
zoradi brozhibnega viiganje tudi v mrziih jutrih in
zaradi vardnosti, wredne tega razreds.

Stiristopenjski menjainik je odliéno sinhroniziran in
kot ustvarjen za ta avio, Tretja prestava, na primer,
j& enako ulinkovita med volnjo po mestu kot med
prahitevanjom na odprti cesti, Seveds jom,
da s8 voznik natanka zaveda zmogljivosti motorja in
s odrete Sportnim prehitevanjem. Vest voznik bo
med pospesevanjem dosegel povsem dostojne rezul-
e pa pozabiti, da zahteva premagovanje
nih telav precejien zlogaj snergije: visoka
renaultava karoserija ja vsa prej kot aerodinemiéna.

Ge bi bil nad navadni bencin kvalitetnesi, z vetjim
Hevilom rosni¢nih okwnov, potlej bi bil viet tudi
Hirici, Toko pa wes fas praskulnje wzimo z

Super bencinom. Popreéna poraba po prvih prevore-
nin tisotakih j razmeroma visoka; deloma je kriva
zima, ko hiaden motor pogosteje zahieva voinjo s

Zokom, deloma pa tudi tezke noge natih novinarjev,
ki 5@ jim kar naprej mudi in jim ni noben avto dovalj
hiter, Tods v celem je A% le redkokdaj popil veé kot
deset litrov goriva na 100 km, ker ga brez dvoma
uvrita med varénele,

Poraba ofja naratta ke s priganjsnjem motorja.
Redkokdaj sma dolili veé kot 3—4 del olja naenkrat.

Ob pokon&nem zadnjem naslonjalu in polic
za 160 dm3 uporabnega priljaZnika; ob zl
&?ﬂm- Klopi gre v prfjinik za 370 dmd

Olje shell zahteva menjavo na veakih 5000 km, oljni
filter pa na vsakih 15 000 km; takrat zamenjajo olje
tudi v diferencialu in menjalniky,

: supertostni R4 jo obut v
pasaste gume sava, ki smo jih lo dvakrat m.q.n s
Savinimi jezevkami. Toda razdalje.

zimskimi gumami, o bile ko picle, da jih niwlﬂm
omenjati,

Noj omenim Se gume:

§ prednjim pogonom —
mladenié!

Tik pradeén se j@ na Stéveu kilometrov nasukals
stevilka 10 000, smo Stirico zspeljali na preskuinio,
ma letalitko stezo. O zmogljivostih zgovorno pridojo

ilke v tabeli, izmerili pa smo tudi renautiove
wozne lastnosti, Meritve kroZne voinje, slaloma in
prehitevanja o ob primerjovi z rezultati drugih
avtomobilov nojzgovornejle merilo o legi vozila ne
cesti in o njegovi okretnosti,
Ugotovili smo: pradnji pogon je tudi pri R-4 jamstva
28 dobro in varno lego na cestl. Avio zelo dobro drki
smer in z ravno volnjo dolga kijubuje stranskemu
vetru, ki v tem lstnem Casu ni velej naden, Motor za
prednjo premo olajg voznikovo delo, saj Nos vozila
nima pregresnin 28ija, a bi pretirano silil Iz ovink:
Volan, ki 50 go v zadnjih letih pri R4 sicer izboljali,
je d&¢ vedno preved posreden. Prednost takinega
volana je lahkomost, pomanjkijivost pe nenatoné-

Vioano je renault lshko vod
z okretnostio pri slalomu
tetav, ki se sicer rede prilepijo avtomobilom 3
pogonom na prednja koless.

Mohko pezibavanje vozila se 2di potnikom udobne,
worniku pa postane zoprmo, kadar e avia ob naglin
spremembah  smeri zaziblje precna, navzkid &
trenutno smerjo voinje,

V oswrih ovinkih zshtsva Ktirica zmerno dodsjanis
valana, zadek pa rad zagrazi s spocinatanjem. Voznik
se mora navaditi & spodrsavanja precnjega notranje-
@ kolesa, ki smo ga vasle] zelo kmalu obCutili e
makademskih tieh, Volan dostikrat prepozno odge-
vori na drugatno smer — pravimo, da zamuja — kar
spet zahteva melo veje. Ceprav je bila zima dosle)
skopa s snegom in ledom, lahko zatrdimo, da je R4
ubogljiv tudi na gladkih tieh, Praskusili smo ga tako
na stlatenem snegu kot ma kemaj smluteni gorski
cesti.

Bobnaste zawvore na vieh &tirih kolesih povsem
ustrezsjo tedi in zmogliivostim avta. Omejevaink
zavorne poti uspeino prepreduje blokiranje zadnjih
koles, Skode, do prijemlje roéna zavora na prednia
kolesal Voznik jo prikrajian za #tevilne zvijsde, ki
jin, & posebej na zimskih tien, oMOgGOEa zavora na
zadnja kolesa, pa ob prednjem pogonu.

Udoble na dva natina

Lepo bi bilo, & bi bili Francozi veslej tako
odkritasréno preprost, ko 50 bili teds], ko so fzumill
francosko posteljo, Tods, kot 5o francoski avii poini
presanetenj za vozaika, celo zn testnika, ki se kar
naprej pressda iz avta v avto, pe pri , francozin” B
vedno naleti ns kak del opreme, ki sa ga mora na
, tako je pri renaultu tudi z udobjem

avio udoben, de se tudi na
najsisbiih castah ziblje kot jogi, e sedite visoko in
sproséeno, ¢e imata dovol] prostora za priijago in
drobnarije, zaven ps vam piha pod noge in
prenasats naznasen hrup motorja. oemk o prepihu
jo za Hirico sicer pretiran, toda
notranje plati wrat po vsakem Bmmu polno milne
pene, ki jo suisio slsbo zatesnisna okna, Torej jo
ista pot odprie tudi za hled in prah. Tudi zsdnja
vrata zapiramo le z veliko dobro wolje in z modno.
roko. Jo pa R4 v splotnem dovolj natandno in
skibno izdelan. To dokazuje s prvimi deset tisod
kilometri, ko okvar skors] ni bilo. Vgreznjen
voznitki sedet smo naprili pretefkemu hidnema
fotorsporterju, potkodb na podvaziu fe kriva skal
ki o j& nad tostnik sredal na poti po Bosni. Mehanik
ipa menljo, da je ta udarec v prednio premo kriv tudi
8 zdrobljen leZaj, ki nas je presenetil med merftvami
na letalij8u, Ze zdaj smo zBmenjali osni krak levega
kolesa, vandar bo treba calotno podvozje e enkrat
natanéna pregledati. Pokzana moramo priznati, da
vieh twh okvar ni kriv avio, ampak zunanje
okolistine, zatorej so dejonski stroki, ki gredo na
radun dtirice, proce] manjéi od kendnego seltovka
natih tabel. umq welik raziog, da smo mu pritaknili
ime _ tparovte

Sicer pa, ned supertest je komaj ne zotetku. Svoje
dobre in slaba plati bo itirica pokazala v nasiednjih
mesecih na tisocih kilometrih lepih in greih cest.
Povrhu bo prenotevala pod cestnimi svetilkami, pod!
peze Jubijansogn , mmope”, In Eakela, do e tike
intede.

22 zdoj pa: renault 4 je odgavor na Citroenow 2 CV.
inale. Je avto, ki

najnovejlimi modeli malih, priroénih in poceni
avtomobilav, Ceprav go &os potasi prehiteva, ranoult
4. ne more skriti, do jo bil nekod eden izmed
najrazumnejgih evropskih aviomabilov.

u



