VOZILI SMO

£li smo z majhnim leta-
lom na dolgo pol. Najpre|
v Barcelono: zaradi kata-
lonskega rallyja z dolgo
vrsto  renaultov, tudl
z lemvelevo ekipo ter
s Kdzmitem in Zrnéevo
za volanoma, pa zaradi
dpanskega Renaulta in
#panskih renaullov nas-
ploh. Potem v Pariz: zara-
di Renaultove tovarme
¥ Flinsu in zaradl renaul-
tov samih — sredi ne-
skonénih francoskih polj,
na dobrih in slabih fran-

coskih cestah,

R 5 baccara, R 21 turbo in R 25 V6 injection

BOUTIQUE RENAULT

Od spodaj navzgor: tri prestizne velikosti

Pot je bila torej v znamenju
Renaulta in za to so bili trije
vzroki: da se v Parizu dogajajo
prelomne reci, pa bo Renault
vsak Cas ostal brez svojega
nadimka =Regie MNationals,
kar pomeni, da bo mesano

Majhen, a prestizen:

Celotno vrsto renaultov 5, na
primer, 50 na novo obdalali, pa
cepray 50 to — dovolj temeljito
— naredili 2e leta 1983. Zdaj so
jih optitno Se bolj priblizali
ostalim hignim modelom (nova
maska na nosul), cbenem pa so
na zadke =petice zapizali nove
trkovne kombinacije, postragli
v celem z baoljgimi opremami in
ponudili nove motorne prostor-
nine. Te so zdaj naslednje: 1108
kubikov (47 KM} za razlitice fiv-

Renault § baccara: vsnje na se-
dedih

lastniska in ni¢ ved le driavna
firma; da je prihodnost med
Renaultom fer novomesko

IMV {tudi zalo) spet zaneslji-
vejsa ter jasneje zacrtana; in,
da so pri Renaultu v minulih
mesecih ponudili prece] po-

miajenih in novih modeloy, pa
je veljajo sesti za volane neka-
terih izmed njih.

Renault 5 baccara: encbarvnost,
plasticne obrobe




ve, 5L in TL: 1237 kubikov (55
KM) za razligici TR in GTR; 1397
kubikov (68 KM) za razlitico
GTS in kombinacijo s samodej-
nim menjalnikom; 1721 kubikov
(20 KM) za razlitici GTX in bac-
cara; 1397 kubikov s turbinskim
polnilnikom (120 KM) za razliéi-
co GT turbo ter 1585 (dizelskih)
kubikov (55 KM) za razligice SD,
TD in GTD. Pri tem velja uposte-
vali obe dol¥inski moinosti re-
naulta 5: krajso za le tri in dalj$o
Za pet vrat na karoseriji.
Povsem nova v dolgi vrsti ter
razlitic je baccara, namenjena
tistim kupcem majhnih vozil, ki
prisegajo na temeljito, pravza-
prav Ze prestiino opemo in do-
volj, teravno ne dirkatko zmog-
ljivi motor. Ta aviomobil mami
kupce z encbarvno zunanjostjo,
s karoserijo, ki je oplemenitena
z dobro prilegojiéima se spojler-
jema tar s prav tako plastifnima
botnima obrobama na obeh
pragovih, z lahkimi platiséi ter
z nizkimi gumami na njih,
s stredno radijsko anteno, z dve-
mi zunanjimi in na eleklriko
ubogljivimi ogledali ter s Stevil-
nimi luksusnimi dodatki — od
popolne armature plodée do
v usnje odetih sededev, temelji-
tih preprog in 2epa, obesenega
na polico pod zadnjimi vrati.
Karte te vrste so torej na mizil
Dovolj pestien je tudi motor,
z 1,7 litra gibne prostomine,
s kompresijo 10:1, z najvedjo

Renault 21 turbo: fportna limu-
zina

macjo 65 kW (80 KM) pri 5500
vriljajih v minuti (natanko pri tej
Stevilki se na merilniku zaéne
tudi Ertkano polie), z najvediim
navarom 135 Nm pri 3500 vrtlja-
fih v minuti ter s petstopenjskim
menjalnikom, ki prispeva k raz-
meroma dobrim tovarnidko oz-
nanjenim) zmogljivostim: k naj-
vedji hitrosti 184 kilometrov na
uro in k pospesku 0-100 km na
uro v 9.4 sekunde.

Davek na upadijivi prestiz in
rahlo vzneseno udobje hkrati je
pa tale: da sta prednja sedela
ob strani premehka, pa telesi
Z njih (tudi zaradi gladkega us-
nja) drsita vstran; da je premeah-
ko tudi Stirikrat posamiéno
vimetanje, pa baccara prerada
pocepa in se pretirano nagiba;
obenem pa voznika sproti zapo-
sluje, ko gre za (nejvztrajanje
v ravni smeri, ée je voZnja zelo
hitra. Je ¥e tako na tem svetu, da
vsega hkrati ni mogode imeti,
Pa se tudi pri baccari natanko
zve, kaj je in kaj ni. Da ni zanimi-
va, tega nikakor ni mogode redi!

Renault 21 turbo: dportna notra njost

Sportna limuzina:

R 21 2L. turho

Vse od takrat, ko se je tovarna
Renault ubadala tudi z dirkalniki
formule 1, so bencinski turbo-
matori njen obitajni del ponud-
be kupcem. Renault 21 turbo, ki
|2 ta hip vrhunska razli¢ica svoje
hifne vrste, so predstavili junija
letos, na ceste pa je zapeljal
pred dobrim mesecem dni.

Zan| so uporabili vrstni &tiri-
viljnik, izdelan v celem iz lahke
kovine, ter z elektronskim vbriz-
gavanjem goriva in sicersnjo
najvedjo motjo 120 KM. Pred
vzdolino vgraditvijo v nos vozila
50 ga na novo obdelali, poskr-
bali za moénejse ojnice in roéié-
no gred, za natanénejso obdela-
vo odmiéne gredi v glavi, teme-
ljiteje dognane izpusne ventile,
Za ni¢jo kompresijo (8:1), hkrati

pa so dodali turbinski polnilnik
na izpusne pline (garratt T 3).
5 polnilnim pritiskom 0.9 bara in
Z dvema hladilnikoma polnilne-
ga zraka, Veliko viogo so name-
nili elektroniki. Osrednji racu-
nalnik nadzoruje ne le vbrizga-
vanje goriva, ampak tudi v2ig in
zapiranje dotoka goriva ob odv-
zatem plinu, optimalen polnilni
pritisk, prosti tek $e neogretega
matorja, zasilno delovanje v pri-
meru okvare sistema in Se varne
najvitje vriljaje motorja do Ste-
vilke 6250 na merilniku v arma-
turni ploséi. V podrogje elekiro-
nike sodi tudi tipalo zoper klen-
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kanje, ki zmore sproti prilagajati
polnilne mesanico in polnilni
pritisk, kar pomeni, da je R 21
turbo enako zadovoljen z benci-
nom super ali pa z neosvinte-
nim bencinom s 95 oktani.
Tako oplemeniteni motor
zmore najvedjo mod 129 kW ozi-
roma 175 KM pri 5200 vriljajih
v minuli in najvedji navor 270
MNm pri 3000 vriljajih v minuti.
5 pomoéjo natanénega petsio-
penjskega menjalnika (s skoraj
direkino &etrlo prestavo) in po
tovarniskih podatkih zmore ta
1190 kilogramov teZki cestni dir-
kalnik najvedjo hitrost 227 kilo-
metrov na uro ter pospedak
0—100 km na uro v 7.4 sekunde.
To pa nista njegovi edini pri-
vlagni lastnosti. Priviaten je tudi
olem, zaradi svoje zelo skladne
in dportno obdelane zunanjosti,
pri temer mislim na nov Nos vo-
zila, z dvojnimi oglatimi farome-
ti, z novim in v spojler zavihanim
odbijatem ter z Ie vgrajenimi
meglenkami ter zratnimi odprti-
nami (za hlajenje motorja ter za-
vor) v njem. Obrobljeni so tudi
blatniki in oba pragova, klasiten
limuzinski zadek (tudi ta R 21
ima &tiri vrata in obitajen pri-
ljazniski pokrov) pa so polepsali
z zajetnim in privzdignjenim
spojlerjem. Eno z drugim koristi
tudi dobri aerodinamiki (Cw

= 0,31), torej v celem ugodnejsi
porabi goriva in vedjim konénim
hitrestnim zmogljivostim.

Ni¢ manj temeljit je R 21 tur-
bo, ko gre za njegove nolranjo
in voznidko opremo. Sededi so
odeti v kosmato usnje, prednja
dva sta dovolj Evrsia in obroblje-
na, da prispevata k sploinim
gporinim Zeljam vozila in njego-
vega voznika. Zelo &portma in
=usnjena= sta tudi wvolanski
obroé s tremi zajetnimi predka-
mi ter kratka prestavna rocica,
4portna pa zmore biti tudi vozni-
kova telesna dria — glede na
radodaren sededni pomik in pri-
pravne oddaljenosti med obro-
em, prestavno roéico in pedali.
A =0 z opremo zasli tudi na luk-
susno podrotje, pa se R 21 tur-
bo ponasa s pomigéno streho,
z e vgrajenim radiom, z elek-
triénimi pomiki Sip in zunanjih
(ogrevanih) ogledal, z daljin-
skim ukazovanjem osrednji kiju-
Eawvnici in tako dalje.

Temeljitost se nadaljuje pri
podvozju: to je za debele tri cen-
timetre ni¥je’ kot pri obiéajnem
R 21, opremljenc pa s Slirimi
posamiénimi obesami (spredaj
vzmetni nogi, trikotna preéna
vodila, negativni polmer vode-
nja, stabilizator, zadaj vzdolina
vodila, preéna dvojna vzmet, vi-
jaéni vzmeti, teleskopski blakil-
niki, stabilizator), s &tirimi kolut-
nimi in spredaj posebej hlajeni-
mi zavorami ter s trikrodnim za-
vomnim dodatkom ABC, znamke
Teves. Vzmetenje in blatenje
podvozja sla naravnana na

iportno ostrino, kar sicer ne po-
meni, da voknja 5 tem aviom ne
zmore ved biti udobna, temved,
da so kolesa tudi v zelo zahtev-
nih voznih pogojih dolgo tasa
in &vrsto pri tieh. Vodnja s polno
sapo in v ravni érti je povsem
neproblematiéna, takina pa
ostaja tudi na vijugastin tieh.
Renault 21 turbo je zelo dolgo
tasa povsem neviralen aviomo-
bil, 3ela na Eezmerno hitro voie-
nih ovinkih zmagajo lastnosti
prednjega pogona in Zahtevajo
rahlo dodajanje volana. Zdrsa-
vanje zadka pri odvzetem plinu

Visji razred:

ali nednem zaviranju je povsem
nenevarno in zlahka nadzirano,
V pomoé pri vsem tem pa so
seveda tudi gume z marami 195/
55 VR 15.

Dobre vozna lastnosti so se-
veda v tesnl zvezi z nasploh do-
brim voznikovim pné_tuljarq, pa
tudi z dobrim poculjam njego-
vih sopotnikov. Je pa res: taks-
ne aviomobile je treba lubiti.
Potem je konéni rezultat na mod
ugoden: ljubezen je povrnjena
z vsestranskimi, visokimi zmog-
ljivostmi. Tudi pri R 21 turbo je
tako!

Renault 25 V6 injection

Avtomobil z Renaultovega li-
muzinskega vrha, po obliki pa
limuzina (s kratkim stopnita-
stim zadkom, ki je obenem kom-
bi-limuzinsko zacbljen z veliko
zadnjo Sipo), ki je wviel tudi
mnogim in v nadelu razvajenim
driavnikim okusom, so svele
oplemenitili s povetanim $ast-
valjnikom V-oblike. Namesto
prejsnjih 2664 kubikov ima mo-
tor zdaj 2848 kubikov gibne pro-
stornine (slednja Stevilka je prej
veljala le za katalizatorsko razli-
&ico), namesto prejinjih 144 KM
{razliica kat: 139 KM) pa zmaore

zdaj najvedjo mot 160 KM oziro-
ma 115 kW pri 5400 vriljajih
v minutl. Razlika je nastala s po-
vetano vriino (po vzoru turbo-
matorja, 2,5 litra, V&) ob nespre-
menjenam batnem gibu, ne-
spremenjene pa so0 tudi ostale
znadilnosti: lahka kovina za
blok in glavo, po ena cdmitna
gred v vsaki glavi, veriga za njun
pogon in Stirje lezaji rotitne
gredi. Vitja je kompresija (zdaj
9.5:1), vedji pa je tudi motorni
navor: 230 Nm pri ugodnih 2500
vriljajih v minuti.

Tudi temu motorju izdatno




pomaga elektronika — od pol-
njenja z gorivom, da viiga in
nadziranja vseh poznejsih ter

sprotnih procesov. Pa so v ce-

lem znatno ugodnejse tudi
zmogljivosti vozila. Tovarna oz-

nanja najvecjo hitrost 215 kilo-
metrov na uro in pospesek 0-
100 km na uro v 9,2 sekunde,
obenem pa opazno nifje porabe
goriva (po ECE: 7,1/9,013.9 litra
bencina super na 100 km).

Vse drugo Ze vemo: da je re-
nault 25 limuzina, ki se ponasa
z udobnimi notranjima irino ter
dolino in opremo v celem, Voz-
niku so v pomoé elektronizirane
naprave, druino z dobrim sede-
njem in dobro vidljivostjo na vse
strani. Tudi vozne lastnosti tega
avtomobila se zelo prepriéljive,
seveda z razumevanjem njego-
vih izrazito limuzinskih lastno-

sti. Taksna so pac pravila igre.
In kupci jih znajo ceniti.

Botique Renault je tore] spet
obilno zaloZen. Vsakomur po
njegovem okusu in zmoZno-
stih! Taksna je svela zapoved
v razvitem (avtomobilskem in
drugaénem) svetu. In, ker smo
rekli, da se ¢asi pri Renaultovi
jugoslovanski wpodruznicis
vnovié bistrijo, bo morebiti tudi
nasa domaéa butika bol] na 5i-
roko odprta. Po nasih, jugosio-
vanskih zmoznostih pag!

MARTIN CESENJ



