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Clovekovo starost najveckrat spremlja nemalo tezav. Vitalni deli se utrudijo,
obrabijo, clovek ni veé tako hiter in Zivahen kot neko¢ in zlobnez bi dejal, da je
Ze za v staro Saro. Pri avtomobilih je stvar podobna. In ker je renault 5 Ze
docakal visoko avtomobilsko starost, so mu pri Revozu pred prodajno upokojitvijo
namenili novo sree, le toliko, da za nekaj ¢asa Se - ujame cas!

EARAE LN

5 tem ne mislim ravno
¢asa, ki ga pravkar Zivimo. V
mislih imam tehnologki cas,
v katerem sodobni aviomaobil-
ski tokovi narekujejo tovarnam
neprestane izbolj3ave na pod-
rocju elektronskih dodatkoy,
teze avtomobilov, varénih in
zmogljivih motorjey, vamosti,
varovanja okolja in 22 bi lahko
nasteval. Kdor temu danes ne
sledi, je jutri e pozabljen,
izgubljen v reki tistih, ki niso
rmoghi uvideti napredka in nje-
govih zahtev.

Pa vendar nekatere avio-
mobilske tovarne po svetu Se
vedno izdelujejo ostarele mo-
dele, ki so z ekolotkega in
tehnolodkega vidika #e pre-
Fiveti, vendar cenovno dostop-
ni firokemu krogu uporabmni-
kov. Renault 5 je stopil ze v
dvaindvajseto leto svojega "Fv-
lienja®, kar je za avtomaobilska
merila spostljiva starost, in
matiéna tovarma je mjegovo
proizvodnjo #e opustila. Sedaj
ga ekskluzivno za potrebe Slo-
venije in Se nekaterih drugih
trgov izdeluje novomeski
Revoz, ki je po opustitvi renaul-
ta 4 tefo ljudskega vozila pre-
nesel na renault 5 campus,
Lani je tako izdelal kar 45.658
primerkov tega avtomobila. V



Sloveniji je bil to tudi najbolje
ani aviomobil v letu
Cer pa cas zahteva svoj
se pri Revozu odlodili
[ prﬂ.:n‘_“'ﬂ.\.'lfl'lﬂ PTJ--
sege, da bi ta priljubljeni model
%e nekaj ¢asa ohranili pri
zivljenju.
Renault 5 je tako =
njim januarjem dobil nov
in sicer v osnovni razlidic
renauli 5 five (namesto cam-
pus), v izpopolnjeni (glede
opremljenosti) pa renault 5 five
plus. Poleg imena se od cam-
pusa r..l.'dlkujer:! nekaterih vid-
nih in ofem skritih spremem-
bah. Razli¢ico five na bokih
krasijo nalepke z barvnimi
krogei namesto Ertic, five plus
pa ima namesto nalepk plas-
tiéne obrobe in krogce na
sedeinem blagu. Na desni stra-
ni zadka je po novem napis
*five”, dodali pa so tudi vamost-
na pasova na zadnji klopi.
Ocem nevidne spremembe se
skrivajo pod motormim pokro-
vom, kjer je po 2elji kupca
namesden 1,6-litrs idizcﬁ'ki
motor z moéjo 55 KM ali pa
i bencinski
stirivaljnik, kakrinega je imel
testni avto. Rodnega doka (levo
pod volanskim obrogem) ni
ved, zaradi uravnavanega kata-

Ocem nevidne spremembe
se skrivajo pod motornim
pokrovom.

Metor: novo srce
prinasa nove

zmogljivosti

lizatorja in neosvinéenega ben-
cina pa je odpriina za lofenje
goriva manjsa. Z vsem drugim
je to Ze vedno dobri stari
renault 5, kot smo ga poznali
tudi v rs campus, Testni
aviomobil je nosil oznako *five

lus®, kar pomeni nekoliko

olifo serijsko opremo v celem,
med drugim tudi *polni® nas-
lonjali za glavo prednjih
sedezih, od znotraj nastavljivi
zunanji ogledali, plasti¢ne
kolesne okrasne pokrove, ana-
logno uro, vzigalnik (skrit pod
robom armaturne ploste nad
radiom) ter zaséitni boéni

plasti¢ni letvi; kot dodatek pa
tudi radickasetofon,
Notranjost ponuja me&a-
nico plastike in blaga: armatur-
na ploia in plastika v vratih
na pogled nista preved kako-
vostni, pri merilnikih so sno-
valci ofitno menili, da je nad-
zor lemperature motorja le
nepotrebna razvada in
kratko in malo pozabili di
ie najmanj pa me je prepri al
in tanek volanski
ki je za dober vorniski
obdutek mdi previsoko names-
Cen, poleg vsega pa se ob zavi-
janju pri manjih hitrostih le
stezka sam hitro vime v prejénjo
sgn, Zamera gre tudi dejstvu,
da stikala ob priZganih luéeh
niso osvetljena, in med voZnjo
je sprva potrebno kar nekaj
vaje, da jih najdemo, pa Geprav
so dokaj logiéno nameicena
v blizini volanskega obroga.
Obvolanski rodici sta znani Ze
iz modela R4, vornik lahko =
stikalom levo pod volanskim
obrodem nastavlja tudi viino
snopa farometov, navdusil pa
me je (sicer glasen) dvostopenj-
ski ventilator, ki temeljito
uﬂm\']ja. svoje delo. Sipe v ra-
tih je moé odpirati le rofno,
pogresal pa sem vifinsko nas-
tavitev prednjih vamosinih pa-
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SOV,
Pocutje med voinjo je seve-
da v skladu z zasnovo tega av-
tomobila. Renault 5 five plus
nima volanskega servooja-
cevalnika, vseeno pa vodenje
gnanih koles mdi ob parkiranju
ni teZko opravilo, natanéna in
lahkoina prestavna rocica je
dobra, kot v vseh renau]|i|]1.
premehka prednija sedeza pa
zal ne ponujata telesoma do-
brega nega oprijema, paé
pa temeljit vzdolZni pomik
(primeren tudi viferadfenim
potnikom). Pri hitro voZenih
ovinkih sta opazna bofno
nagibanje karoserije in od-
nasanje zadka, vendar je avto-
mobil ves cas dovolj obvladljiv
in nezahteven za voXnjo.
Bistvo novinca pa je seveda
novo srce. Zaradl ekoloskih
in tehnolofkih zahtev so
renaultu 5 five namenili nov
bencinski motor. To je sicer
#e od prej znani 1 4-litrski
Stirivaljnik s stransko odmiéno
ﬁredju, Z VETIgO0 ZAnjo ter s po
vema ventiloma na valj. Mo-
torju so dodali elektronski
enotockovni sistem za vbrizga-
vanje goriva in vig, samodejni
£ok ter uravnavani katalizator
za izpudne pline, ki zadovoljuje
eviopske predpise EU 93, Tako
vsaj glede tega motor sledi so-
dobnim ckﬁﬂkim zahtevam.
In ker zmore najvedji navor
100 Nm pri ugodnih 3000 vrt-
liajih/min in najvedjo moé 44
kKW (60 KM) pri 4750/min, je

Notranjost: le nekoliko
spnemepjg;:rua in

poman ![H'.
Opraniien

Pet vrat in povedjiv
priljazni prostor

Pocutje med voZnjo je
seveda v skladu z zasnovo
tega aviomobila.

seveda avtomobilu temeljito
izboljial tudi hitrostne zmog-
ljivosti. Renault 5 five je s tem
motorjem namred suveren in
okreten tekmec v tem razredu,
saj se kazalec na merilniku
hitrosti zlahka povzpne tudi
cez Stevilko 160, ée le aviomo-
bil ni preveé obteZen. Edina
zamera gre na ratun samodej-
nega coka, saj tudi ogret motor
viéasih v prostem teku ohrani
previsoke motorne vrtljaje.
Tedaj mora voznik le na kratko
pohoditi pedal za plin in mo-
torni vriliaji "omahnejo”. Motor
ni glasen, odlikuje pa se z
zadovoljivo proZnostjo in s %e
ugodno porabo goriva. Ob sled-
njem kaZe dodati, da je motor
prirejen tudi za navadni neo-
svinéeni bencin (91 ROZ),
voznik pa seveda lahko toédi
neosvindeni bencin super (95
ROZ). Vaino je le, da je "zelen”,
mr&ﬂ;:kolju prijazen!
vljenje €asa je torej us-
pelo. Revoz je s spremembami
dovolj prenovil priljubljeno
‘petko’, da bo 3e nekaj Casa
slovenska prodajna uspednica
in, "paradni konj" domaée av-
tomobilske industrije. Eko-
loska sprejemljivost in novo
sree jo dcgnm veliko mlajio,
kot je v resnici. Mladost pa je
onilo tega sveta. Plus IJ-;J:Iav
izator: za bolj zdravo dihanje.

Tekst: BORIS SAMBOLEC
Foto: MATE] DRUZNIK




RENAULT 5 FIVE PLUS

MAGATIN

Tehniéni podatki
Motor; irivalini - Sritakini - vrani

in gib 75,8 x 77,0 mm - gibna
rostorning 1390 kubikov -
cmpresijo 9,0:1 - nojvedja mos
44 whﬂw ﬂpﬁ 4750/ min -
aa hitnos! i nopvech modi
l'!-&‘;}imf&'a‘ K;ig"]n l']"DC ) B
ifer b iser] - nof i
novor 100 Nm pri EUDDfrr:?Eia
rodigng geed v 5 lazajih - shonska
admiéna gred [veriga] - 2 ventila
za vsak valj - glova iz lohke kovine
= ghokironsks vbrizgavanje goriva
i:;-na‘.c&km in vzig - vodno
lajenje &,7 lira - motomo clje
3,5 liro - gkumulotor 12V, 50 Ah
- alemator 700 W

Prenos meéi: moior spredaj
poi?oniﬂ Frednii . n-anoﬁa&mci
sufio sklopka - E’eurnpani:.ki
sinhronizireni menjalnik - prestovno
razmeria: 1. 3,730; I 2,050 0.

1,320: V. 0,970: V. 0.790:
vovroing 3,54 5; dierencicl 3,440

hpﬂrﬁdud,ﬁj: 13- gume 155/70
13 [semperit top aripl, kotolni
obseg 1,66 m:hirost pA 1000,/min

v V. presioni: 36,8 km/h.

Voz in obese; kombHimuzing -
5 wvrob, 5 sededev - somonosna
komosenia - Co=0,35 - vaa B kolesa
na posamitnih obesoh, spredaj
vzmeini nogi, irkoina preéna vedilo,
negativni polmes vodenja - zodaj
precna vzvoine vzmeli v
vodila, teleskopski bluiilr.iki_
stabilizotor - dvokroine zavore,
servo, omejevalnik modi zodaj,

TOENo ZoVorD na Zadnji
kolesi [rocica med sedefemnal - volon
z zobaio lefvjo, 3,7 zovrilicjo od
ene do dnige skrojne octke,

Mere, zunanje: dolfing 3651
iri mem - vifing 1 387

mm - rajdni krog 10,0 m -
nofranje: dnltinoE!od atmaturne
loige do zodnjega naslonjolo]
&S00 mm - Siring [komoikci] i
1370 mm, zodoj 1350 mm - vifing
[nad sﬁdehm] spredaj P00 mm,
i = il
cedez 8401000 mm, zounio kop
B40-645 mm - priljadnik [nermno)
233/957 lirov - premer
obmdo 345 mm - posoda 20 govo
A3 litror.

TaZa: prozno vozillo 775 kg -
jena skupna tefa 1195 kg -
'E:m iefo prikclics z zowaio
650 kg, brez zavore 350 .

E;-ﬂiem obremanitev strehe

[icvomo]: nojved]

U
5 e T

[ECE): 5.2/6,8/8.3 litro nec-

f-in-:‘.vaﬂegu ina wper no 100

m

Nase meritve
Majvedja hitrost:

161 km/h (V)
Pospeski:
0- 60 km/h 57s
0- 80 km/h 89
0 -100 km/h 143 s
0-120 km/h 22,45
ProZnost:

1000 m od 40 km/h (IV.)
41,1 5 (129 km/h)

1000 m od 40 km/h (V)
44,5 5 (114 km/h)

Zavorna pot:
od 100 km/h 51,3 m

Matanéneost

merilnika hitrosti:

kozolec na resnicno
&0 57,9 km/h
80 76,7 km/h

100 97 .4 km/h

120 116,2 km/h

Poraba goriva:
tesino povprecje
2.6 1/100 km
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I CAGRAM MENMALNICA
Hvalimo Grajamo
* zmogljiv motor * neosvetljena stikala
* previsoko namesden
s volanski obroé
* menjalnik R e =
toria pefaly
* lahkotno vodenije * rezervno kolo je pod
* prevec plastike v
» katalizator notranjosti

Ceng 1.219.508 SIT

[Revoz d.d., Movo Mesto)




