VOZILI SMO

najuspenejsin
obilov ih let, re-
5, ki v raznih oblikah

in nekaj osnovnih po-
2 sicer nima nié vet skup-
99, pa naj gre za sredin-
@ vgrajen motor neposre-

Sportni predpisi mednarodne
atomobilska federacije so prav-

b obliki 160 KM. Obama zahteva-
bo Renault ugedil e latos,

Renault 5 turbo

Izstrelek

kolesih

Eksplozivna pristopnica k turboklubu:
970 kilogramov teze. Preslaba aerodina
sti, ki tako ni visja od 200 km na uro

kalnimi kolesi jo «turbo- kar za
Catrt metra $irsi od navadne ~peti-
ce., tako da jo videli skoraj kva-
araten, velikanski ~jadki= za zrak

160 konjev, vpreZenih v vsega
mika poZre nekaj konéne hitro-

rdaca preproga in rdede &rte na
sedelih, fe je avio moder in obrat-

0. &€ je avio rdet - so kar preved
Zivopisne, a po svoje podkrepijo

pred in za zacnjima v
spojler spodrezan nos in v repek
polegnjena straha pa podkrepijo
agresiven videz za zdaj izkljuéno v
metalizirani rdei ali modri barvi
bambe na Stirih ko-

0 igrato. je dovol) 2e ugota-
. da v njem skoraj ni prostora
B priljago - neka; malega ga &

lora na Sportnih, oprijemajo-
sedetin v notranjosti skoraj ni
9834 prosiora. Za kaksno dal)-
poi je pat treba imell v garazi
#n avto
Sicer pa je renault 5 turbo Ze na
Unaj nenavadna pojava S trebu-
JRStimi blatniki nad Sirokimi dir-

lasih,
=Ustrezne. barve v notranjosti —

tega pri
asimetri¢nih preckah volana pa so
&lioblikovalci predalet v futuri-
zem in zato preblizu nepral
sti, medtem ko impozantna zbirka
desetih merilnikov ni najbolj pre-
gledna - z izjemo velikin dveh, ki
ka?eta hitrost in vrtliaje. Drugih

osem meriinikov kate: temperaty-

1o olja in vode, tak in kelidino

olja. polnjenje akumulatarja, koli-

€ino goriva, ¢as in tlak turbopol-
ika.

e AL s Al e ) ]

IZ LITRA 114 KM

et - PO

Po svoje presenetijivo jo, da je
Renault za pogon turbo petice
izbral v zasnovi zelo kiasiten po-
gonski_agregat, ki ga. denimo,
Poznamo iz renaulta 18. Gre za
1397 kubiéni motor s stransko od-
miéno gredio, ki v svoji osnovni
razlitici zmore 64 KM, vorajujsio
Pa ga tudi v renault 5 alpine, kjs
seveda usirezno obdelan razvi
93 KM,
No,ker s turbo polnilnilnikom pol -
nieni motorji ne zahtevajo zelo vi-
sokih vriljajev, stranska odmitna
gred ni velika pomanjkljivost. -
nault pa se je za priéujoli mator
odlogil tudi zato, ker j& razmero-
ma majhen in lahek, pa Se gibna
prostornina ustreza dvolitrskemu
$portnemu razredu. Faktor 1.4, 5

fasy -




Porazcelitev tete
zadnjo prema jo odlotil
aviomobila na cesti in njegovo
okretnost, zata je odloditev pri re-
naultu 5 lurbo konéno padlav prid
sredinsko vgrajenemu motor
omogota porazdelitev te?e pol na
njo premo
Ker sta DH taki zasnovi gnani zad-
nii kolesi. odpadajo tudi tezave, ki
58 pri prednjem pogonu pakaZejo.
kadar je treba spraviti na cesto
velike mo&i. No, povsem enaka
porazdelitev teze na obe premi ni
zadelena, ker taksni, sicer v ovin-
kih povsem newtralni aviomobili
pn pretiravanju brez poprejénje
povedi presenatijo z nenadnim
njem po vseh Stirih kolesih
0 so pri Renaultu tefo poraz-
v razmerju 40 odstotkov
odaj, 60 zadaj, zadek pa umir
kolesi. Tako se
vozje, s pewmcnu na dvojni
Pretmin vodilih obegenimi kolesi
v ovinkih izkaze z doigotrajno
nevtralnostio, ki pa se na meji
wvendar spremeni v spodnasanje
zadka, kar je v 5portu zaleljeno,
da o voelce ldle potsni v avi

™Yo, reault & turbo Kijub termu ni
brez muh in za utivanje v &portni
wvaznji - 10 je kanec koncev tudi

adini =modus vivendi- tega avio-
mobila — s mu je treba krepko
privajati. Vzrok 2 v turbinskem
polnilniku, ki zatne -prijemati«
Sele nekaj nad 2000 vriljaji, resnié-
ne pa ga razganja Sele nad 3000
vrtljajl v minuti. Tako pri pospese-
vanju iz nizkega Stevila vriljajev
avio nekaj dolgih trenutkov deluje
kot ropotajoda, pokadljujota
whroma racas. nakar pa prida ti-
o Frebci za sededi nenadoma
zbezjajo in avia kot izstrelek pla-
ne napm] e se to 2godi sredi
va lahko de kako
mrusma zalo je »turbo 5~ traba
vet tas s patstopenjskim menjal-
nikom drzati nad 3000 v ko
je mo& motorja vedno nl ijo 2a
strupene pospedke. Pod tem po-
gojem seveda z lego na cesti ni
tezav, do velikin hitrasti neviralen
turbo z rahlim sunkom volana in
plinom po % spodrsne 2
zadkom in se postavi v ovinek,
je spodnatan . pa ga
ogvzemom volana ni te2ko ujet

V vsakem primeru j@ mot v
ovinku dosegi nenavadno visoke
hitrost, & je le motor v dovol
sokih wriljajin, da takoj ko je po-
trebno, priskoti na pomot. Pri
tem gre kajpak omeniti $e zelo

ni &0z mero nadl

Da se renauilt 5 turbozm
100 km/h spra2i v okoli
dah, jo seveda kriva udl
te2a 370 kg, kar pomenl,
konjska moat viede I8

kom wred okoli 7 k. Razm
majhn te2o pa 20 ik RS
dosegli

in streho ol

nike in pokrov matorja pal
stra.

Ni pa tovarni uspelo, dl
motni maicek | tudi Berod

o porabi ne

Ni dirkan in
cenah goriva na raz
Gi sicer renault § turbo ni
Sen porabnitki avo, ampek




X jo rmowmkko!mm molor renaulta urumu,u.nu s pomodjo turbinskega polnilnika
rbo= zmore kar 160 KM pri 6000/mir

B aunanh zrak

stisnjent poiniini zrak
W ohiajen poinilnl zrak
W zpusni piint

KAKO DELUJE: motor renaulia 5 turbo deluje enako kot
¥8i maton  turbapainiinlkom na zpudne pins.
o 61, na kaiorega oatjo tudk
i & mabeiogs Nira th e
2l nmmlxmumm m a0 polniinik ne bi
cahitro in na b pri motorja,
Poentio repultaor €2 ot kil Aok varase np 8
bara. odpre ~bypass~ vantl (13) pred turbinskim kolesom,
Lzpulin plncy neposredno v zpuld ks
ipalogratoka zaka 21 K ustrezn
ine

naprave (3). dusils
(4); vbrizgalne Sobe
e

loputa povezana 3 pecalom
‘sasaini ventili (8), izpudni ventili (

ne tehniéne zandlinostl renaulta 5 turbo: sredinsko varajen motor za sedeiema In pred zadnjo
: obedena kolesa, vsa Stir na dvojnih precoih vodilf, vzme:

zedaj z vijadaml !mlpogon zadnfl Jeki
z na kolesi: Jeklana ka; ndar streha I
aroserijs, vendar streha in vrata ix

Tehniski podatki

Motor: &tirivaljni - Etiritak:-
ni - vrsini —vgrajen vzdol2no
pred zadnjo premo — vrtina.in

Incmpmha 71 (gorive 98
= najvetja mod 117,5 kw
(wn KM ~ DIN) pri 8000/min
~ najve&]i navor 210 Nm (21,4
kpm) pri 3250/min — rogiéna

(bosch K-jetronic) - turbinski
polnilnk na izpusne pline
garret T 3, najvetii tiak 0.9
bar - vodno hiajenje, ventila-
tor s termostatsk lnpom

- akumulator 12 V, 50 Ah -
alternator 700 W - tranzistor-
ski vEig brez kontaktov.

moél: sredinsko

janja zad-
7 kn\ael - enok olutna suha
- pets jaki sin-

ica na tleh — plati-
y:a iz lahke zlitine, spredaj
95 x

zadaj 220/56 V

Voz In abese: limuzina za

2 ceebi - 3 wrata  samono-

sna_karoser

nosiini  deil iz shuminia "ai

poliestra) - prednji kol

samiéno na dvojnih !I'Iko!nh

protain vodin,  vavo)
vamati (vzdolini palici), tele

AP S ek

tor —zadnji koles!

e Gvomah ket et
Vol vijtm vamed) tale-
skonsu mm:mn stabiliza-

zavorni si-
i, e o i helosh
kolutne zavore z notranjim
hiajenjem, mehanitna

bato letev. rajdni krog 109 m
(3.2 2asuka volana od ene do
druge skrajne toske)

. More in tate: cottina 3 ses
rina 1,75 m, visina 1,325
= medosa rosdalia2.43 m
- kolotek spredaj 1,346 zada]
1,474 m — raznega vo-
aila $70 kg - dovoljena ob-
tozba 280 kg - posoda za go-
rivo 83 litrov.

(tovarn.
s e £
200 km/h ~ pospedki: z
shl'lmmv15&na1m
mv2r8s~
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