VOZILI SMO

Besedo =super= sem naladé
viaknil v oklepaja: zato, ker j& no-
vinec uradno Se vedno le renault
5, da je super, pa 50 ga oznadili z
namanom, da bi sa na hitro in v
pogovoru odlotneje lodil od svo-
;Eﬁgu predhodnika. Torej, renault

KOZMETIKA

Kajti na prvi pogled razlike niso
kdo ve kako prepriéljive, pa jo novi
renault 5 Se vedno moéno podo-
ben =patinic= zadnjih dvanajstih
let. Zato je Renaultovo direktor-
sko omizje na ves glas spregovori-
o v mikrofone?

=Kljub temu je pravkar kriéeni

Renault (super) 5

Preobrazba

Po dvanajstih letih: staro za novo!

avtomobil povsem na novo Ia-
snovan!s .

Saj, ko so ga delali, so imeli tri
uporabne modnosti: da bi sa tve-
gano lotili povsem novih potez; da
bi staro vozilo le na novo olepo-
ti¢ili, brez tehtnejsih posegov, ali
pa, da bi skromnim oblikovnim
popravkom dodall temeljite teh-
niske spremembe. Izbrali so zadn-
jo od vseh treh moknosti.

Movi R 5 je daljsi, irdi in ni2ji od
starega. Razlike so malenkostne,
pa vendarle 0. Sirda sta tudi kolo-
teka, medtem ko je medosna
razdalja skorajda enaka kot prej in
ista za obe strani, torej zadnji ko-
lesi nista ved zamaknjani. lzrazite-
15i kot pri stari =petici= je nos, ki
zdaj odlodneje Strli &ez pradnji ko-
lesni par in s tem mofno prispeva
k asrodinamiki celotnega vozila.

Ker 5o obenem boéne oplate spo-
jili z odbijadema, streina 2lebova
poravnali s streho, odstranili zra-

éne raie z mofornega pokrova,
viiznili vratni kljuki, prekrili pokro-
viek posode ra gorivo, stanjSali
okenske okvire in zgladili kolesne
pokrove (zdaj: 5 po Stirimd vijaki),
je koliénik zradnega upora uplah-
nil 5 prednjega C, = 0,38 na rda-
jnji C, = 0,35, marsikaten od teh
popravkoy, &e 2o ne kar vsi hkrati,
pa:!IE prispeval ludi k vedji Nénasti
vorila

Seveda so plastiéne obrobe in
plastiéna maska na nosu braz Sko-
de kos bladjim udarcem, obroba
zadnjih vral pa varuje ploéavino
tudi pred vsakdanjo neprevidnost-
jo: e je garaini strop prenizek in
sa privadignjena wrata butnejo
obenj, ali pa ¢e je tovor predolg,
pa na pol zapria vrata nasedejo
nanj.

Tovarna Renault je v Parizu in
tam vedo, kaj je mesina gnedfa;
torej se ne gre cuditi, ée so celol-
no poglavje, ne le mad snovanjam
vozila, tudi v informativni broduri,

namenili pray taj vrsti renaultove
odpornostl.

Steklenih povriin na aviu je za
patino ved kot prej: pradnja Sipa je
poloinejda in zato vedja, Sipe na
bokih pa so nite zarezane in dal-
i%e. Toda, ker naj bi novinec zago-
tavijal tudi zelo varéno voinjo, je
dragocen vsak prihranjeni gram
tele. Pa so dipe zato tanjse in ena-
ko teike kot vtasih. In, ko smo
ravno pri tedi: karoserija je v ce-
lem latja za 6 odstotkov, hiadilni
sistemn za 26 odstotkov, volanski
mehanizem za 17 odstotkov,
prednja prema ra 14 odstotkov,
notranja oprema za 14 odstotkoy,
sadedi za 10 odstotkov inn tako
naprej. Plastiéna posoda za gori-
vo, na primer, ja zdaj za pet litrov
izdatnejfa, prazna pa tehtla ravno
toliko kot pri starem R 5.

Tako, tore|: novi renault 5 je za
oti malenkostno sprameanjen, a &a
vedno kombd-limuzinica s tremi
(poznaje bo na voljo tudi s patimi)
vratl, ki pa je ob vseh popravkih
videti skladnejia in zalo lep3a.

Malce na ratun bolj kiinastega no-
su, malce na rafun plastiénih
obrob, predvsem pa zaradi vedjih
oken in Stevilnih podrobnosti, ki
50 splodnemu viisu v prid.

Tudi znotraj: tam je zdaj odlo-
£&nao ved prostora - predvsem po
Lirini in za Kolena tistih, ki sedijo
zadaj. Tretjim vratom po volji je



zlolljiva zadnja klop, deljiva tudi
po rti ena proti dvam tratjinam in
tako prilagedijiva razliénemu Ste-
vilu potnikov in razliéno velikim
tovorom. Armaturna plodéa je no-
va, rahlo v stilu vedjega in drakje-
ga renaulta 25, pa s preglednimi in
dovolj zasenéanimi merilniki, 5 sti-
kali, ki spominjajo na tipka pri kla-
virju, z vriljivima gumboma za fo-
pel in svel zrak, T volanom na dve
povsem ravnl precki ter z rogico
za brisalnike, ki &trli nenavadno, a
uporabno, naravnost iz plodle, ne
iz volanskega debla ter s stikalom
za varnosine utripalke, ki je prebli-
zu vornikovega desnega kolena,
da se ne bi tudi po nepotrebnem
sprofal. Predvsem ta del avia, o
katerem je govora zdaj, z velikimi
predali vred, s temeljito obdelavo
poda in vral, z lahkotno in natan-
&no prestavno roéico in z ugod-
nim voznikovim delovnim poloka-
jem vzbuja vtis po formuli =veliko
v majhnems=, s timar hodem redi,
da je renault (super) 5 na lestvici, -
ki vodi k udobju, moéno napredo-

val. Tako se zdi, kot da bi sedeli v
dosti vedjem in zrelefiem vozilu,

Za sedenje v lem renauliu sta
dve molnosti. Cenejde razlicice
opremijajo z obiajnimi prednjimi
sedaki, ki se za dostop k zadnji
klopl trapezasto umaknejo. V
drajih razliticah pa voznik in nje-
gov desni sopotnik sedita na se-
dezih & la renault 9 in 11, torej na
tak&nih, ki so podprta s po enim
samim drsnikom, da je ob njem
prostor za noge od zadaj, pa jih je
mod nastavijati z gugalnim zami-
kem in Se naslonjalo posebej. Se
pa ta naslonjala znatno manj
ognejo tistim, ki hotejo sedeti
zadaj.

Sicer pa: kolikor denarja, toliko
muzike! Novi renault 5 je na voljo
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v desetih razliticah z oznakami C,
TC, L. TK, GTL (1,1), GTL (1.4),
automatic, TS, GTS in TSE, pri
domar s@ cene za posamiéne raz-
litice vzpenjajo po istem vrstnem
radu, Stejejo pa Stirje paketi opre-
ma, pet razlitnih motorjey in trije
razliéni meanjalniki.

TEHNIKA

Motarjev, sem rekel, je pet. Naj-
manjsi po novem ni ved B45-, am-
pak 56-kubitni Atirivaljnik, vedja
sta pa e rnana izdelka: 1108- in
1397-kubiténa Stirivaljnika, ki jih
poznamo iz manjsih in srednjeve-
likih renaultov. Novo pri novem R
5 |e to, da so motor, ne glede na
velikost, namestili poprek v nos,
kar je odloéno prispevalo k vedji
notranji prostornesti. Sicer pa so
vsl motorji podobno zasnovani: z
Jlahko glavo in z blokom iz sive
litine, & patkrat vietajeno rodicéno
gredjo in s stransko odmicno
gredjo, ki jo dena variga. Jasno: to
s0 vodno hilajeni agregati, znani
po dovolj uglajenem (ne pa tudi
zelo tihem) teku, po cenenem
vzdrievanju in po veliki trpedno-
sti. K 956 kubikom sodi 30 KW
oziroma 42 KM pri 5730 vrtljajih v
minuti, k 1108 kubikom 34 kW ozi-
roma 47 KM pri 5250 wriljajih v
minuti, najvedji, 1397-kubitni mo-
lor pa j& na voljo v treh razlicicah:
5 43 kW (60 KM) pri 5250 vriljajih v
minutl, z 49 kW (88 KM) pri istih
vriljajih in z 52 kW (72 KM) pri
5760 wrtljajih v minuti. K sred-
njevelikermu motorju sodi tranzi-
storski, k najvedjemu motorju pa
elektronski viig. Kombinacije s
Stiristopenjskim, petstopenjskim
in avtomatskim menjalnikom so
najpreglednejfe v tehnitni tabeli.
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Tehnicni podatki

Raziiéica C TC L T GTL GTL auto TS GTS TSE
mator Stirhvaljni, vrsini namedlen spreda;, predno, pogania prednji koless, rofitna grad v 5 lelajin

gibna prostornina (kubiki) 956 1108 1397

wrtina in gib (mmj 6572 TOx72 TEXTT

najvedia mo kw (PS)/ 1/min) 30(42)/ 5730 34 (74) /5250 43(60)/ 5250 &6{54)/5250 52(72)/5750
kOmpresja 2751 5251

najvedji navor (Nm pri 1/min) B3 pri 3000 79 pri 2500 102 pri 2500 104 pri 3000 104 pri 3500
admitna gred (pogon) siranska [veriga)

polnpanjs z gorivom encjni padolodni vplinjad dvojni padolodni vplinjad

manjalmik (iovile prestay) 4 4 (5) 4 4(5) 5 5 3 5 5 5
prednjfa prema posanitne obese, vimetne noge, trikotna pretna vodila

zadnja prama posamitne obese, vrvojne vzmeli, vedolina vodila, leleskopski blakilniki

Zavore spredaj dvokroine, kolutne, servo

zavore zadaj dvokroing, bobnaste, sarvo (mehanska rodna zavora)

plmisia 41728 =13 5J%13
gumeo 145/70 SR 13

teda praznega vozita fkg) B35 700 695 700 715 730 TB0 720 730 750
medosna razdalja (m) 2407

doldinax &irinaxvidina (m) 3,591« 1,584 %1 387 [1.387)

=100 km/na ura (s} 193 193 16,0 16,0 16,0 14,0 165 1.5 1.5 15
najvedia hitrost (km na wno) 1ar 140 143 143 143 158 154 167 187 167
poraba goriva po ECE (1100 km) 4 6/8.8/64 49/68/64 45/61/58 41/56/58 41/56/58 458172 547575 50/67/79 5006779 50/867/T9

MNa njenem dnu pa si je vredno  volnjo, ko nismo renaultu 5 TSE  odioéno upadia. prav tako posamiéni obesi 50 na-
ogledati tudi normna porabe gori- (1o ja razliCica z vrha ponudbe) No, preéno namedfen motor nl maestili v isto vzvojno os, teleskop-
va, ki 50, skladno z manjéimi teta-  pustili niti za hipec oddiha, tem-  edina novost, ki jo skriva plofevi=-  skima blatilnikoma pa 50 spreme-
mi, ugodnjedo aerodinamike in  wel smo ga gnall hitro in ostro, na. Na novo so obdelali tudi obe  nili oprijemalidéi in obenem kota.
preratunanostjo prestavnih raz-  povpreéna poraba goriva ni prese-  premi, tako da se prednji kolesi  Hkratl so posodo za gorivo prese-
meri], ugodno nizke. Celo med gla 7.8 litra na 100 kilometrov. Abi  opirata na vzmelni nogi (prej na  |ili izza zadnjega naslonjala pod
dvestokilometrsko preskusno  ob zmernejsl volnji, verjamem, wvidoline vzvojne vzmeti), zadnji, Klop, lore| tik pred zadnjo premo.
Marsika) od delov podvozja, tudi
volanski mehanizem na zobato le-
tev, so sl sposodili pri renaultih 9
in 11, diagonalno dvokroine zavo-
re pa so prilagodili v celem bolj-
Sim zmogljivostim novega vozila,

VOZNJA

Seveda: glede zmogljivosti, lo-
raj pospeskov in najvedje hitrosti
gre za rdaj verjati  tovarnidkim
obljubam, saj smo imeli v Chantil-
Iyju prilodnost praskusiti le eno od
razlicic, pa tudi to brez natanénih
maritay, Tovarniska tabela zmog-
ljivosti pa kale, da so razlitice no-
virga R 5 odioéno zmogljivejse od
starega modela, saj stradejo s po-
spodki z masta do hitrosti 100 kilo-
metroy na uro v Easu od 193 do
11,5 sekunde in dosagajo najvelje
hitrosti od 137 do 167 kilometrov
na uro, Jasno, obakral upoStevaje
razliéne motorme modi

Sicer pa: {zza volana s 3.8 vriljaji
od ene do druge skrajne totke je
novi renault 5 TSE dvahen in ok-
reten aviomobil, enako prilagojen
lesnemu vijuganju ¥ promalni
. gneti in nagl voinji po odprli
ovinkasti cesti. Tudi na hitrih rav-




ninah je dobro Kos ravni smeri,
man] kot vtasih je obclutljiv na
sunke stranskega vetra in tudi zra-
éni Sum v njem je znatno manjsi.
Glasen in to pretirano glasen jo S0
vedno motor, po nekaj deset kilo-
metrih nagle voinje po zdeleanem
cestidéu pa so se oglasili tudi &ri-

&ki izpod armaturne plosée, ki so
dotle] potuhnnjeno moléali. Zelo
dobra sta prednja sedela, pri
temer mislim na draZjo ponudbo
te vrste. Zal ju ni mogod&e odriniti
dovolj dale¢ nazaj, toda telesi od-
li¢no oprimeta in ju vestno zadri-
ta tudi na najostrejsih ovinkih. Za

takine ovinke je pa e vnaprej ja-
sno: da je potrebno volan dodajati
in da se vozilo naglemu odvze-
manju plina, ali celo hipnemu za-
viranju odzove z dovolj kontrolira-
nim zdrsavanjem zodka.

Vzmetni nogi ob prednjih kole-
sih sta zdaj prijetno trii kot vzvojni

vzmeti v starem R 5, pa nos vozila
znatno man| pokimava, na radun
évrsiejdega stabilizatorja pa se ka-
roserija tudi manj boéno nagiba.
Tako je obfutek v vozilu ugodne-
I8, nekako Cvrstejsi in prilagodiji-
vejsi za tiste, ki bi radi zelo hitro
vozili. To se pa, vsaj z razlitico
TSE tudi zares da podeti.

Tako, mislim, da je preobrazba
uspela. Uspela je celo odioéno
bol] kot se éloveku zazdi, ko novi
R 5 prvi¢ vidi. Tovarna strete z
optimistiéno napovedjo: e v za-
cetku prihodnenga leta naj bi iz-
delali 2000 teh vozil na dan. Toda
boj za kupce bo hud — in tudi to
vedo. Konkurenca v tem avtomo- -
bilskem razredu je moéna in Ze
sosedov peugeot 205 zna biti ze-
lo prepredijiv. Zato bodo s proda-
jo na vso moé pohiteli. Zal med
detelami, ki so jih nastevalli v
zvezl z zatetki prodaje, Jugosla-
vije niso omenili. Morda tudi zato
ne, ker vedo, kako gredo pri nas
te redi: formula =veliko v majh-
nems« se obrne na glavo in obvel-
ja = »majhno za veliko denarja=!
Polem pa s kupci bol] slabo kate.

MARTIN CESENJ






