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Renault 5 je e na prvi pogled
priviadna pojeva. Dokaz za trdi-
tev 50 slej ko prej bili tudi firbei,
ki 30 se zbirali okali- testnega
avtomobils, kjerkoli se je pojavil,
€eprav je bil nat primerck obar-
van s temnomodro barvo, ki se
mu ne poda najbolje.. Karoserija
je namret . urezana” nenavadno
in veselo, tako, da se ji druge bolj
zive Renaultove barve lepie po-
dajo. Prav nic ne mbdti, da se je
tovamna  odrekla vsej kromesti
navlaki — celo kljuk na vratih
marveé je namesto njih kar vdol.
bina v ploéevini. Namesto kr
ranih pa s0 na R5 plastiéni
odbijedi, ki so skiadno vdelani v
karoserijo. Ceprav odbijatev ni-
smo_ praskutali 2 zaletavanjom,
smo prepriéani, da lafje prensa
io polana” tenja na parkir-
nih prostorih, kier kovinski od
bijagi zelo kmalu dobijo vdol
hine, poleg tega tudi manj poko-
dujejo , nasprotnika’™. *

Mali renault ima tudi %e skoraj
nenavadno velike zasteklene po-
vitine, ki twdi pripomorejc k

prijetnejiemu videzu. No, s bolj
i voznik, ki ima odlifen
pregled na vse stra
R-5 ima za svojo dolzing 3,5 m
zelo dolgo medosno razdaljo —
2.4 m. Kolesa, ki so postavljena
blizu vogalov karoserije ne zmanj
fujejo prednjega prostora za noge
in Sirine zadnje klopi. Razmero-
ma velika medosna razdalis pa
seveda 3o sama po sebi potriuje,
da je renault 5 pravi Stirisedeznik
in ne kakien avto za mestno
voEnjo.

Tudi vrata 30 tako Siroka, da niti
vetjim pri vstopanju

zapletov padre in za njo nastane
okoli 110cm dolga in 95
Siroka ravna nakladalna povriina.
Nalozena do strehe sprejme tri
Zetrt kubika tovora. Nakladanje
gre z lahkoto, saj se zadek odpre
pa celi povrini.

OPREMA Z NEKOLIKO VAR
CEVANJA

Sede?i so v R6 — kot se za
francosk avio spedobi — udobno

na Jadnm kiop ni treba telove-
ki
za tazred vidje kot
3 izgubi samo pri
prostoru za priljago. Dokler je
avto tirisedainik, sprejme lahko
pol _manj priljage kot popreéni
avto spodnjega srednjega razreda.
Primerjava pa postane Eisto dru:
gatna, €e R-5 uporabi =ojo
spremenljivo geometrijo  zadka,
kot temu pravimo. Z dvemi,
tremi gibi se zadnja kiop, brez

jeni in se dobro oprimejo
talesa, tudi v leZalnike jih je mo&
spremeniti. OZitama jim pa da je
tovarna nekaj centimetrov raz-
meroma velikega prostora za ko-
lena potnikov zadaj ,.prigoljufa-

1a* z razmeroma kratkimi povrii-
nami za sedenje. Nerodno ja tudi,
do se pri vstopanju na zadnjo
klop prednjim sedefem ne zalomi
naprej sama naslanjalo, marvee s¢
nagne cel sedas, ki pri spuianju

previdnih sopotnikoy




Vet kot deset let je angleski mini nemoteno kraljeval po cestah kot edini
dokaz, da je moé iz malega narediti veliko. Pravih tekmecev ni bilo od
nikoder. Tako se je doba malih avtomobilov, majhnih samo na zunaj,
sicer pa gisto pravih prostornih avtomobilov, zatela z desetletno za-
mudo. Fiat 127 (pred dvema letomna) in renault 5 (lani) sta bila prva
»velika maléka« dostojna miniju. Se veé! V razvoju malih avtomo-
bilov pomenita korak naprej.
Pred slabim letom in pol smo se Ze veselili: renault 5 bodo
kmalu sestavijali v ljubljanskem Litostroju in sodoben
maléek bo naprodaj po Kolikor tolike znosni ceni. Iz
te moke pa ni bilo kruha, Renault in Litostroj sta
se razila, novi Renaultov partner v Jugoslaviji
) — novomeski IMV — pa ta &as sestavija samo
N R 4. Maléka R5, ki pri vegini ogledovalcev
zbudi ljubezen na prvi pogled, pa le uva-
#amo.




R5TL sxorsj nima kromiranin
akraskov, vrata pa 50 kar beez kljuk.
Tovama ja 5 tem nakoliko prihrani-
Ia, obenem po tudi lastniki avtomo-
bila, s e pod kromom rada vgnez
di rja. Izpuina cov ob strani male
Ivo zadnjo Kolo.

Prednja_prema: padobne kat pri dru-
gih vozilih renault s prednjim pogo
nom (izjema jo R12) 30 koleis D
\ametena 2 dolgimi vzdolzn
nimipalcam (puitica. ki omogoc s
giba, Prodnjs zavors so kolutne.

=P

vzdolinih »Ddl
postavljene preén
dalja na desni stroni za nekaj cm veja
kot na lewd. V' zovorni napeljavi 23

zaviranja glede na obitelbo aviomabila
in prepre¢uje blokiranje kalos.

in oblikovani take, da s dobro

Ceprav 30 sededi razmeroma tan

§ provnieno zadno Koo s RS sarement v komb. Zadnja vrta odoro eoio
tirino zadks, tako je nakladanie lahko.

Po drugi strani so vsa stikala
nameiena zelo priraéna in jih
wdi v temi ni mof zamenjati.
Ziasti ugaja stikalo brisalnikov na
volana za prst dalet of

obrota.

No, in ko smo pri uporabail
posebnostih, moramo _posebej
omeniti taromete, ki jim je §
preprostim prijemom pod pokro-
vom motorja moé spremeniti na-
qib glede na obtezbo zadka.

Medtem, ko gretiu renaulta 5 ni
kaj ogitati, saj je u€inkovito in ga
je mot tudi dovolj natanéno
uravnavati, pa 2 prezraGevanjem
nismo bili zadovoljni. V viainem

dezevnem wemenu sz stekla vie
u

glasen ventilator ni vedno kos
megli na vetrni Sipi. Zelel bi si
twdi stranska zadnja okn, ki 58
pri nekaterih avtomobilih odpira:
jo tako, da se za prst, dva
izmaknejo navzven. Obenem welja
omeniti, da s tudi R-5 ne ogne
pomankljivosti aviomobilov s pri-
sekanim zadkom: v detevem
vremenu se zadnja Sipa moéno
maze.

Pravieke sedeiev so v R5 iz
sintetiéne tkanine, ki je v mrazy
in vrodini veliko prijetnejia od
umetnega usnja (1o je za doplati
lol), imajo pa to slabo lastnost,
da se rade umatejo, 3 zlasti, ker
50 svetlih bary.

Tudi druga notranja oprema je
maléku skorajda na ravni
vetjih avtomobilo, pa naj graza
drzala_nad sedezi mpmmkw,

e dmnu
bogato armatumo plotéo. Prak-
tiéna je tudi vdolbina na ohifju
volana, v kateri je dovolj prostora.
2a zavojéek cigaret in viigalnik,
ali podobno drobnarijo. Kljub
bogati opremi se pa vidi, ki
tovarnidki referenti za varéevanje
pobirali svoje franke. Med drugim
motijo razmeroma velike plogevi:
naste povrdine, zlasti 3o na spod-
njih robovih vrat in pod sededi
ter zadnjo klopjo, kjer je lakirana
ploéevina prepuiéena na milost
in nemilost éevljev in lak kmalu
zgubi svoj lesk.

Ce e pnevmatitni napravi 3
pranje vetrne Sipe 2 veliko gumi-
jasto Zogo na teh ni kaj oditati,
saj je priroéna — bolje reeno
prinoina — pa po desatih ali ved
letih &e nismo ugotovili Semu v
Renaultovih avtomobilih ,.pol-
avtomatski* brisalniki, ki se pri
izkopu ne vrnejo v zatetno lego.
sami. Brisalniki so tudi preglasni
in imajo eno samo hitrost. Pr
izvozu na nad trg je tovamna fe
dodatno varfevala. Medtem, ko
s0 R6 TL za velino driav
opremlieni 2 zclo dobrimi ver




n 2 elektriéno
udnm 3ipo, vsega tega

pa spaéka in prisegajo na pre-
stavno rodico na tleh, ki je v
R6 za doplailo. Ze res, da je
prestavna rotica na tieh bolj

aultovi motorji od naj-
o do najvetjega <o si

treh, marveé pet leza-

itev je tudi eleksriéni

, ki ga termostat vkljugi
ko se motor segreje Gez

) temperaturo. Seveda
motor R5 v valjih pule,
mo pri generalnem

yilu 2lahka in poceni zame-

R6inR16jev RS
Sen 2o prednjo pre-
k z diferencialom pa

imajo daljsi gib kot pa
hza danainje poglede
n . No, 72 mm dolg
vod»o dmt, kratek, da
visoke vrtljaje. Kakol
44 konjev renaulta 5 je
0énih, da avio poZenejo
najveéje hitrosti, pa
pospetkih so dovolj
Sele ko je avto poln
ali Dhlotcn s prtljago,
bi bi

pumm ni znana last-
Itovih mmnw, da so

ovarna vplinjate narav-
anj§o porabo in R-5 2
svoje zmogljivosti ni

3e zato ne, ker
jo na ,.katrco™

" in bolj 3portna,
toda zagotovime lahko, da je
roica na armatumi ploici, ki je
bolj neposredno povezana z me-
njalnikom, veliko bolj natanéna
pa tudi priroéna,

Lani smo namreé v Franciji vozili
tudi R-5 s prestavno rofico na
tieh — rada se zatika,

UDOBNO
VOZJE

IN VARNO POD-

Tako kot pri matorih, se renault
zvesto drii svojih preskuienih
prijemov tudi pri podvozju. Po-
samiéno obefena kolesa so oprta
v vzvojne palice, ki omogoéajo
mehko vzmetenje z dolgimi gibi.
Renault 5 ni ni¢ manj udoben,
kot drugi avtomobili te tovarne —
sicer pa tesa drugega wdi nismo
prigakoveli.

Ceprav podvozje pridno zgladi
vseh vrst luknje in neravnine na
cesti, zaradi tega lega na cesti ne
trpi. Spet prednji pogon pokaze
vse svoje dobre lastnosti. Ce
voznik prehitro pripelje v ovinek,
mora seveda motno dodajati vo-
lan, toda najhuje, kar se mu
lahko zgodi, je to, da nos avio-
mobila obenem, ko hote drseti
iz ovinka, tudi sam od sebe
zavira. Meje podvozja se pokazejo
tele v takoimenovanih , fikanah”,
ostrih .8 ovinkih, kjer se avto-
mobil najprej moéno nagne v eno
stran, potem pa v drugo. Pa e
takrat ga vozniku ni tezko umiriti

2z natenénim in e dovolj nepo-
srednim volanom, le nekoliko
bolj moéno ga je treba drzati, kar
velja tudi nasploh za hitro voinjo
ostrejéih ovinkov. K dobremu
padvozju aviomobila sodijo tudi
uginkovite zavore. R-5 ima spre-
daj kolute, zadaj pa bobne. Zavo-
icer zahtevajo nekoliko moé-

si
nejii pritisk na pedal, vendar pa
s0 avtomobilu kos v vseh okoli-

natovorjen. Zadnje zavore imajo
namreé omejevalnik, ki z ozirom
na obtezbo avtomobila preprodu-
je prezgodnje blokiranje zadnjih
koles.

Zelo dobre vozne lastnosti ob-
enem z priro&nimi naprav.
upravljanje avtomobila, prijetaim
polozajem voznika za volanom,
dobro preglednostio in sou
majhnimi zunanjimi merami za-
gotavljajo renaultovemu maléku
veliko ckretnost v mestni voinji
in ovinkih, veselje na parkimih
prostorih, na dalj$ih voinjah pri-
merno mero udobja in tudi neko-
liko Eportnih uitkov.

Skratka; Renaultu je RS zelo
uspel in tovarni zanj — Ee pozabi-
mo na nekatere pripombe —
lahko Eestitamo. Zal ... .







EHNISKI PODATKI

Jokiena prefane — cume 133 SR 13
— Oritisic spredaj 17 7sdaj 1.9 mim

T e, vevoine vameth (Datics).
ik, protni 2
L 3 T

= emajovalnik zavorne
B ot eI s
. R amil olasi vobice e

~ prosteva 204 — rajéni krog 102 m

X "ived itk 133 14 Saiian
B i e totia

provmatitng na-

] — nastavitey vifing

a — slolliiva zdnia

8 00— aovoiersshosmn Sere 0
Prikolics brez zavore 380 kg, : zavoro

35 1,

e pri 1000 nl\la\:h

o prazmeca il (n
2704 (B, ez .u’m T
natovorer KM (DIN), \n?i

Pty hitrost (tovoenisia” pado

2 — dtovec, 3 — merilnik
ntr. lutkn Eoks, 6 —
— kontr. lutka za pritisk

zavorni podal, 28
usmerjonje zraks, 30 —
rogica rokne zavore,

Testni avto je pred meritvami prevozil
9500 km. Meritve z dvema osebama.

Najveéja hitrost 137 km na uro fzalet 3 km,

poprecje 8tirih meritev)

Pospeiki:

040 km na uro: 4,2 sek
0-60 km na uro 7.5 sek
0-80 km na ure 12,4 sek
0— 100 km na uro: 19,8 sek
0-120 km na uro: 36,0 sek

400 m brez zaleta: 20,8 sek (koncna hitrost
103 km na uro)

1000 m brez zaleta: 39,8 sek (koncna hitrost
123 km na uro)

Proknost: kilometer z zatetno hitrostjo 40 km
na uro v 4. prestavi — 40,8 sekunde (koncna
hitrost 118 km na uro)

Poraba goriva:

Po obiéajnih cestah: naimanj 7,3 litra goriva
super na 100km (zmerno, nikoli hitreje od
100 km /h); naive 9,4 litra na 100 km (zelo
ostra voZnja)

Na avtomobilski cesti: 88 litra [poprecje
pribl. 100km/h)  oziroma 11,0 litra na
100 km (popre&je pribl, 120 km /)

Po mestu: 7,8 do 10,2 litra na 100 km
Popre¢na poraba na testu: 9 litrav na 100 km
Poraba olja: zanemar/jive

Natanénost merils hitrosti

kazalec na B0, resniéna hitrast 56 km/h

kazalec na B0, resnicna hitrost 76 km/h

kazalec na 100, resniéna hitrost 96 km/h

kazalec na 120, resniéna hitrost 116 km/h

kazalec na 140, resnicna hitrost 135 km/h
e v

Mator 1 5 s lshko zaur a 2 najm) 1000 vtjajey
ih potral

Zelo dobra lega na cesti

Udobno vzmetenje

Prostorna notranjost

L
zadka

Neobéutljiv, preizkusen motor

Natanéen volan

Priroéna stikala in pedala

Dobra vidljivost na vse strani

Privlacna zunanjost

GRAJAMO

Slabo dugenje zvokov

Slabotno zraéenje

Enostopenjski, glasni brisalniki

Pomanjkljive zapore prednjih
sedeZev

Zadnja Sipa se maZe

Nekonkurenéna cena

cena: 8.931 F in 31.362 dinarjev
osnova za rep. in obé. davek:
47.507 din
zavarovanje: obvezno 825 din
kasko: brez fransize 5427 din
cestnina: 240 din
proizvajalec: Regie Nationale des
Usines Renault, 92 Boulogne
Bil\ancoun Francua

in pr
iMV Ljubljana, Poljanska 12.
PodruZnice v Beogradu, Zagrebu,
Sarajevu

nekoj 100 vrtfjajev v minuti ved, vendar pri tem

paspeski niso bolidl, Po drugi swrani se motor A 5,
1ako kot veéina Renaultovih motorjev, odlikuie z
mimim tekom in protnostjo v spodnjem obmogju
wrtljsjev. Za dovol] tekoéo turistiéno voinjo (in
vartno)  zadostuje 2 vrijsjev. v
minuti (30, 50, oziroma 75 km/h v spodnjih treh
prestavah). Fripriblitno 3800 vrtljalih v minuti
{srednja Fitrost batov 13,0 m/sek) dosele A5
najvejo hitrost, ki sme biti tudi potovalna.

NOTRANJE MERE (prednji sede? v zadnji legi) v
em

tirina pri komolcih spredsl 128, zads) 124; ticioa

sde2a 51, zadnje klopi 122; notrania
Folking od armatume plosée do zadnjega naslonjala
pribl. 160; pomik precnjega sede2a 14; odpriina viat
Bt Sirina) 95/06, Uporabna prostoming profjas-
nikn (meritov s kockami) 190 émd, ¢ podrio zatnjo
Klopio: do viline oken 460 dm-, naloken do vrha
740 dimS,




