RENAULT 6

Velike ambicije srednjega avta
Z majhnim motorjem

Tom Pleterski

Rekord si lasti moi z ogali. Med firbei ~

namret, Debelo uro je hodll okrog aSesti.
ced, parkirane pred nasim urednistvom
in potolkel prejnjega rekorderfa, mosa:
karja brez posebnih znakov, ki Je vztrajal
*SAMON tri Getrt ure,

Ziobnezi! Nikar ne mislite, da imamo na
advtuw toliko éasa, da si lahko privosei-
mo ljudsko Stetje radovedresev. Toda to-
krat jih je bilo toliko, da si nismo mogli
ka) ... Tovarna si torej, vsaj kar zadeva
zanimanje potencislnih kupcev, nima kaj
otitati. Pa moram e koj spofetkn pove.
dati, da smo videli tudi toliko kislih obra-
zov kot v kakem podietju, ko prvega do-
bijo B0odstotne plate — namret vsako-
krat, ko so firbel ujeli kakinega sodelav.
ca ¥Avtan, ki je povedal ceno obdudovanea:
wez 1200 dolarjeve,

No, zaradi cene le ni nihde pobegnil. La-
ni zofeni R se namre¢ hvali s slavnimi
starsi. Ofetovstvo renaulta 16 je 26 na zu-
naj oditno. Da pa bi bil sin nekoliko po-
doben tudi materl skatrcls, je tovarna
med nairtovanjem karoserijfe poslala na
dopust oblikovales, ki je narisal R 16, Ta
ko je renault 6 na oko rasmeroma oko-
ren, kljub zasnovi & la R 16.

Dedne lastnosti

Glavai obrisi kuruserije, maska hladilnika,
Sest stranskih Mka peta, drifna

Vrata na podevnem zadicw nedvomno ka
2ejo zgledovanje po R 16, Vedja dolzina in
Siring pa hoteta skriti, kar povedo tehniéni
podatki, da je karoserija privita na nosilno
plodtad renaulta 4. Veta doltina karose
Je se pri prostoru za patnike ne pozna, pri
blizno dolg je kot v renaultu 4, pat pa je
&irfi. Polo2aj prednjih sededev spominia na
onega v renaultu 4 in vedfi voznik se tudi
za volanom R 6 pocuti nekako na sstoker-
lue. Cé pomakne prednji sedes v zadnji po
lozaj. in nagne naslonjalo, sicer lahko ste
#ne roke. kolen pa ne. Prednji sede#i se
namret ne dajo pomakniti toliko nazaj, da
bl potaikom na zadnjih sedein pobrali ves
prostor, feprav jim ga kaj prida kijub
temu ne pustijo, Oblazinjenje je odliéno.
Sumimo, da 50 sedezi sposofeni iz R 8. 81
roki so In tako oblikovani, da hrbet dobro
driijo; nagnejo se do lesalnikov. Moti le
0 usnj

Najvelji car renaulta 6 je seveda priljas-
nik, ki je skozi peta vrata dostopen po
vsej &irinj in visinj . § prevradanjem
adnje kiopi pa ga je mof povedatl tako
kot pri rensultu 15 na mere , saf
se lovoru ponuja ved kot 900 ltrov upo-
rabne prostarnine, do katere jo mog z la.
hkoto priti tudl skoal radnja,

vrata. Kadar je R 6 naveden tirisedeznik,
Je priljainik pokrit s pokrovom In varen
pred nepovabljenimi ocms..
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okna na vseh Stirih stranskin vratih, ki se
POgrezajo tako kot pri pravem aviomobilu:
¥ vrata.

Greh na greh - dva greha

Lepo oblazinjenje vrat nedvomno skrbi za
lepdi viis, svojevrstna armatuma plodda z
Obliko skriva, da je Po opremijenosti po-
pre¢na. Imitacifa lesa na njej naj bi pri-
Carala bolj domafe vzdusje. Celotna no-
tranjost je kar prijetna in koketira s spod-
njim, srednjim razredom. Avto po veliko-
sti in ceni tja tudi spada.

Pa vendar: nekaj dedistine po skatrels in
neke) Irancoske malomarnosti krotovie
sicer prijetno sliko. 2e vegasta imitacija
Sivov pa &rni previeki armaturme ploste
zbuja slab viis. Predaldek za drobnjarije
Je tako majhen, da sdrobnjarijex lahko
mirme duse jemljete dobesedno. No, te

1! ., ki s
Evljenje: Kje 50 obesainiki? Vozniku je si-
cer véasih pogodu, ko se avto v ostrem de-
snem ovinku tako nagne, da mu sopotnica
vile v narotje; sopotniku, predvsem pa
varni voZnji v prid pa ne bi Skodil rota) na
armatumni plosdi ali nad vrati, Sopotnice
spradujejo, koliko éasa bodo % morale
prositi avtomobilske tovarne, da jim v
senénik nad vetrno 8ipo serijsko véijejo za

vidnimi totkastimi zvari na robovih okrog
vrat.

Promenadni koncert

Pa smo vseeno vajeni od Francozov, da
piSejo udobje z veliko sdetnica, Vv R 8 jo
pisejo predvsem dobro prestudirane na-
Prave za grstje in zralenje vozila. Gretje
Je uginkavito in brez tefav se da naravnaty
B8 pravo mero i rotico pod srmsturno



ki uranava pretok tople vode
or, in z drsnikom, ki uravna

o tzktjusl, ko voztlo dosele tako
hitrost, da pritok sraka premaga

in celo preve: za glave, obtutljive
ih. Ce k temu pristejemo Se Stiri

trepetajo in iklepetajo, pri me-
voinji pa za zvotno spremijavo skrbi
i ventilatorja — Ce je vkljuden se-

, ko smo e ravno pri hrupu: R6
R 4 podedoval tudi Skripanje pokro-
a jafnikom in nasploh slabo du

§ j&

ka ob karoseriji pri hitrostih nad 110 km
§uro v rensultu 6. Uspeéni pa so bili v
pri avokov motorju me-

gugalnica
deli podvozja so vpeti v gumijaste
imaj 10 prednos

B
.
b
H
£

§in ni treba mazati Sploh se pri Re-

ovana -rmnlllm: plodéa

naultu ne lofijo od zasnove podvozja, ki
e preskuteno ra R 4 in R 16 Dolgh gibi
vameli in mehki blazilniki se uspesno ote-
pajo vseh sort lukenj, ki jih nudijo nase
ceste. Po drugi strani se pa karoserija v
ostrih ovinkih moéno nagiba in nevajen
vozolk se s potniki vred neprijetno podu
i, dokler ne sporna, da nagibanje “karose
rije nima zveze z dobro lego na cesti. Pod
vozje namret ostane v smeri, ki mu jo
voznik dolo. z dodajanjem volena in pli
na, Vozilo je Solski primer prednjega po-
gona in v ovinku sili z nosom’ navzven.

No, ko se voznik otrese bojazni, da bo
Sel na strebo, si lahko privosdi veselo vi
Jjuganje po ovinkin tudi na mokri cesti. Pri
tem pa ostali suporabniki ovinkove sodijo
(neupraviceno), da vozi norec.

Precej peposreden volan je za Renaultove

17

cena: 1215,30 dolarja

in priblizno 12.460 dinarjev
Zavarovanje:

jamstvo 180.~

kasko brez fransize 1065~
Cestnina: 80~

Zastopnik: »Gosmoss,
Ljubljana, Celovska 32

avtomobile novost, ki smo jo veseli; da
dodajanje volana v ovinkih ne zahteva ne-
skonlnega vrtenjs, ki smo ga bili vajenl
pri R 4, Pri tem volan kljub pogomu na
prednja’ kolesa ni trd.
Ce me spomin ne vara, sem lanske jeseni
v Franciji vozil festieo, ki je imela trse
vzmeti. Kot pri vseh vozilih je namreé tu-
di v Sestici moe s preprosto operacijo bolj
ali ‘manj napeti vzvajne vzmet v podvos-
ju, Ko sem sedaj vozil testno festico v ze-
Io ostre ovinke in serpentine, se je nam-
re¢ tako nagibala, da je zunenje pogon-
sko kolo veasth pozabilo na dober stik
cesto, tako da je skozi ovinek poskakova-
Ia Pri skrajni voinji ma mejic je celo za-
néslo zadek, vendar le toliko, da e Sel
avto raje skozl ovinek.
Zavoram dolgotrajno zaviranje pri vud.njl
navadol ne kodi, le zavorni pedal post
ne tréi. Shabie se odrefejo med =
njem pri veliki hitrost, posabno e je
vozilo obtefeno, ko se avorne Poti pove-
tajo.
Kot je 26 v navadi, je tudi R 6 obul v pasa-
sste gume z njihovimi dobrimi fn slabimi
Iastnostmi. V slabo jim Stejemo, da_so0
glasne. Gume kleber V 10 na testnem R 6
so bile posebno na kockanem cestiStu ze-
lo glasne in so prenaale tresljaje na celo
Karoserijo, da je zafela v r
kot star tramvaj. Slabe lastnosti pa pasa-
ste gume vIatajo s svojim delefem pri do-
bri legl na cestl.
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YVIDEZ

FROSTORNOST

Kar zadeva prostor ra potnike, jo tolikSen kot v
poprefnem avtu srednjegn razreda. Mofnosti -
njanja prostora za prtljago so poseben adut avta.
Serijsko pet vrat.

UPRAVLIANIE

neposreden, je zadovoljivo labek.

rofice na armatumi plosti se vomnik hitro
privadi, lahka Je in natanéna. Rodica roéne zavore je
na neprimernem mestu, dovolj praktiéna namestitev
ostalih_elementov.

Ceprav je volan
Prestavne ice

DPREMA

Poleg (v tem razredu obicajnih) merilnika hitrosti
in gOTivR ima S ampermoter. Vet praktic-

Staro v novem

R 6 bl nedvomno zaslutil modnajsi
Kdaj ga bo dabil, v tovami ne povedo,
pa je nanj pripravijen, poleg dobrih
nih lastnosti, pri¢ata tudi prazen
pod pokrovom motorja in meriinik
a1, ki je oznaten do 140 km na uro, e
se kazalec pomaline komaj nekoliko
130. Resniéna hitrost je takrat dobrih
km na uro, ve pa iz motorja nismo iztisni-
Li. R 6 jo Sele po slabem. letu dni prisel na
inozemsko triisée. To je neke vrste do
kaz, da je bil narejen predvsem za franco:
skega kupca, ki je iz financnin raziogov po
tradiclji navezan na majhne kubature mo-
torjev. Francozom se preved ne mudi, za-
to pa gledajo na stroske z gorivom, dajat-

em-
persture varéevanje pri ma-
lenkostih kot so drala in ogledalca? Varovalke proti
cdpiranju_zadnjih vrat. Premalo sirben afinise.

VIDLIIVOST

Dobra naprej in vstran, slabia nazaj. Voznik ne
vidi zadnjih robov. Zelo mofne luéi. Brisalei z eno
samo_hitrostjo.

NAJVECIA HITROST

Za kategorijo, kamor avio po viisu in cenl spada,
premajhna za 10 km na uro.

POSPESKI

Preslabotni. Slab vtis popravlia dobra tretja prestava,

PORABA GORIVA

Ce se vozniku mudi, se poraba ves nesorazmerno
s prihrgnjenim dasom. Pri zmerni vonji pa je majhna.

LEGA NA CESTI

Zahteva mofno dodajanje volana, vendar me po.
varota problemoy. V ovinkih zunanje pogonsko kolo
nima dobregn stika s cesto. Zelo stabilén na ravni ce-
sti, veter ne Ecodi.

Odliéni sederi. Odliéne naprave zo gretle in zrate
preglasne.

nje, toda 3
roserija posebno v priljasniku in okrog nje-
ga._Udobne vzmeti so premehke v ostrih ovinkih.

Zanesljiv in profen motor, toda starciiten. Njego-
va glavna napaka pa je, da 5e vosilu ne poda. R 6
prosi za motnejiega.

ZAVORE

vami in , ne da bi se mo-
rali pri tem prevet odpovedati udobju. |

Tako je tovarna za povsem novo vosilo
uporabila svoj star! 850-kubieni motor, ki
Je razen nekaj majhnih sprememb enak
motorju, ki je poganjal dauphine gordini.
S svolimi 34 KM (DIN) komaj 8 sledi ce-
lotni sliki vorila, Tako se R 6 po svoji
zmogljivosti uvrsda v razred m
mobilov. Najvecja hitrost, ki fe na odprti
eesti skoraj tudi potovalna, je sicer za na-
fe razmere Se kar dobra, slabost slabot-
nega motarfa 5o gibni prostornini primer-
Al pospeski. Bojsih tudl ne bi pricakova-
. Tovarna fe temu ustrezno izbrala me-
njalnik renaulta 4, ki je dobro prilagojen
tudi 7 KM- mocfiejsemu motorju R 6. Pri
istih skupnih prestavnih razmerjih, kot
lih ima R 4. potegne tretia do 100 m na
uro (gez 110 po merilniku hitrosti), tako
da tudi detrts Se dobro pospesule, ne da
Di pred tem v tretji motor pel protestne
pesmi.

Motor je_zelo proen, saj v detrti prestavi
mirno tede, tudi ce Je hitrost manjsa od
40 k. na uro Zato ne zahteva pogostnega

tor zavorne modi
njih’ koles. Zavore zadostujejo za normalne hitrosti;
tudi na klancih ne povedo, le otrdijo. Ne zavirajo do-
volj pri veliki hitrosti in Ce Je avto obtezen,
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niti v mestu. Ge pa- voznik rad
menja prestave, pri tem nima nikakrsnih
tezav. Menjalnik je voé kot dobro’sinhro-
niziran, pa tudi s prestavno rodico na ar-
maturni plosei kot v R 4 ali v diani ni te-
fav.

Prisli so trgovei

R 6 s ‘svojimi znafilnostmi vabl povsem
doloceno kategorijo kupcev in fe sem ome-
nil, da je namenjen predvsem m,
tudi pomislim, da ni gol sluta), da mu je
tovarna prvi korak fez mejo namerila v
Jugoslavijo, ki je, kar zadeva najsirsi
krog kupcev, Francifi v marsidem podob-
Ta, zlasti kar zadeva petletni plan slabih
cest in slabokrvnost denarnic,

Pri tem pa ga Renault slomic s previsoko
ceno, zaradi katere se krog kupcev modn
ofi samo na tiste, ki Zelijo avto s pray ta-
kimi , kot jih ima R 16, Za ta

Staroiiten resaulios motor 2o}
geedi

stava, ki potegne

gre zar
tilali ko smo merili
Eunate peiblisoe

E

namenila gordinijevo igvedbo, ki
R e !

3 o
cli kot navaden s 17 KM, mu jo
motor raje vi i

‘motor Iahkn potenete do pribliEne 5700 vl v
w
res, pa poies il m

km na ' uro.

denar je namred na voljo ved avtomobilov,
ki 50 na primer hitrejsi, ceprav je res, da
Pri tém nimajo takih moznosti, kar zads
va spreminjanje prtljaZnika itd.

Da bl bil volk bolf sit in koza bolj cela,
bi kazalo prodajati B 6 z 850 in 1100 ku.
bignim motorjem. Pri tem cena modnes.
Sega avta ne bi smela biti obfutno vedia
od sedanje, slabotnejsi pa bi moral biti
nekoliko cenejtf. Gospodarska ratunstvo,
konkurenca v lastni hifi (mislim na R &
in10) in podobne zadeve pa seveda ni-
50 na$ problem, ampak Renauliay,
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Nase meritve ‘

(Testno vozilo je prevosilo 8000 kilome-
trov, na nasem testu 2800 kilometrov)

44 sekund, I
km na uro.

Kilometer brez zalet
zadnjih pet metrov 112
[> 0— 40 km na uro
[> 0— 60 kin na uro

0— 80 km D uro:
£ 0—100 km na uro: 26

Proinost: (kilomet
40 km mna uro v Cetrti
kunde — hitrost zadnjih p
Km na wro.
Poraba_ goriva:
> na potovanju: najmanj 65
super na 100 kilometrov (zmerna vOZNja,
nikoli hitreje od 80 km na uro), najvet
10 litrov na 100 kilometrov (ostra vodnja
proti morju, v avtu dve osebi in 50 kg
mobil 78 litra
na 100 km (popretna km na
g6 litra na 100 km (popretna hi
¢ 110 km na uro).

0 sekunde
sekunde

najman) 84

> po mestu:
00 km

1232 litra na

[> popred
78 litra. na 100 km

a poraba pri testnih voIng

Natanénost merilnika
1> kazale 0

B kazalec na 100 — res

Tehniéni podatki

s mod 40;
$3 kpm (DIN)
titna gred ¥

d — vodao hlaje

v hi
Hatno mazanje — ¥ u
padotodni uplinjsd solex 2 PDIS
za gorivs — akid
dinamo 260

na rpal
3 ampessiih ur
PRENOS MO

anja_prednft
el ~ ale

ja

eh — posa
vedoifnih vodilih in_ preéni
spreda in zaga) teleskops)
Sirih kolesih bobnasie
zavorne moti — meb

MERE IN TEZE. doifina 3851 mm
fm, vilina 1500 mm — medosna
50 levo 2401 mm

10,1

e =
ve do skrajne
(rusds




