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RENAULT 8 S

Bolj »8« kot »S«

Tom Pleterski

Cena: 1276 dolarjev
in 12.905 dinarjev
Osnova za izraéun
rep. in obé. davka:
25.764 dinarjev
Zavarovanje:
jamstvo: 300 di
kasko brez fransize: 1330 din
Zastopnik: »Cosmos«,
Ljubljana, Celovska 32

Ko s0 se lani vodilni v Billancourtu odlo-
&l za tzoda:m verzijo de priletnegn re-
naulta 8, so imell svoj prav, Pokopall so
caravells S, in podedovali njen motor, iz
lastne in tuje prakse 50 se pa naudili, da
gredo Sportne verzije navadnih avtomobi-
Jov dobro v denar, e vet, da prodaja cve-
té, & le njih vider zadisi po sportu. Potem

lo#ili so se (za kaj drugega ncki kot zal)
R 8, katerega gordinijeva izvedba e dolgo
mehéa srea hitrosti 22ljnih miadenicer.

Vsl pa nimajo nabasanih denarnic! Skrat.
za Siroke 1judske mnozice, kot
mo opisali lani kratkem m‘e.!)msu

#8S¢ na

in polnjenje skumulatorja — to so stvari,
Kl v R3S razveseijujejo ljubitelja, ki séde
na edini sedeZ s spremenljivim nagibom
naslonjala. Sopotniku so namreé dolodili
kar v tovarni, kako bo sedel

Ne le pri sedein, toverns Je na primer
prihranila pri volanu, ki ima $portne luk.
nje le wnarisanes, pri brisalnikih z eno hi-

skromno soditla v vorilo taga razreds, smo
pogresal: naslonjala za komolce na mun,
Inlk g0 e A Al
VArna naj prosim vime preprogo,
o |- ukradla . prednjl:gn priljainika, ot
50 Jo imeli R 8
Sioer pa je v aab tako kot v starejSem
Dratu. Sedeti so oblazinjeni kot se spodobi
in 50 udobni. Pmswmosl ifn Caka, bod
Jjo vajeni v poprecnem a rm-ed.n
Kadar sta zadovoljna dra na prednjih
deain, godrajata dva na. zadnjih In obratno,
K Sportnemu vtisu ne sodijo itiri vrata,
zato pa k francoskun pojmom o udobju
in prostornosti. Dobri pojmi! Sicer ponav-
ljam sivari, ki so Ze znane, pa vseeno: tu-
di R8Sima gretje, ki nekoliko powno spri-
mex (pot tople vode iz motorja v zadku je
dolga). Usinkuje pa. Zralenje je nekoliko
slabie. IzboljSanje je preprosto: za prst ali
dva odprete zadnj, stranski okni in vklju-
&ite ventilator.

zilu veé osob, bo pupmesnu Kar zadeva

rigkem
Pmdajni strategi so pogruntali, mkumu
in nacriovalei so zarisali dve
ﬁﬁﬂa&ni luknji v karcserijo navadnega RS,
Da pol 5o prekopirali armaturno plodéo
renaulta 8 gordini, nekaj delov so értali,
nekaj so jih dodali. Cez vse 5o pa nataknili
8 5p0Stnos rumeno barvo. Ta, zadnje leto
zelo obéudovana barva, je bila menda res
odliéna vaba. Bili smo nekoliko razodarani,
ko smo od zastopnika tovarne dobili testni
avto — svetlozelene barve,
Dvomimo, da_je tovarno snovanje snove-
gae vozila stalo kaj dosti Ziveev ali denar-
J&. Tudi prodaja Je verjetno ne skrbi. Saj
vozilo sestavljajo iz istih delov in na istih
montaZnih trakovih kot navadne R8 in
R 10. Zato tudi razliks v ceni ni velika. Sta-
ne le 106 dolarjev ved od navadne sosmice«
in toliko kot R 10, ki prav tako ni nié dru-
gega kot nekoliko spremen,lm RS, le v
d.mgn smor — v prest

Varéevanje za hude gase

Lepa armaturna plodéa iz imitacije lesa,
velika okrogla merilnika za hitrost in vrt-
Yjaje, netna, okrogia meriinika za gorivo,

i kaj oditati; skozi
omli odprtini na armaturnl ploééi piha

Luéi - dovolj in premalo

Splodni videz notranjosti je prijeten, brez
tradicionalne francoske malomarnosti. Naj-
manj ugajajo &rne gumaste preproge.

V renaultu § je vec prostora za prtljago,
kot bi pritakovali od vozila 3 motorjem v
zadku, V priljazniku je priblino 180 litrov
uporabne prostornine, v armaturni ploséi
In pod njo so trije predali za drobnjarije

in pod zadnjo &ipo je veliko prostora za
manjso priljago. Oblica karoserlje — stara
je %o zajetnih sedem let — se zolo dobro

olepa = mlado koukurenco o oxirom

Pri parkiranju ni tefav.

Luéh 0 mn&‘.’ne in ugotovitev, da dodatna

ka, nas ni prav nit

TROMA: (PAl . e 1" veveato] il

v 385« morall svetit 3 zmvornin ol
pri brskanju po preljazniku v temi pa

paterijo. Vercevanje z _elektriko? Mem!a

Kazleo na merilniku

ak\lmul!kﬂr‘! Je, ko smo vkijuéili vse !Url

zaromete, ziezel na rob negativnega

g3 polja! Akumulator v dolgl zimi, ko
elektricne naprave delajo 5 polno paro,
najbri mofno shujsa?! Namesto dinama,
naj bi raje vgradili alternator, ki bi tudi
ob konicah dajal dovolj elektritnega toka.
Ce tale test prebirajo nepridipravi, naj ve
do: ne splada se viamljati v francoske av-
tomobile! Niti pravi lastniki kljucavnic z
ll.ernrm kl]ué.l ne morejo odpirati, ne da
bi Talkdno odklepanje tudi ni
vmnm umdl Desedista, ki gre tz ofka
iza volana ...

Bratje in sestre

Boljsi del naprav z vodenje vozila 80 pe-
dala. Toliko 8o trda, da se Se spodobijo
avtu, ki naj bl bil Sportni. Tudi njihova na-
Riestitev nekoliko bolj v desno po krajsem



inju ne moti. Gumbi in rogice delu-
thibno in dovolj praktiéno so na-
ol — izjema je le stikalce za ludi na
wolana.

6], ko se je R 8 rodil, se ne bl preved
mad posrednim in nenatanénim
edina lepa lastnost je,

Tudi nenatanéno in

tno stavno rodico bi spre-
sadnjem tasu smo vozill Sle-
obile tega ali cenejsega rozreda
volani in pray takénimi pre-
fmi roticami. Neljuba dedistina so
gki f menjalnika, ki so neprijetni
, ko spustite nogo & plina. Pa
1 tavne rotice! No, neka) zo-
§0 drif. Sumljivi ropot ni v evezl z
dobo menjalnika in motora
jujeta dva ¢lana nasega uredni-

Stva, ki sta dolga leta poslulola tovrstno
glasbo v lastnin R8. Prestavna razmerja
menjalnika in v diferencialu so natanko
ista kot v navadnem R8; dobro se prile-
gajo tudi motnejemu motorju, tudi sin-
nronizacijs prestav je zelo dobra.

1100-kubiéna zapustina caravelle S z neko-
liko veéjo lkompresijo 951 (namesto
85:1), ostrejso odmitno gredjo in z dvoj-
nim uplinfadem premore 8 KM ve in pre-
nese neka] vet vrtljajev (glej diagram) od
navadnega R 8. Tako R 8 S doseZe najvetjo
hitrost: nekaj malega nad 140km na uro.
Med vozili svojega razreda lahko ugaja,
manj pa nam je vEed nadin, kako se do te
navecje hitrosti povzpne. Res da 0 po
speski obéutno boljéi od navadnega R 8, Lo

Kkljub temu ni dovol uspesno
odpravil konkurente kategoriji.

Sopotniea, ki je v Mokricah sirmoglavila
2 iskrega lipicanca in si preiresla okostie,
se je odloéno izrekla protl vartevanju prl
sededih, pa Eeprav smo jo prepricevall, da
merilnik vriljajey ni poceni in da je to-
varna paé nekje morala prihraniti denar.

Matorju paé manjka nekaj K
Di tovarni, ki je odlitno w
konje Stevilnim svojim motorjem, tokrat
posel ne uspel! Le pribranila si je dodatno
delo z glavo motorja im s tem tudi dodatns
strodke. Obenem so inZenirfi prehrano mo-
torja podredili francoskim zahtev:
majhna poraba goriva! Tudi R8S ne sodi
med pozeruhe.
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Ambicije v dologenih mejah

©Ce bi motor zmogel le neka) KM ves, bi
88 pojuvile 2e zanteve po spremembi pod-
vozja, ki se fe pri omenjenih zmogljivo.
stih motorja kar balj tefko bojuja s cesto,

Podvoaje Je, 2 izjemo nekoliko tréih vzme-
ti, povsem enaka podvozju RB.
Tako se spet sre¢ujemo z zanadanjem zad-
ka, ki zahteva pravotasno in natanéno od.
viemanje volana, kar pa s takim volanom,
kot ga RS ima, nekaj zahteva: veliko vaje
in dele nato hitrost v ovinkih. Na suni cesti
% gre predvsem po zaslugi zelo dobrih
pasastih gum dunlop SP sport Na ravni
cest! R8 pokate vse lastnosti starejéih so.
rodnikoy. Pri vedji hitrosu postane nos vo.
7ila nekoliko nemiren in tetko se upira

nemu vetru. Ker Je »S« paé hitrefsi, te
razvade e bolj opazimo. Kljub temu, da so
vozne lastnosti znadilne za motor v zadlku,
Je vec)i del pomanjklfivosti v nosu voaila
ki je previsok in zato tezko vodijiv. Marsi.
ka) bi se daio popraviti s krajSimi, pred-
njimi vametmi in neposrednim volanom, da
e govorim o negativnem previsu kojes, Pa-
metn! vrotekrvnet! bodo vozili vreto pe.
ska v preljasniku,

Ob ugotavijanju, kaj vse bi se galo po.
storiti, pridodati in a_je RES. bolj e
kot S« se moramo spomniti: vse odlodne
spremembe 0 drage. Tovarna se jo raje
odlotila za spremembe, ki jih je laza videts
kot obluuti, laze prikazaii kot dokazati,
K vsej obilal Renauitovi dediScint pa lahko

Tako se je Ze priletni avio navzel pekolf-
kanj miadosti, pri tem pa vendarle ostal

— tudi kar zadeva ceno. Ved kot
naStevanje pomanjkljivosti, povedo kaonéne
ccene. To namret, aa Je voailu, ki na svoji

grbi prenafa fe vet kot sedem avtomobil.
skih krizev. frakeljcek miadostnega eliksir.
Ja dobro de, taka dobro, da se sme pote.
govati za doluteno ¥rsto kupees Recimo,
24 tisto, Ki te sorte frakeljéek Ze pogresajo.
Teh pa nikoli ne amanjia,

VIDEZ ]
mhm.bdhwnhuloﬂpomnnqsm
nesimetrijah. na
Sportnim videzom R 8§ gordind. Vozilo dobite
Sportnl, orandni barvi, na
segajo celo 5 desetimi

PROSTORNOST L] Za Btiri osebe. Zadaj premalo prostora za kolena, Stiri
vrata. Zadovoljivo velik priljafnik, veliko prostors ma
drobnarije.

UPRAVLIANJE 8 Avtomobil, ki hrepeni po Sportnem viisu in deloma. kport.
nih lastnost! b moral tmeti Datantnejfo prestavno ro-
¢ico in bolj natanden, bolj neposreden volan,

OPREMA ] Meriinik vrtljajev, voltmetor, poncaretena mitactja. sport.
vega volana. Manjkajo Stevilne malenkosts, ki sodijo celo
v cenejia vorila,

VIDLIIVOST ] Dobra na vee strant. S stegnjenim vratom vidite tud
zadek. Dobre dodatne dolge uci, deprav niso jodove, Ni
luéi za vavratno voinjo,

NAIVECIA .

HITROST ® Nekoliko nad popretjem vosil za ta denar,

POSPESKI L] Vozllo ima motor s 58 KM. Njegor sjaze naj b bl
Sportnost. Pospeski se 2 vtisom ne skladajo,

PORABA R 8 8 ni vel povsem skromen, S ga primerjamo s

GORIVA 0 stareffimi sorodniki R 8 In 10, Nekoliko vedja poraba
jo povsem v sidadu z nekoliko boljimi mmogljivostri.

LEGA NA CESTI 1 Med redicimi nihalnimi premami, ki so e ostale v avto-
mobilih lethika 1969, je Renaultova verjemo najboljss.
mp-»mumnu‘dammuhsmmuuemm
mdka,wnd;mmmumumimmboﬁﬂvm,

UDORJE 3 Za spomanje trie vemeti ne kalejo slabih lastmostl; sk
paj z veliidmi kolesi se dobro Otepajo lukenj. Dobro
Ogrevante. Preprosto, ubinkovito aradenje. Glasen menjak
nik,

MOTOR [] Profen in varcen, preved vriljajev no mara. Zaosteln o
videzom vozila. Vozili smo e nekaj vozil = navitimi
rensukiovind motorfi zato sodimo, da je tovami usle
nekaj konjev. Y

ZAVORE 10 Na vseh Stirih kolesih kolutne, Ubinkovite i newtrad

ljive. Razmeroma voljan pedal,
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| rameria. reasulia & S so natanko ista kot v navadnem R 3, 3 se kljub temu dobro ramumejo
Konjskimi mobml. Sievilo vriljajev, pri Katerib doscie najveljo mod, je sicer
veodar moterjn niso v breme. Merilnik sriljajev oznatuje s prepovedano’ rdeda barvo vriliaje
v minatl, 1 voinjo pa priporoda 3100 vrtljajev. — No, obe Stevilki sta nekoilko pretiras
svokom prl 8000 vriljajih raziofne prosi: Nikar! In kazlec na merilaiku le s tefavo mide
Jelle, v fetrtl, spotovainie prestari pa tudi pri jmerjeni, majveéji hitrosti nismo dosegll
- Kljub tcmu, da s prestawma razmerja selo enakomerno porssdeliens, je m dobro
potreboo krepko pritiskanje oa pedal za plin, slastl Se @ doselenih 8300 vriljajey » mi-
meriivah smo sponll, da je siljcoje motarja preko teh vrilijey brez haska, s1j so pospeiki
ljsje kvedjemn £ nokaj desctink sekunde siabSi. Motor ima sajvelfi mavor
wriljajib; podaje ne mide niti takrat, ko vomaik pretika pri 5000 vriljajih. To naj bl bila wdi
meja = razmeroma tokofo voinjo. Varéncii pa lahko pretikajo Se prej in igkoristijo proinost
T 56 kule predvsem v mirnem {eku fe od 1500 vriljajer v minuti naprej. Tako odpade tudi
pretikasje pri smanfianju hitrosti; a iportns voinjo pa fa ni. Proinost motarja manj opazime
iz nizkega Stevila vriljajev. Videti je, da jo dvojnl uplina preralunan m majhoo

to polni valje slado.

117g
Nase meritve

(Testni avto je prevozil 4400 km, na nasem
testu 3150 km). Najvetja hitrost: 1417 km
na uro (merjeno povpretje zdnjin 200 me-
trov, zalet 2600 metrov, popretje Stirih me-
ritev)

Pospes)

00 m brez zaleta: 205 sekunde, hitrost
zadnjih pet metrov 102 km na uro.

Kilometer brez zaleta: 38,7 sekunde, hitrost
zadnjih pet metrov 126 km na uro.

0—40 kem/h: 4,0 sekunde
0—60 km/h: 7,1 sekunde
0—80 km/h: 114 sekunde

0—100 km/h: 194 sekunde

0—120 km/h: 328 sekunde

Prainost: (kilometer z zacetno. hitrostjo
40km na uro v detrii prestavi): 42,4 sekun-
de — hitrost zadnjih pet metrov 124 km na
uro.

Poraba goriva:

3a potovanju: majmanj 7,4 litra goriva su-
per na 100 kilometrov (zmerno, nikoll hi-
trerje od 100 km na uro), najved 10,8 litra
na 100 km (ostra vo#nja po zavitih cestah
v Sloveniji in Istri): na aviomobilski cesti:
98 litra (popretna hitrost 100 km na uro)
Jziroma 1100 litra na 100 km (poprecna hi-
trost 120 km na uro)

po mestu: najmanj 91 1
litra na 100 kilometrov.
popreéna poraba pri testnih voinjah: 9.3
litra na 100 km.

a, najved 10,8

Natanénost merilnika hitrosti:
kazalec na 40 — res. hitrost 34,8 km/h
kazalec na 60 — res. hitrost 538 km/h
Kazaleo na 80 — res. hitrost 744 km/h
kazalec na 100 — res. hitrost 844 km/h
kazalec na 130 — res. hitrost 1146 km/h

Tehniéni podatki

MOTOR: tirivalint
in gib MWx

— giriakinl — vistnl —
rtina mm — g stornina
1105

ikov — kompresija 951 — najvedja
mod 55 K3 (DIN) pri 5300 vrtljujih ¥ mizuli —
1 K3 na tier — najrecii navor

mazanje — v karierju 45 ol — e
Sirsk Gvojnd upiinjad Weber 32 DIR — mehanit
a vo — posoda 1 gortvo 83 B-
trov = almulator 12 V 40 A — dinamo 28 W.

: motor sadaj poganjs zadnil
enokolutna suba skiopka — meajalnik

kolesi —
B

5 Sirimi sinhroniziranimi prestavami — pre-
stavna razmerjs: 1 — 3501, I — 2351, I —
LS, TV — 1831, vevistna 3081 —

prestavna,
rolica na tleh — gume  pasaste michedn
X 135 SR 15, pritisk spredaj: 1.1, zadal; 17 atm.

41250 —

VOZ: limuzina z Miri osete — SUri vrsta —

opaki

re na_wieh Stirih kolesih — mobani

i kolesi — volsn ba 20bato letey
00 mm — dirina
razdalin
230 mm — rajdni krog v levo 104 m,
109m — tefa pramegs vosila T80 kg — najvelja
dopusicm teda. 1130 ks.



