Tom Pleterski

Modelov # motorjem zada] najvedja

avtomobilov Renault,
ne pamerava S tako kmalu opustiti. Saj
Je prav s to vrsto vosil pozela velik uspeh.
Spomnimo se na pred leti tudl pri nas
zelo popularmnega renault- dauphine. Ni¢
slabie se ni odrezal R 8, ki 50 ga zadeli
izdelovati leta 1962. Spodbuda pa seveda
prihaja tudi 1 rivalstva s Simco. Saj je
povsem ofitno da se najbolj neposredno
spoprijemata simca 1000 in renault B, v
prihodnosti — ko bo R6 dobil modnejsi
motor — bo konkurenta dobila tudi sim-
ca 100. Novi simoi 1000 special pa je Re-
nault nastavil RBS.

Rensult ima za tak avto Se drugacne
razloge. Prenehali so ixdelovatl caravel
le S in tovarna tma na voljo njen motor,
ki je o dawno poplatal konstrukcijske
stroske — torej je poceni. Prav tako je s
karoserijo renaulta B, ki zaradi dveh do-
damnih luken] v nosu ni nié draija. Naj
omenimo %e veliko popularnost R8 gor-
dini, k1 je priljubljen med Sportno razi.
granimi vozniki v Franciji in drugod. R 8
gordini pa je drag avto. Francoski nov.
narji 5o zato novega R8S krstill »Gordini

mu nekoliko poslovenili ime. Motor R8
gordini zmore 88KM (DIN) in doseie

5 km na uro, R 8 S je 5 53 KM (DIN)
prece) slabsi

RENAULT 8 S

GORDINI ZA SIROKE LJUDSKE MNOZICE

Svarilne barve
R8S ziahka zamenjamo z gordinijem;
be 2aro-

odbijadi, »A lax gordini
platiiéa. Za drugo stran medalje skrbi
dejstvo, da sta srednja e

ta, ki sta pri gordiniju jodova, pri R8S
navadna.

Tovarna pa se Zeli kupcem R8S pri.

Na prvi pogled bi renaulta § S zlahka za-
menjali z moénejSim in drakjim renaul
tom 8 gordini, ki ima prav tako Stiri Za-
romete, odpriine za hiajenje zavor in Sir-
& platiséa. No, dodatna farometa v sre-
dini nista jodova, Ugajala nam je njegova
kridefe rumena barva,
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verjetno nﬁm:umwmom,m mu
napisov S, TS, TL, T1 i kdo ve desa ni
nikoli dovolj. Na armaturni plosdi je e

predal za drobnarije ; na obeh straneh
cauu odpmm X dabok sveiega zraka. Da

Sporten seveda
skr'bn blld.l lllk:\jlsv.e kovinske letve na
volanu in &ma previeka cele notranjosti

Nespremenjeno podvozje

V tovarni 50 s »5portoms pretiravali,
ko so v R8S namestili neudobne sedee,
ki imajo premajhen pomik nazaj. Poleg
tega so trdi in naklon naslonjada se da
apramku:u le na voznikovem sedefu. Od.

tovarne da »5pOrtnos 0SMICO Opre-
m.l s sL;bsml sedeti e toliko bolj nera-
zumljiva, ker ima vendar na voljo zelo
dobre sedeze navadnega R 8.

Udobje voznika in potnikov kvari tudi
siabo dusenje #¥okov motorja in menjal-
nika, ki so vse kaj drugega kot bozanje
bobendkov v uesih. Hrup naj bi, kot
smo to e vedkrat videll in seveda slisali,
poskrbel za Sportno priklado.

Zaradi dokaj velikega blatnika, ki spre-
daj krade prostor za noge, so pedala po-
maknjena v desno, kar pa voanika po
nekaj minutah voinje ne moti. Pedala za-

mora posam
nnprej prlvidlt! nnk.lr mu pretikanje ne

Menjalnik je namred
dobro smhmnum o Sportnem pretika.
nfu pa ni, da bi Slovek razpravijal.

R8S je prostoren kot navaden R8
@ Stiri osebe. Zadaj je premalo prostora
# kolena, je pa kot R8 pregleden na vse
strani, ker je karoserija povsem ista.

VOZILI SMO



dvozje Je zaradi boljsih zmogljivo.
ja nakoliko modnejse kot pri
RBa. Tudi R8S ima sadaj z
nihalkami ia vijasaimi vanes

opremo, spredaj
— tudi ma vijadnih

utne, udinkovite
obremenitve Jim ne &kodijo —
brez pripomb. Vozilo je obuto v
lo gume velikega premera 135 SR 15

mmw;qumodmedo
Jege 35 ob orej Je fe razme.
,armsl bl imell bolf

pri

#more 45 KM pri 4600 vrthjajih). Dru-
se konstrukcija motorja od navad.

g ne razlikuje. V valjih so puse, ki Jin
odmi gred je ob

vozli 50 primerno ostri, da e ven.

odpirajo. Totka najvetiega navora
kpm je pri 3000 vrtljajih. Motor fe

)l prestavi 103km na S Cetrti pa
km na uro. Teoret e izra-
nane iz prestavnin ra.rmeru 50 nekoll-
manjSe: 1007 in 1446 km na uro. Res.
0 hitrost 145 kilometrov na urn k' io
& tovama, dosele R8S pri pri.
5650 vrthjajih. Kar zadeva pusyesat,

o predhodniku R

YOZILI sMO

Sportna armaturna ploiéa e izdelana z ljubemijo, Oblozena je z nesvetlefo Zmo pre-

vicko in imitacijo lesa. Pred voznikom sta v

ka in pregledna merilnika

vrtljajev in
hitrosti, ob njiju merilnik goriva in voltmeter, v sredini ploite pa Se vrsta kontrolnih

lutk. Sportno sliko seveda dopolnjujeta luknjast

0 nekoliko boljsi kot pri konkurenéni
simei 1000 special, od 0 ﬁ.o 100 kilometrov
na uro v 18 sel
sieaca. nekoln, 1 bolje pcspesuje pri manj.
§ih hitrostih, R8 S pa pri vedjih.

Kakorkoli Ze, o kakénih s‘pnrmm po-
speskih ne bi govorl, so pa za 1100Ku.
biéni motor razmeroma dobri. Rasliko
med navadnim RE in R8S smo res ob-
tutili Sele v zgornjem obmodju hitrost,
kjer 10KM ve¢ Sele pride prav do izraza
in omogofa obmoGju razmeroma vellko,
trajno potovalno hitrost,

Mladosten zadek
R8BS se (tako kot njegov predhodnik)

med volnjo obnada znadilno za motor v
zadku. Pri umirjeni voiZnji je wvosilo sko-

edki mmuussWseMoAipoﬂnlh iodalsukundudb—-mn kilometrov na

Je za 1100 kubiéni motor razmeroma dober Zas, Obenem z boljimi pospeski in

hmmmzhmuui:kapm:uu RSS
%

je podedoval zanaSanje

luknjasta nosilca volanskega obroéa.

ra) nevtralno, zadek pomaga le, da gre
rado v ovinek. Bolj ko je ovinek oster in
\mus  hitrelia, bol) sili zadek paveven in
vzemanje volana. Voznik mora
drf.a.u nogn na pedalu za plin in odvijati
mora volan, pa se skoz; ovinke lahko pre-
o rezmeroma hitro. Seveds pa potre-
buje nemimi zadek nekoliko ved pro-
siora. Ker smo tudi RBS vozili na »eno-
smernem« dirkalistu v Montlheryju, smo
si z nfim lahko privoseili nekaj vragolij.
Veéasih je, predno je zaneslo zadek, neko-
liko spodnatalo nos vosila, tods komaj
opamo. Verjetno bi e nekaj kilogramoy v
priljazniku spredaj povsem odpravilo to
napako, Na ravnem smo pri hitrostih nad
120 opazili, da postaja vodenfe voaila ne-
koliko nestabilno, vendar, dokler ni vetra,
ne zaht la bi voznik z volanom po-
pravijal smer. Na veter je R8S pa¢ ob-
cutljiv, kot vetina vozil z motorjem zadaj.
Ko smo istega dne poznefe vozili sim-
©0 1200S in renaulta 8 gordini, smo se
prepricali, da je mod tudi vozilom z mo-
tonjem zadaj zagotoviti dobro lego na ce-
sti. Seveda je treba probleme refevati v
podvozju. Vprasanje ‘je seveda, koliko se
to splada podeti pri vozilu, katerega Sport-
ne zmogljivosti so bolj navidezne kot res-
nigne. No, v tovarni bi lahko nekoliko
enifali nos vosila, ki je sedaj na dolgih
vemeteh renaulta 10. S tem bi popravili
vodenje na ravnem In zboljsali lego v
ovinkih — verjetno bi na ta nadin umiri-
1i nestabilen nos vogila.
R8S je avio v kategoriji spolsportni-
kove, ki bo pritegnil kupce, ki jim je na-

dim voznikom, % ne po letih, pa po dusi.
Ti se bodo veselili lepe in bogate &portne
opreme in dovolj velike potovalne hitro-
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