VOZILI SMO

V zajetnih mapah s po-
datki, ki smo jih dobili ob
predstavitvi in prvih pre-
skusih novih renaultov 9,
je zapisano, da so devet-
ke naértovane in grajene
s poudarkom na poceni
uporabl. Vendar je v tem
le pol resnice. Druga po-
lovica je skrita med vrﬂl-
cami in za kulisami. Re-
nault si je namreé naloil
tudi o nalogo, da naredi
actomobil, ki bo poceni v
proizvodnji. Tako je re-
nault 9 po vsej verjetno-
sti prvi evropski avtomo-
bil, ki ob sodobnih evrop-
skih resitvah glede aero-
dinamike, lahke gradnje,
izrabe prostora, 1 hnlk!

splodne uporabnulﬁ na-
stopa tudi s cenami, ki se
lahko merijo s cenami
podobnih japonskih av-
tomobilov v Evropi.

Francozi so do tega prisli s
povsem na novo zastavlieno
proizvodnjo v kateri imajo
glavno besedo - kdo drugega
neki ~ roboti. Le-ti 50 po vsej
verjetnosti ta £as najpopoinaj-
&i roboti, kar jih prernurc sve-

Renault9

tovna a
Za primerjavo: 125 Renaulto-
vih robotov v abnovljeni tovar-
ni v kraju Douai opravi enako
delo ket 850 japonskih robo-
tov, vsak renault 9 pa je nare-
jen v okoli petino krajsem &a-
su kot, na primer, renault 14!
Toliko za uved - preden prei-
demo na avtomobil, ki mu si-
cer na éelu na pide, da ga iz-
delujejo roboti

Ali pa mu vendar pise! Ro-
botska proizvodnja namreé
zagotavlja tako natancnost, da
so konstruklorji lahko stanjsa-
li in olajsali stevilne dele, ne
da bi za to trpela trdnost in
trpeZnost avtomobila. Poleg
zmanjdanja teZe karoserije so
~ seveda s pomodjo racunalni-
kov — oskubili tudi nekatere
druge dele, na primer kolesa
(latja za 25%), obese koles
(lazje za 12%), Sipe (stanj3ane
5 4 na 3,15 mm); da je Slo za
vsak gram, dokazuje Ze to, da
so za devetko olajsali celo
ohidje diferenciala (za 12%) in
izpusni sistem (za 10%).

Konéni  rezultat tak&nega
huj3anja je, da so renaul
primer za 45 do 60 kg la%]
sicer nekaj krajain in ozjin re-
naultov 14:S'tem je morda 2e
tudi povedana, da renault 9 ni

[

Programiran
za uspesnika

Po Japoncih z njlhovlm arozlern Dvanajstica

leta - Do

jeseni de-

ve!lﬂe tudi iz Novega mesta?

nikakréen renault 14 s stopni-
¢astim zadkom — marved

sem nov, samostojen model,
e bolj pa je to oditno ob po-
gledu na karoserijo.

Zobozdravniski sedei

Za razliko od futuristiéne ro-
botske tehnologije.ima devet-
kina karoserija povsem pre-
proste, vsakdanje oblike, kini-
majo tuci nikakréne zveze z
oblikovalskim poskusom, ka-
krénega si je Renault omislil z
renaultom 14, ki pri &irokem
cbéinstvu nekaj let ni vigal.

Da pa je karoserija devetke
vendarle zelo sodobna, pove-
do podatki o koliniku zraéne-
ga upora - ki znada pri renaul-
tu 9 vsega 0,385, pri primerkih
z majhnim spoilerjem na zad-
ku =GTS= in »TSE« pa je Cx
celo 0,370

Podatki o porabi goriva, ki
bi jih prej prisodili kak&nemu
avtomobilskemu maltku kot
pa &tirimetrski limuzini spod-
njega srednjega razreda, zgo-
vorno potriujejo véasih sicer
sumljive in od vetrovnika do
vetrovnika razliéno namerjene
pedatke o zragnem uporu

Prednji pegon in - za razlike

od vedine renaultov - povprek
vgrajeni motor Ze vnaprej za-
golavijata dobro prostorsko
izkorigéenost, vendar so se pri
Renaultu v ta problem e po-
globili in odkrili - zobozdrav-
niski sedez!

Gre pravzaprav za dvojni
»izum«, ki pa je tako preprost,
da je €udno, da e prej niko-
mur ni pridel na misel. Novi
prednji sedeZi imajo po dva
para =tranice za naslavitev.
Gornji par, na katerem je pritr-
jen sam sedez, je uslogen, ta-
ko da je mo¢ spreminjati na-
gib celotnega prednjega sede-
2a in voznik lahko sedei na-
ravna tako, da ima pod stegnl
vedno dobro oporo. Sopotnik
pa si z dviganjem prednjega
roba sedeia, pri katerem se
istofasno naslonjalo nagne
moéna nazaj, uredi dober po-
loZaj za dremanije, ki je vrh te-
9a tudi varen, ker mo&no nag-
njena sedezna povrina pre-
pre€uje drsenje naprej po se-
deiu v primeru tréenja. Lezal-
nemu poloZeju je prilagojena
tudi pritrditev vamostnih pa-

sov.

Drugi del Renaultove po-
gruntacije je $e bolj preprost,
gre pa v prid prostornosti so-
potnikov na zadnji klopi:
spodnji par traénic, po kate-



rem se prednja sedela kot
cbitajno pomikata samo na-
prej-nazaj, je pomaknjen proti
sredini sede?a, istofasno pa
sta stranska robova sedefa
uslodena navzgor. Tako je ob
prednjih sedetih dovolj pro-
stora, da zadnja sopotnika
lahko tja iztegnela svoje noge,
ne da bi pri tem motila voznika
ali prednjega sopotnika. Veé
moznosti za spreminjanje po-
lo2aja nog pa je prav tisto, kar
so zadnji potniki doslej pri av-
tomobilih najbel] pogreéali!

Vrh tega 50 novi Renaultovi
sede?i tudi sicer dobro obliko-
vani, da lahko telesu nudijo
oporo v ovinkih, in so zares
udobni.

Novi sede?i so kajpak nekaj
draji od obiéajnih — zato ima-
jo usloZene traénice le sedeli
v dveh balje opremljenih razli-
&icah devetk, slabse opremije-
ni razliici pa imata le drug

del »izumas, torej skupaj po-
maknjeni tragnici, nastavitve
nagiba pa ne

Kopica razli¢ic

Renault je z oznakami za-
Zetnih desetih razli¢ic renaul-
tov 9, ki se jim bo v kratkem
pridruZila 3e enajsta (s samo-
dejnim menjalnikom), poskr-
bel za dokajsnjo zmedo. Po
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'Na armaturni plogé/ cenejdih primerkov opreme je manj merilnikov in predal nime pokrova - na sliki
oprema »Te«

Zelo popol
vrtijajev in koli¢ine olja v motorju

oprami sa renaulti 9 oznageni
takole: osnovna, najcenejia
nima oznake, nekaj boljsa
oprema nosi v imenu E&rko
~T«, 3e bogatej8a, luksuzna
oprema je oznafena z »GT«,
izjemno luksuzna pa z =TE«
Tem oznakam pritaknejo Se
oznake za tri razliEne modi
motorjev (C za najsibkejéega,
L za srednjega in S za najmoé-
nejsega). Vrh tega ima $portna
razli¢ica =GTS« spet svojo

b

ina armaturna plosta »9 TSE«; slabde opre

opremo, kar dolg pa je tudi
spisek opreme za doplaéilo.

Povsem nemogoce je najti
prostor za podroben opis vse
opreme, zato le nekaj prime-
rov

Ze k osnovni opremi sodijo.
na primer, brisalniki na dve hi-
trosti in enkratni zamah metlic
ob dotiku stikalne roéice,
elektriéni pralnik vetrne Sipe,
kontrolne luéke obrabe zavor,
lué v prtljatniku, kenzola s

mijene devetke med drugim nimajo merilnikov Z

prostorom za radio in drobna-
rije itd. K nekaj bolj§i =T«
opremi sodijo med drugim
»korito= na vratih pri vozniku,
greta zadnja $ipa in nekaj do-
datkov, kot so obe3alniki,
ogledalce pri sopotniku itd.
Oprema »GT« ima halogenske
3aromete, merilnik _gladine
olja na armaturni plo&Zi itd

Da ne bi dolgovezili: csnov-
na oprema je kljub vsemu ne-
koliko preveé¢ oskubliena, na
primer brez zglavnikov, po
drugi strani pa je Renault pri
najbolje opremljenih razliéi-
cah dal na spisek opreme
tak&ne stvari, ki so sicer obi-
ajne le pri avtomobilih vijih
razredov — vkljuéno z zelo bo-
gatimi notranjimi oblogami in
preprogami. Zadoplatilo pa je
moé dobiti tudi posebnosti,
kot so elektriéno odpiranje
oken, elektromagnetsko cen-
tralno zaklepanje vrat, klimat-
sko napravo itd. Renault se je
namre& tudi oprijel nove »filo-
zofije~, da marsikateri voznik
zaradi manjéih strodkov pri
gorivu rad presedla z ve&jega
avtomobila za razred ali dva
nizje, &e lahko tudi tu dobi do-
bro mero luksuza in udobja

Sicer pa gre pri notranji
opremi doedati, da je armatur-
na ploséa oblikovana povsem
klasi¢no, da so merilniki pre-
gledni in stikala priroéna, da
pa je osrednja konzola preéi-
roka in napoti voznikovi nogi
za plin.

Pri molorjih je Renault po-
segel s skrinjo, v kateri ima
kup razli¢nih pogonskih agre-
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gatov za svojo pestro proi-
zvodnjo, in je izbral dva vsaj
nadeloma precej zastarela pri-
merka s stransko odmiéno
gredjo.

Gre za 1108 kubiéni moter,
znan iz renaulta 4 GTL, re-
naulta 5

5 in e nekaterih, in za
podoben 1397 kubiéni motor,
ki ga med drugim poznamo iz
renaulta 18. No, natanéneje
re&eno, gre le za bloke motor-
Iev, saj so motorji sicer krepko
spremenjeni Ze s tem, da so jih
priredili za preéno vgradnjo.
Razen tega so se jih lotili 3¢ s
pilienjem podrobnosti v zgo-
revalnih prostorih in 1,4 litrski
primerki so dobili tudi elek-
tronsko krmiljeni viig brez
mehanskih kontaktov in s
predvzigom, ki ne sledi samo
Stevilu vriljajev, marve¢ tudi
obremenitvi motorja. Cilj je bil
seveda & dodatno zmanjsati
porabo gariva,

Na vprasanje, zakaj so se
odlogili za te, po osnovni
zgradbi sicer staroZitne mo-
torje s stransko odmi&no gre-
dio, pri Renaultu pravijo, da
tja do gibne prostornine dveh
litrov moderne odmiéne gredi
v glavi prinasajo korist le gle-
de nekoliko mirnejsega teka in
doseganja vigjih vriljajev - pri
porabi goriva, ki je zdaj glavni
problem, pa da ne. Ob podat-
kih o porabi renaultov 9 (in
tudi drugih renaultov s podob-
nimi motorji) gre takéni razlagi
kar verjeti

8

Za moje pojme je renault 9
najbolj skladno motoriziran s
14 litrskim motorjem, ki zmo-
re 60 KM (¢rka L v oznaki mo-
dela). Je sicer opazno 3ibkejsi

od enako velikega motorja, ki
z dvojnim wplinjatem zmore
72 KM (oznaka S), vendar pa je
zato nekoliko proZnejsi in voz-
nja z njim mimejia - skratka,

to je najprimernejéi moter za
povprefnaega uporabnika av-
tomobila. Z 1,1 litrskim motar-
jem, ki so ga uglasili na vsega
47 KM, pa je devetka le presib-

MOTOR: Stirivaijni - 3tiri-
takini - vrstni — vgrajen preéno
nad prednjo premo — glava iz
lahke zlitine - biok iz sive Iiti
ne, mokre puse valjev — stran-
ska odmiéna gred (veriga) —
rotiéna gred v 5 lezajih - kom
presija 9,25:1 (gofivo super) -
vodno hlajenje, elektrizni ven-
tilator & termostatskim vkio-
pom - akumulator 12 V, 35 Ah
~ alternator 50 A (700 W)

MOTOR 1,11-47 KM (C. TC,
GTC, TCE): vrtina T0X72
mm - gibna prostornina 1108
kubikov - najveja mot 34,5
KW (47 KM) pri 5250/min — naj-
vedji navor 80 Nm (8,2 kpm) pri
2500/min ~ padatoéni uplinjad
2enith 32 IF 2 — Klasiéni viig
MOTOR 1.41-60 KM (TL. GTL
TLE). wrtina in gib 76 x 77 mm
- gibna prostornina 1387 kubi-
kov ~ najvedja mod 44 kW (60
KM) pri 5250/min — najved;
navor 102 Nm (104 kpm) pri
3000/min ~ enojni padototni
uplinjaé sole 32 PBISA — elek-
tronski viig

MOTOR 1,4 | - 72 KM (TS,
GTS, TSE); enako kot motor 60

Tehniéni podatki

KM, razen: najveéja moé 53
KW (72 KM) pri 5750/ min - naj-
vetji navor 106 Nm (10,8 kpm)
pri 3500/min — dvojni padotod-
ni uplinja¢ weber 32 DRTM.
MOTOR 1,4 | - 68 KM (auto-
matic); vse kot motor 72 KM
razen: najvedje mot 50 kW (68
KM) pri 5250/min — najvedi
navor 106 Nm (108 kpm) pri

3000/min.

PRENOS MOC!I: predniji po-
gon - Btiri- ali petstopen;ski
sinhronizirani menjalnik, mo-
del utomatic: tristopenjska
elektronsko kemiljena avtoma-
tika - prestavna rotica na tish
- platis¢a 458 13ali55813
Qume 145 SR 13, ali 155 SR 13,
ali 155/70 SR 13 (glede na mo-
del)

VOZ IN OBESE: limuzina za
4 do 5 oseb ~ $tiri vrata - sa
maonosna karaserija - prednji
kolesi posamit na precnih
enojnih  trikotnih  vodilin,
vzmatni nogi, stabilizator, ne-
gativai kreini polmer - zadnji
kolesi posamié na vzdol2nih
vodilih, pregni vzvojni vzmeti
(palici). teleskopska blatilnika

=
= dvokroine zavore, spredaj
kolutne. zadaj bobnaste, ser-
vo, regulator zaviranja zadnjin
koles: mehani¢na roéna zavo-
ra na zadnj kolasi, rodica med
sedezi - volan na zobato letey;
rajdni krog 10.5 m, koloteni
Krog 9,8 m; 4 zasuki volana od
one do druge skrajne toéke
MERE IN TEZE: dolfina
4,063 - $irina 1,650 m - visina
1405 m - medosna razdalja
2477 m - Kolotek spredaj
1.385, zadaj 1395 m - teia
praznaga vozila 805 do 855 kg
(glede na model — dovoljena
adte2ba 430 kg - priljaZnik 400
dm? (lovarna) - posoda za go-
riv 47 1
ZMOGLJIVOST IN PORABA
(tovarni8ki podatki); po vrsti
najvedja hitrost, pospeski z
mesta na 100 km/h, poraba
goriva po EGE pri 90 km/h, 120
km/h, po mestu
1,11- 47 KM: 138 km/h; 21,4
$; 5.4/ 7.4/ 7,1 1/100 km
1,41~ 60 KM: 150 km/h, 15,0
5: 57/ 7.5/ 7,4 11100 km
14 1 - 72 KM: (s 5-stopanj-
skim menjalnikom): 161 km/h;
3.0 5: 5.4/ 7.2/ 8.8 1/100 km
automatic: ni podatkov, Se
ni homologiran.




ka, kar &e zlasti velja pri prohi-  velikoserijski renault, da pa
tevanjih. vendar uspesnc opravi tudi s
Ob e sicer picli porabi gori-  kratiimi cestnimi grbinamii. §
va si je Renault lahko privoScil  tem, da se je lovarna privzme-
skopudtvo pri peti prestavi tenju prece] odpovedala fran-
menjalnika. Tako je petsto- coskemu okusu, se udobje
penjski menjalnik  serijsko  voZnje ni skazilo, pridobitev
vgrajen |e z najmognej§immo-  paje predvsem v manjSem na-
torjem, pri srednjem motorju  gibanju karoserije v ovinkih,
(60 KM) je treba peto prestavo  Vrh lega renault 9 tudi pri
deplatati, z malim motorjem  $portni vo2nji ovinkov veliko
pa je ni mo¢ dobiti. Napomlad  manj kot drugi avtomobili te
bo prisel $e renault 9 automa-  znamke kaze lastnosti pred-
tic z nekoli pridudeno (68 KM)  njega pogona in z nosom sko-
razlidico 1.4 litrskega motorja  rajda ne sili iz ovinka, pri nor-
na dvojni vplinjaé. Vzrok za malni hitrosti voinje pa ie
nekaj konj manj gre iskati v sploh povsem neviralen. Pat
prilagajanju krivulje navora paje pri hitri voZnji naravnost
‘samodejnemu menjalniku. renault @ nekoliko nemiren.
Marda gre vzrok za to iskali
v preveé natanénem volanu v
Varen in udoben srednji Jegi ali pa v piglo od-
J i

kel i
ik doeiass: posc-~. Dl koleg. sEiaicBDN PR AN
migno nblesaniml veemi kolesi |ahkotneisi in manj nasilen pri
je Renault spredaj oprl na \l:;a:‘:anjulvosredn]a 'Wg' ‘S“'
vzmetni nogl, zadaj pa na e ‘mkanaa]: ";","“m‘
proéni vzvoin palici, kista (za <OING tako med ¥aspi0 KOUE
B iko. od..dogadanjih.i tako.. PIS=enitl PO, PRHRE B
B i voraioy) v st rav- - , Jar udL TRAFREIN colaitrle
B in medana ; razdalja: ni - poarednostl Ky Jo 54 zasultiod
ved razlitna na levi in gesni . On® do druge skrajne tocke v
sirani voaila. Razen tega imatn  KOmal B SPreiemilIn MOIal  gnin volen] gre pritsknit o . vts, da je Renauft reds FE-
(seveda prednj) kolesi negati- P, PEECRIEM pogany [PO3e]  utinkoite, zaper pregrevanje VO zamenjavo za nekdaj izre-
ven kretni polmer, ki sam de- % oo Dt md odporne zavore, padobrovid-  dno priljubljeni renault 12.
loma skrbi za to, da L "r"”’ P i "k.‘" ljivost na vse strani in v celoti  OZitno so takega mnenja tudi
Jai pri zaviranju In. vokeji nia  Yeekah okore) SREUIE, SORA gobro ckrbtnost vozlla, V sla- ¥ ovarmi sami, saj so dnevna
neenaki podlagi ne vietesce- 3 “?'9'.5“"”’ paprek vola- o ha renauliu 9 Stejemo pov-  proizvodnjo devetke Ze za-
e eehaai palé ol dovetky. - Na.le/pridejo dovazika precno dusenje ropota motor-  stavili s 1000 primerki na dan,
uspela uglasitev podvozja, kar Poglavje zase je pri renaul- ja. ki se ob pomanjkanju hru-  prinodnje leto pa se bo dnev-
se tice kompromisa med tih 9 menjalnik ~ in to v do- pa izpod podvozja in Sumave- na proizvodnja kar podvoiila.

~
Novi sedezi po naprej-nazaj tudi spreminia-
nje nagiba vaega sedeza, potnikom na zadnjl klopi pa puséaje prostor
za stegovanje nog

ki ima natanéno in »hitro« Enoc z drugim: po prvem
prestavno rogico. smerjenju« renaultov 9 po
K dobrim vtisom s presku-  dolgem in potes se vsiljuje

udobjem in lego na cesti brem smislu, saj je tokrat Re-  tra ob karoseriji slisi glasneje.  Razen tega gre devetka — se-
Re¢i gre, da je renault 9 naultu kon&no uspelo prednji kot smo se razvadili pri neka-  veda v prilagojeni obliki — tudi
morda doslej najirse vzmeteni  pogon spariti z menjalnikom, terih novejsih avtomobilih. v Ameriko, kjer bo Renault z

devetkami iz ene od nekda-
njih tovarn American Motorsa
lezel v zelje Japoncem.

Do prihodnje jeseni naj bi
montaZo renaultov 9 pripravi-
Ii tudi v Novem mestu. Ni §e
jpovsem odloéeno, katere ra-
zligice pridejo v postev, upaj-
mo pa, da se bosta IMV in
Renault med drugim odloéila
tudi za 1,4 litrski motor s 60
KM in za katerega od bolj§ih
paketov opreme, na primer
»GTa,

In cena? Primerjava zad-
njih cenikov v tujini pokate,
da renault 9 res nastopa s
cenami, ki se lahko bodejo s
cenami ustreznih japonskih
avtomobilov. Je pa vprada-
nje, kake bo s cenami prinas.
Poleg tega, da v Novem me-
stu za zda] e ni robotov, si
paé nihée tudi ne upa Ze tri-
Zefrt leta vnaprej ugibati,
kaksno bo devizno, davéno in
sploh gospodarsko vreme, v
katerem vedri in oblati naa
avtomobilska industrija.

PAVLE TOMERSKI
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